
 
 

   

 

 

 

Fecha: La de la firma 
 

Destinatario: 

 

Presidente de la Mesa de Contratación  

 S/R:  

 

N/R: 
 
P.O. 1345 
 
 

Asunto: 

 

Informe de la Comisión Técnica constituida para informar las ofertas 
presentadas para el expediente de “REMODELACIÓN DEL PASEO MARÍTIMO 

DEL PUERTO DE PALMA” (P.O. 1345) 

  

Reunida la Comisión Técnica en Palma de Mallorca los días 30 y 31 de Mayo de 2022, 
constituida por parte del organismo público Puertos del Estado por Dña. Ana Lope Carvajal, Jefa 
de Área de Planificación de Infraestructuras y por  D. Ignacio Martínez Pérez, Responsable de 
Infraestructuras, y por parte de la Autoridad Portuaria de Baleares por  D. Antonio Ginard López, 
Jefe del Área de Planificación e Infraestructuras y por D. Víctor Darder Gallardo, Jefe de 
Departamento de Desarrollo de Infraestructuras, para informar técnicamente las ofertas 
presentadas al Concurso para la ejecución de las obras correspondientes al Proyecto de 
“REMODELACIÓN DEL PASEO MARÍTIMO DEL PUERTO DE PALMA” (P.O.1345), se 
procede a estudiar y valorar las ofertas que se han presentado al citado concurso. 

 

Las ofertas presentadas y admitidas por la Mesa de Contratación han sido las siguientes: 

 

  
EMPRESA / UTE 

 

1 ACCIONA CONSTRUCCIÓN, S.A. 
2 FCC CONSTRUCCIÓN, S.A. 
3 FERROVIAL CONSTRUCCIÓN, S.A. 
4 SACYR CONSTRUCCIÓN, S.A. 
5 UTE CARRERAS-AZVI 
6 UTE COMSA-MAB 
7 UTE DRAGADOS-AMER 
8 UTE MELCHOR-VOPSA-AGLOMSA-URBIENT 
9 UTE OHLA-SATO-ROVER 

10 UTE SORIGUE-SAN JOSE-COEXA-VITRAC 
11 UTE TORRESCAMARA-MAN-SAMPOL 

 
 

A continuación, se procede a valorar las 11 ofertas presentadas, según los criterios de 
dicho Pliego de Condiciones del concurso. 

 

Moll Vell, 3-5 Tel.: 971 22 81 50 

07012 Palma de Mallorca Fax: 971 72 69 48 
 



 
 

   

 

Tras el análisis técnico de las ofertas, se obtienen las valoraciones técnicas que figuran en 
el cuadro que sigue, y que se justifican en la documentación anexa al presente informe: 

    

 
 

Firmado digitalmente por la Comisión Técnica, 

 

POR LA AUTORIDAD PORTUARIA DE BALEARES: 
 

 

Antonio Ginard López    Víctor Darder Gallardo 
Jefe de Área de Planificación e Infraestructuras  Jefe de Departamento de Desarrollo de Infraestructuras 

 
 
 
 

POR EL ORGANISMO PÚBLICO PUERTOS DEL ESTADO: 
 

 

Ana Lope Carvajal    Ignacio Martínez Pérez 
Jefa de Área de Planificación de Infraestructuras  Responsable de Infraestructuras 
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VALORACIÓN TÉCNICA
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1 ACCIONA CONSTRUCCIÓN, S.A. 28,60

2

0,85

1,7524,90

5 UTE CARRERAS-AZVI 24,35 1,08

EMPRESA / UTE

3 FERROVIAL CONSTRUCCIÓN, S.A.

4 SACYR CONSTRUCCIÓN, S.A.

FCC CONSTRUCCIÓN, S.A.

2,5

10 UTE SORIGUE-SAN JOSE-COEXA-VITRAC 22,90 1,73 1,90

6 UTE COMSA-MAB 26,25 1,21

8 UTE MELCHOR-VOPSA-AGLOMSA-URBIENT 32,10 2,18 1,35

7 UTE DRAGADOS-AMER 27,25 1,43 1,90

11 UTE TORRESCAMARA-MAN-SAMPOL 24,25 1,33 0,90 1,501,15
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P.O. 1345

Ítem Peso
ACCIONA CONSTRUCCIÓN, 

S.A.
FCC CONSTRUCCIÓN, S.A.

FERROVIAL 
CONSTRUCCIÓN, S.A.

SACYR CONSTRUCCIÓN, 
S.A.

UTE CARRERAS-AZVI UTE COMSA-MAB UTE DRAGADOS-AMER
UTE MELCHOR-VOPSA-

AGLOMSA-URBIENT
UTE OHLA-SATO-ROVER

UTE SORIGUE-SAN JOSE-
COEXA-VITRAC

UTE TORRESCAMARA-MAN-
SAMPOL

1. Memoria Constructiva (38) 38 28,60 24,90 24,93 25,85 24,35 26,25 27,25 32,10 24,40 22,90 24,25

1.1.-Concepción global de la obra y análisis del proyecto que demuestre conocimiento del mismo
2 1,60 1,00 1,25 1,20 1,60 1,00 1,90 1,20 1,10 1,30 1,00

1.2.-Propuesta de gestión de los riesgos de la ejecución del proyecto, entendido en sentido amplio y no únicamente referido a los riesgos

físicos inherentes a la construcción. Se valorará la identificación y el análisis de riesgos y la planificación de estrategias posibles para

disminuir la probabilidad y el impacto de los riesgos negativos y aumentar el de los positivos 3 2,60 1,80 1,20 2,20 2,40 2,60 2,60 2,40 2,40 2,80 1,60

1.3.-Trabajos de Obra Civil: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos
3 2,40 2,40 2,75 2,40 1,90 2,40 2,45 3,00 2,75 1,40 2,70

1.4.-Trabajos de Instalaciones: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos
3 2,10 1,25 1,63 2,35 1,65 2,50 1,65 3,00 1,55 1,30 3,00

1.5.-Propuesta detallada de ejecución por fases. Deberán argumentarse sus ventajas con respecto a la solución proyectada, así como los

inconvenientes que esta presenta. Es imprescindible que la propuesta garantice el tráfico tanto de vehículos (incluso bicicletas y patines)

como peatonal en ambos sentidos. También tendrá en cuenta que se deberá permitir la circulación de vehículos de emergencia y

transporte público. Se atenderá a su efectividad, su facilidad de implantación y a su claridad expositiva, entre otros aspectos relevantes
12 7,00 6,50 8,00 6,25 6,75 6,00 6,75 10,50 4,75 7,25 5,00

1.6.-Programa de Trabajos y coherencia del mismo con las fases y los medios y rendimientos propuestos y con el plan y los compromisos

de adquisición, fabricación y suministro de materiales y equipos. También deberá ser coherente con los condicionantes de ejecución y los

riesgos detectados e incluirá un diagrama de Gantt con definición de actividades y precedencias
6 4,90 4,95 4,60 5,45 3,30 5,50 4,15 4,50 5,85 4,10 5,20

1.7.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la seguridad y salud de los trabajadores y de terceros (conductores, ciclistas,

peatones, etc.), incluirá el dimensionamiento y la ubicación de las zonas de acopios e instalaciones de obra. Se valorará su efectividad,

coherencia con la propuesta de fases y claridad en la exposición
3 2,50 2,00 1,50 1,50 1,50 1,50 2,00 1,75 2,00 2,25 1,75

1.8.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la accesibilidad a las viviendas, locales comerciales, restaurantes, hoteles, marinas,

etc. del Paseo Marítimo durante la ejecución de las obras con el fin de permitir su uso y explotación. Incluirá la propuesta de desvíos

peatonales, generación de bolsas de aparcamientos, zonas de carga y descarga, paradas de bus y taxi, etc. Se valorará su efectividad,

coherencia con la propuesta de fases y claridad en la exposición

6 5,50 5,00 4,00 4,50 5,25 4,75 5,75 5,75 4,00 2,50 4,00

2. Mejoras al organigrama (2,5) 2,5 0,85 1,75 1,08 0,90 1,08 1,21 1,43 2,18 1,23 1,73 1,33

Por poder suponer una mejora significativa a la ejecución del contrato, se valorará la adecuación del equipo y de los perfiles
propuestos en función de la prestación a obtener. Ello incluye la composición del equipo de trabajo, además de la experiencia
específica en trabajos similares (por tipología y relevancia), la dedicación (en porcentaje de la jornada laboral), la titulación y la
experiencia genérica de los miembros del equipo propuesto

2.1.- Delegado/a del Contratista 0,25 0,00 0,11 0,04 0,14 0,00 0,00 0,12 0,21 0,00 0,17 0,00

2.2.- Jefe/a de Obra 0,5 0,10 0,50 0,00 0,00 0,35 0,35 0,22 0,50 0,35 0,37 0,20

2.3.-Jefes/as de Producción 0,6 0,27 0,35 0,39 0,28 0,25 0,39 0,40 0,50 0,25 0,39 0,46

2.4.-Encargados/as 0,6 0,30 0,60 0,40 0,27 0,29 0,22 0,50 0,54 0,27 0,46 0,40

2.5.- Técnicos/as de calidad, medioambiente y prevención 0,15 0,09 0,04 0,06 0,09 0,04 0,06 0,13 0,13 0,09 0,03 0,09

2.6.-Oficina Técnica (BIM Mánager, modelador/a/es, Topógrafo/a, etc.) 0,2 0,00 0,00 0,12 0,06 0,07 0,00 0,00 0,16 0,14 0,14 0,12

2.7.-Resto del equipo 0,2 0,10 0,15 0,08 0,07 0,07 0,20 0,07 0,14 0,14 0,17 0,07

3. Uso de metodología BIM (2,5) 2,5 2,00 1,25 1,75 1,35 1,30 1,70 1,90 1,35 1,90 1,90 0,90

3.1.-Se valorará la propuesta de uso de la metodología BIM en base a la calidad, el alcance y la adecuación del Pre-BEP de acuerdo con la

Guía BIM de puertos del Estado y su adecuación a las necesidades de la APB, (Requisitos, Objetivos, Usos, nivel de desarrollo,

estructuración de los datos, entorno de colaboración, control de calidad, etc.), y en lo que respecta a la integración de los datos con los

sistemas de la APB para la gestión del mantenimiento (GMAO) y para la codificación de los activos contables

2,5 2,00 1,90 1,40 1,50 1,30 1,65 2,00 1,70 2,20 1,05 1,80

4. Plan de calidad (3) 3 3,00 1,50 2,75 2,10 1,65 2,20 2,90 1,85 2,65 2,90 1,15

4.1.-Las medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra. Los controles de calidad que

proponga realizar durante la ejecución de la obra. Se valorará la calidad, concreción y adecuación del Plan
2 2,00 1,25 1,75 1,35 1,15 1,70 1,90 1,35 1,90 1,90 0,90

4.2.-Organización de la carpeta de calidad a obtener al finalizar la obra misma y en la que deberán constar, como mínimo, el programa de

mantenimiento, los planos de ejecución “as-built”, la relación de equipos y materiales instalados, así como sus correspondientes fichas

técnicas y manuales de operación y mantenimiento

0,5 0,50 0,00 0,50 0,50 0,00 0,50 0,50 0,00 0,50 0,50 0,00

4.3.-Transmisión de la información del plan de mantenimiento al cliente (APB). Integración de la información con los diferentes sistemas de

gestión de la APB (GMAO, Posidonia, etc.)
0,5 0,50 0,25 0,50 0,25 0,50 0,00 0,50 0,50 0,25 0,50 0,25

5. Programa de actuaciones medioambientales (2) 2 1,50 1,75 1,75 1,50 1,50 1,75 2,00 1,25 1,75 1,50 1,50

5.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de vigilancia ambiental de las obras y, entre otros aspectos, la precisión en la

identificación de requisitos legales en materia medioambiental para la ejecución de las obras, la identificación de actividades que pueden

generar impacto, la aplicación de medidas compensatorias, etc.

2 1,50 1,75 1,75 1,50 1,50 1,75 2,00 1,25 1,75 1,50 1,50

6. Gestión de la información (2) 2 1,50 1,50 2,00 1,50 0,75 1,00 1,25 1,50 1,25 1,25 1,75

6.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de gestión de la información (relacionada con la ejecución de las obras) a facilitar a

terceros. También se valorará la metodología propuesta, siempre de acuerdo con la APB, para canalizar los flujos de información a los

diferentes interesados haciendo uso de diferentes herramientas (RRSS, buzoneo, entrevistas, generación de notas de prensa, etc.)

2 1,50 1,50 2,00 1,50 0,75 1,00 1,25 1,50 1,25 1,25 1,75

37,45 32,65 34,26 33,20 30,63 34,11 36,73 40,23 33,18 32,18 30,88

“REMODELACIÓN DEL PASEO MARÍTIMO DEL PUERTO DE PALMA"

Valoración Técnica VT



Ítem

P
e
s
o

Puntuación Comentarios

1. Memoria Constructiva (38)

+Concepción global de la obra:
La actuación se localiza a lo largo de una traza urbana de 3.500 m de longitud que abarca la Av enida Gabriel Roca desde la rotonda de Porto Pi hasta la intersección con la Av enida Argentina, englobando en torno a 190.000 m² de urbanización. Entorno priv ilegiado y  singular de conf luencia “ciudad-mar- 
puerto”, caracterizado por el número de embarcaciones deportiv as más importante del Mar Mediterráneo, una activ idad y  of erta turística constante durante todo el año prov ista de locales de ocio, comercios y  hoteles de toda índole.
Bajo los objetiv os de mejorar la sostenibilidad ambiental, la calidad y  el aspecto estético del espacio público y  otorgando may or protagonismo a los espacios públicos al aire libre, las obras lograrán: mejorar la permeabilidad transv ersal Port-Ciutat, disminuir la v elocidad del tráf ico, minimizar los recorridos de 
los peatones y  ciclistas (continuidad longitudinal a sus recorridos y  may or seguridad con cruces), may or anchura en el paseo (conv iv encia de terrazas, paso generoso, ajardinamientos, unif icando espacios residuales
para generar zonas libres y  reordenación de la ocupación del espacio público), mejora de la permeabilidad transv ersal, aumentando el número de pasos de peatones (de 12 a 16), carril bici segregado, mejora de la mov ilidad del transporte público,(sección compatible con f utura ampliación a plataf orma 
compartida de tranv ía o bus de tránsito rápido), renaturalización del Paseo con nuev as y  numerosas plantaciones de especies arbustiv as resistentes al ar y  colocación de pav imento drenante en unas de aparcamiento, urbanizar v arios espacios como ámbitos singulares (muelle de las golondrinas, 
Auditórium, plaza de Santo Domingo de la Calzada), dotar de equipamientos a la urbanización (juegos inf antiles, mobiliario urbano, nuev a iluminación sostenible y  de bajo consumo, wif i, etc). Aporta sección tipo actual y  proy ectada.
+Aspectos relev antes que condicionan las obras:
   -Div ersos organismos implicados: identif ica organismos y  aspectos de los mismos a tener en cuenta. Identif ica serv icios af ectados.
   -Entorno urbano: Las obras tienen lugar en pleno centro urbano de la ciudad de Palma y  en los muelles y  pantalanes de may or concentración de usuarios del sector náutico recreativ o, siendo la Av enida Gabriel Roca la v entana al mar que sirv e de unión entre Puerto/Ciudad. Indica los epígraf es donde 
aborda riesgos relacionados con el entorno. Identif ica 6 grupos de af ección y  las f ases de obra donde ha de tenerse en cuenta cada grupo.
   -Turismo: destino turístico de ref erencia que recibe multitud de v isitantes tanto nacionales como internacionales batiendo cada año récords de v isitantes. La industria del turismo es el gran motor de la economía local y  la llegada y  el disf rute posterior se produce en muchas ocasiones en el límite con el 
Puerto y  en pleno centro de la ciudad como zona objeto de la actuación (puerto, paseo marítimo, hoteles, restaurantes, comercios, bus turístico, carril bici, etc.). Es la tercera ciudad europea con donde los turistas
más gastan después de Londres y  París. La tendencia es al alza en el momento la situación mejore al ser uno de los destinos más seguros para muchos clientes. La Av enida Gabriel Roca y  Paseo marítimo quedan incluidos en la Zona declarada de GRAN AFLUENCIA TURÍSTICA(identif ica legislación). 
Libertad de horarios comerciales del 15 de marzo al 30 de octubre.
   -Condicionantes de explotación portuaria: posibles interf erencias con el tráf ico asociado a cruceristas y  pasajeros de f erries que desembarcan en los Muelles de Poniente y  Muelle Paraires, conducidos hasta la ciudad en autobús, taxi o v ehículos que desembarcan en RO-Ro. También los embarques de 
v uelta, y , especialmente dada su longitud el acceso y  explotación de las dif erentes instalaciones de las marinas deportiv as situadas en el tramo de paseo marítimo objeto de las obras (concesiones Club de Mar, Pantalán Cuarentena, Pantalán Mediterráneo, Marina Port de Mallorca, Marina Alborán y  de 
gestión directa Can Barbarà, Dársena de San Magí y  Jonquet).
La planif icación contempla: Disminución de la jornada laboral en temporada alta (de may o a octubre ambos inclusiv e), iterrupción de las obras en los meses de julio y  agosto, actuaciones que af ecten a los accesos en el entorno de los cruceristas en temporada baja (de diciembre a marzo), aplicación de 
coef icientes correctores para reducir el rendimiento teórico y  aumentar los plazos, a f in de incluir holguras f rente a posibles paradas o mermas de producción (para priorizar en todo momento la explotación portuaria). 
Para las instalaciones náutico-deportiv as con acceso desde el Paseo Marítimo, la mejora es sustancial y  la renov ación de los accesos y  un entorno más atractiv o y  agradable repercutirá en una may or satisf acción del usuario y  el cliente potencial, mejorando la calidad de los serv icios. Al añadir puntos de 
recogida de residuos más cercanos, se f acilitará su explotación. Se deberá aportar una solución a los aparcamientos al disminuir su of erta, al potenciar el uso peatonal. 
No se af ecta a la operativ idad y  f uncionalidad del tráf ico comercial portuario, y a que el proy ecto no interf iere en los accesos de mercancías del puerto y  la af ección al tráf ico que circule por el Paseo Marítimo y a ha sido tenida en cuenta en los estudios de IMDb del Proy ecto.
   -Condicionantes del tráf ico: La Av da Gabriel Roca es una v ía de entrada al Centro de Palma y  de comunicación litoral entre Ma 1 (Autov ía de Poniente) y  Ma 19 (Autov ía de Lev ante, acceso al Aeropuerto). Presenta una intensidad de tránsito de v ehículos importante (20.000 v ehículos por sentido en 
periodo estiv al y  un 20% menos en periodo lectiv o), aunque no el may or de la ciudad. También suf re las horas punta (3.000 v ehículos en ambos sentidos) en ambas temporadas relacionadas con la mov ilidad laboral. Es empleada por los usuarios con amarre en las marinas adosadas a la av enida, 
autobuses y  taxis que transportan cruceristas, v iajeros de tráf ico local por barco (Muelle Golondrinas) turistas que se hospedan en los hoteles, así como usuarios de los edif icios públicos existentes (Auditórium, Centro de Salud, Instituto Oceanográf ico), v ecinos, clientes del Centro Comercial Porto Pí y  de 
otros  comercios, locales de restauración y  ocio o aparcamientos públicos. Todos estos f lujos de mov ilidad deberán ser compatibles con las obras y  se priorizará en las f ases de ejecución mantener la operativ idad de los mismos minimizando las molestias a terceros.
   -Af ecciones a los usuarios: Los div ersos usuarios percibirán las obras como una amenaza en su día a día hasta su conclusión (v ecinos, turistas, locales, comercios, restaurantes, hoteles, ciclistas, peatones, usuarios del bus y  del taxi, propietarios de amarre, cruceristas, etc.). El entorno urbano se 
caracteriza por la conf luencia de usuarios de todo tipo y  serv icios de ámbito div erso. Para f acilitar el estudio de las af ecciones a cada uno y  permitir proponer acciones que garanticen su accesibilidad durante el plazo que se prolonguen las obras ha agrupado a los mismos en 6 unidades de control y  ha 
separado la ejecución en div ersas f ases de trabajo, a f in de minimizar las molestias. Ha considerado un coef iciente corrector para incluir en los plazos hasta un 5% de posibles paradas por priorizar la accesibilidad de los usuarios y  una limitación de los horarios de trabajo y  el calendario laboral para respetar 
la temporada alta, los f ines de semana, los días f estiv os y  el descanso nocturno de los v ecinos. Crea cuenta de Twitter para publicar los av isos.

   -Serv icios af ectados: Debido a la redistribución y  nuev a conf iguración de parterres y  zonas de arbolado se realizarán actuaciones que af ectarán a los serv icios existentes (Anejo 19 del Proy ecto y  Planos 15 (identif ica serv icios). Ha adquirido los planos de INKOLAN para contrastar la inf ormación 
disponible en Proy ecto. Antes del inicio de los trabajos realizará campañas de catas y  detección de serv icios además de lev antamiento de arquetas. La may oría de las modif icaciones a realizar v ienen condicionadas por la coincidencia del trazado actual con nuev as plantaciones de arbolado. La solución 
proy ectada pasa por la ejecución de desv íos puntuales de redes o la ejecución de v ariantes de línea, para ev itar cortes de suministro. Siendo una buena solución, sigue condicionando la continuidad del suministro, principalmente de las nuev as líneas eléctricas de MT, y a que se requiere la f inalización 
completa de los trabajos. Las redes actuales no pueden dejar de prestar serv icio hasta f inalizar completamente los trabajos de las nuev as v ariantes y  tampoco se pueden desarrollar los trabajos de nuev a plantación de arbolado ni parterres sobre ellas. La situación es similar en relación al resto de 
conducciones, aunque los plazos para la recepción de nuev as redes de saneamiento, agua potable y  agua regenerada con EMAYA serán más reducidos al no requerir autorización administrativ a de la Dirección General de Energía para su puesta en serv icio. En el caso de las conducciones de agua potable 
de EMAYA en el lado montaña que siguen siendo de f ibrocemento, se deberán realizar ensay os de compactación del terreno prev iamente a situar sobrecargas de maquinaria pesada y  equipos de trabajo de obra civ il. Incluso en el caso de que se detecten mov imientos de la capa superf icial de rodadura o de 
parterres existentes, se realizarán catas puntuales para ref uerzo de la compactación y  el f irme, o sustitución de los tramos af ectadas, ev itando posibles roturas por aplastamiento y  agrietado de las conducciones de f ibrocemento.
Los riesgos asociados a la red de gas son elev ados.
La red de agua regenerada para suministro a hidrantes y  red de riego debe mantenerse en serv icio durante la ejecución de las obras. Debido a la gran cantidad de af ectaciones puntuales durante todo el trazado, el Proy ecto adopta la solución de ejecutar una nuev a red de 2.525,49 m de PE250 bajo acera. Se 
condiciona la retirada de la red existente a la puesta en f uncionamiento de la nuev a red, desconexión y  nuev o entronque de cada hidrante, así como habilitación de las nuev as deriv aciones para dar suministro a la red de riego a instalar en los nuev os parterres, además de los existentes. Adquiere mucha 
importancia la programación solapada de los trabajos de nuev as redes con la retirada de las existentes y  plantación de nuev o arbolado, que requiere una prof undidad adecuada y  no permitirá el uso en paralelo de redes existentes a sustituir y  nuev as redes. La reposición def initiv a de estos serv icios 
af ectados será consensuada con los distintos suministradores para poder asegurar la posterior recepción .
   -Condicionantes medioambientales: describe 6 medidas para la gestión de los residuos de demolición y  construcción.
   -Elementos históricos, monumentos y  patrimonio arquitectónico de la ciudad a mantener: algunos de los monumentos, edif icios, estatuas y  f achadas que existen dentro de la zona de actuación tienen un especial interés cultural e histórico. Los protegerá f rente al polv o y  cualquier daño accidental 
mediante la cubrición total y  v allado perimetral.
   -Jornada y  calendario laboral: por los condicionantes indicados establecerá una jornada diurna de 10 horas/día en días laborables, de lunes a v iernes salv o f estiv os nacionales, autonómicos y  locales. En cumplimiento de la Ordenanza Municipal en Materia de Ruidos y  v ibraciones, artículo 26, el horario de 
trabajo será de 9 a 20 horas y , en particular, en el periodo comprendido del 1 de may o al 30 de octubre será de 11 a 19 horas, reduciendo la jornada un 30% y  así se ref leja en el Diagrama de Gantt propuesto. Como excepciones puntuales, planif ica las actuaciones en el entorno de los accesos a los Muelles 
de Poniente (Cruceros), demolición de Puente Paraires y  de Pasarela en temporada baja de af luencia turística y  may or uso del sector náutico-recreativ o, así como los Torrentes, drenaje y  red de pluv iales en temporada de baja pluv iometría, que coincide con la temporada alta de cruceros.
   -Señalización y  balizamiento de las obras: remite a los apartados donde desarrolla la seguridad, así como la propuesta de las instalaciones.
   -Condicionantes climatológicos: Todos los trabajos se v erán af ectados por las condiciones meteorológicas, principalmente por la lluv ia o la temperatura, af ectando de distinta manera según la activ idad que se trate y  el mes en que se ejecute. Ha realizado un estudio de las condiciones climáticas que se 
dan en la zona de Palma, estableciendo unos coef icientes correctores basados en dichas condiciones (aporta tabla con coef icientes por activ idad).
Para el v iento, adopta un coef iciente reductor para af ectar a los trabajos en altura y  la colocación de elementos que precisan grúa (total de 0,90). En obra, consultará la prev isión en tiempo real para determinar si se paralizan los trabajos.
Las actuaciones en los Torrentes de Sant Magí y  Sa Riera se deberán acometer en temporada seca ev itando los meses de más alta pluv iometría y  prev ia consulta a AEMET de v entana operativ a de al menos 72 h.
El drenaje a llev ar a cabo en cada f ase se af ecta por un coef iciente adicional de pluv iometría de 0.95 para tener en cuenta posibles paradas como consecuencia de episodios de lluv ia continuada. Teniendo en cuenta el v alor más desf av orable de 0.90 en climatología, resulta un v alor total de 0.86 que es el 
que se ref leja en el Cuadro Resumen de Activ idades para el drenaje de todas las f ases. El clima marítimo en condiciones de régimen medio durante el plazo total estimado para las obras, dadas las excelentes condiciones de abrigo del Puerto, y  la pequeña af ección de la marea, no supone un condicionante 
relev ante, salv o en la zona de los Torrentes.
Tanto para la ejecución del jet-grouting como para la solera de 60 cm, los niv eles quedan por debajo de la cota 0 y  deberá prev erse una plataf orma elev ada para el trabajo de las máquinas de iny ección y  una protección temporal y  bomba de achique de agua para la cimentación.
   -Condicionantes administrativ os: identif ica la clasif icación, plazo, anualidades, plazo de garantía, seguros.
   -Otras obras aledañas: identif ica los proy ectos que podría coincidir en el tiempo del Anejo nº2 del proy ecto.
   -COVID‟19: aplicación de normativ a. Duplica superf icie para cada trabajador. Mantenimiento de seguridad e higiene 
+Análisis del Proy ecto Constructiv o:
Enf ocado al estudio de las bases de partida y  condicionantes, así como a la def inición de las unidades de obra más importantes y  de aquellos aspectos que pueden suponer algún tipo de interf erencia en el desarrollo de las obras o algún tipo de af ección a la explotación portuaria y  a los usuarios del paseo.

   -Bases de partida y  condicionantes: 
      +Anejo 5: aporta análisis del anejo.
      +Anejo 10: Tráf ico: aporta análisis del anejo.
      +Anejo 19: Serv icios af ectados: aporta análisis del anejo.
         -Planos: EA - Topográf ico: aporta análisis. 
   -Planta propuesta:
      +Anejo 4: aporta análisis del anejo.
         -Planos: aporta análisis de los planos.
   -Demoliciones:
      +Planos: Planta demoliciones: aporta análisis.
      +Presupuesto: aporta análisis.
   -Firmes y  pav imentos:
      +Anejo 6: aporta análisis del anejo.
         -Presupuesto de Firmes y  Pav imentos:
            +Zonas peatonales: aporta análisis.
            +Carril Bici: aporta análisis.
            +Calzadas: aporta análisis.
         -Planos-señalización: aporta análisis.
   -Anejo 12 Memoria de calidades: aporta análisis.
   -Estructuras:
      +Anejo 7: aporta análisis del anejo.
         -Planos: Estructuras y  obra civ il: aporta análisis de los planos.
         -Planos: Planta Drenaje. Aporta análisis.
         -Mediciones: Estructuras. Aporta análisis.
   -Drenaje
      +Anejo 8: Drenaje: aporta análisis del anejo.
         -Planos de Drenaje: aporta análisis de los planos.
         -Presupuesto de Drenaje: aporta análisis del presupuesto.
   -Redes de serv icios
      +Anejo 9: Redes de serv icio: aporta análisis del anejo.
         -Alumbrado exterior: aporta análisis.
         -Planos: Alumbrado: aporta análisis de los planos.

         -Instalación semaf órica: aporta análisis.
         -Planos: Semáf oros: aporta análisis.
         -Instalación contra incendios: aporta análisis.
         -Planos: contra incendios: aporta análisis.
         -Red de riego: aporta análisis.
         -Red de distribución de baja tensión: aporta análisis.
         -Instalación de v ehículo eléctrico: aporta análisis.
         -Instalación de telecomunicaciones: aporta análisis.
         -Red de media tensión: aporta análisis.
      +Anejo 19: Serv icios af ectados: aporta análisis del anejo.
   -Precios:
      +Anejo 13: Justif icación de precios: aporta análisis.
   -Otros:
      +Anejo 14: Estudio de Seguridad y  Salud: aporta análisis.
      +Anejo 15: Gestión de residuos: aporta análisis.
      +Anejo 16: Plan de Obra: aporta análisis.
      +Anejo 17: Plan de aseguramiento de la calidad.
      +Anejo 18, Organización de las obras: aporta análisis.
      Anejo 24: Accesibilidad: aporta análisis.
   -Presupuesto y  mediciones: aporta comentario.
+Visitas de campo. Inv entario de af ecciones:
Aporta tablas con:
   -Inv entario de af ecciones lado montaña (102): nº, PK, nombre, descripción, importancia, tipo de af ección, existencia de f oto en plano.
   -Inv entario de af ecciones lado mar (57): nº, PK, nombre, descripción, importancia, tipo de af ección, existencia de f oto en plano.
   -Inv entario de af ecciones zona central (26): nº, PK, nombre, descripción, importancia, tipo de af ección, existencia de f oto en plano.
Aporta planos con la ubicación y  f otograf ía de af ecciones.
 +Metodología y  secuencia a seguir para la ejecución del Proy ecto:
Aporta descripción de lo que se aborda en otros epígraf es de la of erta con cierta relación con el programa de trabajos.

-Puntuación=1,6

Aborda la concepción global de f orma bastante completa en cuanto a los conceptos que considera. 
La descripción que realiza de los distintos conceptos es un tanto heterogénea. La descripción del emplazamiento es muy  superf icial, no aborda directamente el estado actual, pero aporta reportaje f otográf ico y  tabla con la  identif icación de af ecciones, ambas muy  detalladas que puede considerarse que 
complementa la descripción de f orma adecuada. En la identif icación del objeto, se limita a listar objetiv os sin aportar v isión global del proy ecto en si, que permita asumir su debida comprensión.
Considera condicionantes coherentes con el proy ecto a ejecutar así como con su entorno, con un alcance aceptable. El tratamiento de los condicionantes se aprecia un tanto incompleto, o poco claros, y a que no ref leja con claridad la repercusión directa sobre el proy ecto o ejecución que pudieran suponer 
los condicionantes identif icados. Describe medidas de mitigación o tratamiento y /o aporta análisis más o menos detallado de f orma heterogénea de los distintos condicionantes que considera. Tratamiento un tanto genérico.
Se aprecia como buena aportación la v erif icación de los serv icios af ectados del proy ecto con la herramienta Inkolan. La descripción del mantenimiento de la mov ilidad (tráf ico y  usuarios), dado el impacto en la ejecución, se aprecia muy  superf icial.
No aborda las actuaciones a realizar y  respecto de las f ases de ejecución, no las describe, se limita a aportar planos con f ases y  sección tipo con zonas de trabajo.
Realiza una análisis de proy ecto a niv el técnico, de múltiples anejos del proy ecto y  bastante completo en general, contrastando la inf ormación de los anejos (bases de cálculo) con el presupuesto, los planos y  el presupuesto intercalando conclusiones acerca de la inf luencia sobre aspectos de ejecución y  
detectando incertidumbres o def ectos así como haciendo aportaciones constructiv as y  emitiendo opiniones de v alor motiv adas en base a su análisis. Transmite detalle en el contraste de la inf ormación entre todos los documentos del proy ecto.
El ánalisis constructiv o del proy ecto, se aprecia más genérico 
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1.1.-Concepción global de la obra y análisis del proyecto que demuestre conocimiento del mismo 1,6
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+Sistema de gestión de riesgos:
Desde 2008 implementa un Sistema de Gestión de Riesgos y  Oportunidades (ROMS), que se basa en ISO 31000. Incluy e la gestión de riesgos dentro de los límites tolerados por la empresa y  lo ha mejorado con las lecciones aprendidas de los proy ectos durante más de 20 años. El ROMS permite 
identif icar y  ev aluar ef icientemente los riesgos y  oportunidades de cada proy ecto y  asignar recursos para centrarse en la gestión de los principales riesgos. Su gestión de proy ectos está más centrada en la prev ención y  es menos reactiv a.
La metodología considera v arias f uentes de riesgo y  permite clasif icar los riesgos y  oportunidades en dif erentes categorías según sus tipos (gestión, técnicos, de programa, f inancieros, laborales, de seguridad, de calidad, ambientales, legales, de reputación)
Aporta diagrama de f lujo con ciclo de riesgo.
Describe la elaboración y  parte de la gestión de la matriz de riesgos.
+Riesgos y  Oportunidades:
Ha realizado v arias sesiones de riesgos y  oportunidades conjuntamente entre el equipo de redacción de la of erta y  el equipo de obra, además de personal de departamento legal y  ambiental.
El análisis lo realiza con la a inf ormación general del proy ecto dada por la Autoridad Portuaria de Baleares y  nuestra experiencia y  conocimiento en procesos de construcción similares.
Para la identif icación considera e diseño (alcance) de las obras y  el contexto (f ísico y  administrativ o).
Como resultado proporciona registro de riesgos y  oportunidades ev aluadas.
Considera como áreas de riesgo más importante generales, emplazamientos, aspectos técnicos.
+Aporta matriz probabilidad/impacto y  propuesta de estrategia de mitigación/potenciación: riesgo (identif ica 29), ev aluación inicial (probabilidad, impacto, niv el de riesgo), consecuencias y  medidas de prev ención/mitigación, ev aluación residual tras las medidas propuestas (probabilidad, impacto, niv el de 
riesgo).
   -Conclusiones: los riesgos de la matriz son los más importantes que ha identif icado. Son gestionables por la empresa. Durante el desarrollo del proy ecto, actualizará este análisis de riesgos y  oportunidades con la herramienta SIMDB propia y  realizará un seguimiento periódico del tratamiento de los 
riesgos, v alorando la modif icación y  mejora en las medidas aplicadas, identif icándose y  v alorándose los nuev os riesgos y /o oportunidades que pudieran surgir.
   -Criterio: describe los niv eles de riesgo probabilidad-riesgo, probabilidad-oportunidad. Aporta tabla con tipo de consecuencia-riesgos.
+Soluciones para reducir af ecciones y  minimizar los riesgos de la dilatación del plazo de ejecución por una f alta de prev isión y  análisis preliminar:
Desarrolla las medidas correctoras para recuperar posibles retrasos se hay an o no tenido en cuenta en la matriz de riesgos presentada. Identif ica las activ idades más relev antes que f orman parte del camino crítico (condicionantes de otros trabajos) y  clasif ica activ idades relev antes en f unción de su 
af ección al entorno o por la necesidad de emplear medios con características especiales.
   -Activ idades/ud de obra que f orman parte del Camino Critico: aquellas que no soportan ningún tipo de holgura y , por lo tanto, su atraso o adelanto condicionará al resto de unidades y  a la duración total.
Identif icación de la causa del desf ase, en activ idad no crítica, inf luencia menor sobre el programa. 
El desf ase de una activ idad dentro de su margen libre no af ecta ninguna otra activ idad. Comunicación lo antes posible a los equipos de producción las nuev as f echas de inicio y  f inal de la activ idad. Armonización de recursos de nuev o para asumir la dif erencia en la ubicación de las barras.
El desf ase de una activ idad f uera de su margen libre, pero dentro de su margen total no af ecta al f inal pero sí af ecta a otras activ idades. El procedimiento es igual al anterior. Reajustar las f echas de ejecución de más activ idades.
Desf ase de activ idad crítica supone retraso igual en la f echa f inal del plazo. Análisis de alternativ as para encaminar el programa al plazo original. Adjunta listado con activ idades críticas de su programa de trabajos.
   -Soluciones para abordar caminos críticos de producción directa de obra: Con alguna o v arias de estas actuaciones se pueden conseguir acortamientos signif icativ os que compensen los desf ases detectados de f orma prematura con las actualizaciones mensuales del programa de trabajos.
      +Control del av ance de la obra f rente a la programación: semanalmente, para detectar retrasos lo antes posible. Establecerá protocolo de actuación de manera que si en dos semanas consecutiv as o dos semanas en el interv alo de cuatro, se habrán de establecer medidas complementarias de ref uerzo 
de los trabajos en las tareas retrasadas. Como medida adicional plantea el seguimiento de la obra utilizando PLANIFICACIÓN 4D junto a LAST PLANNING SYSTEM.
      +Análisis de las interrelaciones de las partidas af ectadas: posibilidad de alterar la secuencia en la ejecución de algunas activ idades, v ariando las relaciones entre unidades af ectadas. Constante seguimiento de la planif icación y  en caso que sea necesario realizará cambios en el comienzo de 
determinados tajos de la misma, para que la ejecución f inalice en el plazo establecido. Actuación cones las activ idades críticas de la obra.
      +Análisis de recursos (medios humanos y  maquinaria): Ante pérdida de rendimiento, incremento el nº de equipos, especialmente en tareas críticas.
      +Análisis de compras, suministros y  acopios: En prev isión de posibles retrasos por f alta de suministros o acopios, combinado con el suministro marítimo, la solución será tener acopiados o prev istos todo el material susceptible de acopio (principalmente pav imentos pref abricados, bordillos, tuberías, 
…). Prioridad absoluta a la contratación de los interceptores de hormigón polímero, pav imentos pref abricados y  de granito, tubos de f undición, PE y  PVC, v álv ulas, OPIS i jardinería para ev itar retrasos.
Para garantizar el éxito del plazo of ertado, cerrará durante los primeros meses de obra, la may oría de contratos para tener acotados los plazos de suministro de los materiales y  equipos (tiempos mínimos).
      +Análisis de las holguras y  rendimientos: El Programa de Trabajos presentado corresponde a un planteamiento ideal de ejecución de la obra, que, en la práctica, se v e alterado por div ersos motiv os. En prev isión de estas contingencias, al realizar la programación de los trabajos, se prev én una serie de 
holguras razonables entre activ idades, así como en los rendimientos prev istos. Esto permite disponer de un cierto grado de demoras por imprev istos. Para solv entar pequeños retrasos prev é:
         -Ejecución de las obras por f ases: imprescindible para la conv iv encia de las obras con el entorno. Si se requiriera a causa de un desf ase, se podrían solapar ciertos trabajos, respetando las f ases establecidas (sin solapes entre ellas) y  nunca trabajando en dos tramos consecutiv os a la v ez. La 
manera de solapar sería:
            +Abrir un f rente de trabajo iniciado con las demoliciones.
            +acabadas las demoliciones del tramo, se abriría otro f rente de trabajo (no el tramo consecutiv o, si no de uno más alejado en la misma f ase) y  el equipo de demoliciones se desplazaría al siguiente tramo de trabajo.
            +Esto se haría también para gestionar los demás equipos: instalaciones, pav imentaciones, etc.
            +prev é una parada estiv al en los meses de julio y  agosto. Si f uera necesario, podría disponer de este periodo excepcional para solucionar desf ases en el camino crítico av anzando algunos trabajos abriendo pequeños f rentes en aceras en tramos más cortos que los prev istos de base en las f ases 
de obra.
      +Análisis de la jornada de trabajo: ha considerado una jornada laboral simple dentro del horario de la Ordenanza Municipal y , en los meses de may o, junio, septiembre y  octubre, una reducción del 30%, por lo que, en el caso de pequeñas desv iaciones puntuales, podrían corregirse ampliando la jornada de 
trabajo o doblando turnos.
      +Coef icientes de minoración en los rendimientos: ha estimado unos rendimientos para todas las activ idades a partir de la experiencia en obras de similares características. A estos rendimientos se les han aplicados coef icientes reductores (clima, interf erencias con la explotación portuaria, 
imprev istos…). Para la planif icación y a ha tenido en cuenta posibles retrasos en el camino critico en los propios rendimientos utilizados, por lo que minimiza la posibilidad de retrasos.
Aporta tabla con coef icientes climatológicos, de explotación y  af ecciones, maquinaria e imprev istos para 4 f ases.
      +Un correcto replanteo inicial: determinante para f inalizar la obra con éxito y  en el plazo, asumir y  conocer el estado de la parcela y  obra ejecutada. Inicio realizando un completo lev antamiento e identif icación y  comprobación de la situación inicial de la obra; af ecciones, replanteos y  cotas, de f orma 
que, a partir de la f irma del acta de replanteo, comience la obra sin problemas.
      +Utilización de adecuados sistemas constructiv os: primordial antes del comienzo de cada activ idades haber estudiado los sistemas constructiv os y  el material necesario para realizarlas; esto ev ita retrasos en la planif icación.
      +Dotar de continuidad a los equipos para optimizar sus rendimientos. Se programan las activ idades procurando mantener la continuidad de los equipos, aumentando su dotación cuando sea necesario.
      +Trámites para las instalaciones: Aspecto: En el proy ecto se def inen nuev os serv icios que dependen de distintas compañías distribuidoras. Estas gestiones y  trámites no son inmediatas, necesitan unos tiempos, que, si no se tienen en cuenta, pueden ocasionar que en el momento planif icado por la 
empresa no se pueda actuar y , por lo tanto, generar retrasos. Solución: cuenta con experiencias prev ias en la zona de obra, que av alan el conocimiento de las gestiones a realizar con las dif erentes compañías. Dispondrá de un responsable de instalaciones, Ingeniero Técnico Industrial para garantizar que los 
trámites con las compañías no generarán un retraso en la obra.
+Utilización de PLANIFICACIÓN 4D + LAST PLANNING SYSTEM:
Como parte de la Implementación de la metodología BIM, realizará el seguimiento de la planif icación v inculándola al modelo (4D) y  al control de costes (5D) para generar secuencias constructiv as y  f acilitar el proceso de def inición de la programación. Enumera 6 v entajas de la asociación del modelo (3D) 
con el tiempo (4D).
Todo lo que produzca un desf ase en la obra, será objeto de un estudio para encontrar la f orma de mitigar el retraso cuando sea posible. En esta obra se prev é una f recuencia de rev isiones del programa de 2 a 3 semanas.
Describe Last Planning Sy stem. Aporta tabla con f recuencias de reuniones en relación a las programaciones.

-Puntuación= 2,6 

La descripción de su sistema de gestión de riesgos se aprecia un tanto escueta, el apoy o de los diagrama de f lujos contribuy e a su comprensión. Indica quien, como identif ica los riesgos y  asigna el impacto. También describe los criterios de imputación del niv el de riesgo.
Respecto de la matriz probabilidad/impacto y  su propuesta de estrategias de mitigación/potenciación:
   -Los riesgos identif icados son coherentes y  en líneas generales están suf icientemente descritos. 
   -El alcance de los riesgos identif icados es amplio.
   -La ev aluación de los riesgos identif icados es clara.
   -La descripción de consecuencias y  medidas se aprecia clara y  en general bien descrito.
   -La ev aluación de riesgos residuales se aprecia clara.
Se aprecian ciertos aspectos que se aprecian abordado de f orma un tanto superf icial (af ecciones a PRM (lo aborda de f orma genérica), riesgo arqueológico (en un relleno ganado al mar (antrópico) como es el paseo marítimo, no identif ica el riesgo que puede suponer de f orma clara), medidas para los 
accidentes de tráf ico (medidas genéricas) ,riesgo de inundación (poco def inido el riesgo, medidas muy  específ icas para dos aspectos concretos, que no se relacionan con el riesgo genérico). 
Expone una serie de soluciones para minimizar el riesgo de incumplimiento del plazo (camino crítico) que si bien podría considerarse que no está particularizado, si que, a modo de procedimiento es claro, bien descrito, completo y  coherente, suponiendo una adecuada aportación en relación a los aspectos 
que puede abordar para mitigar el riesgo.
Realiza descripción concisa de la metodología y  una buena identif icación, descripción y  tratamiento de riesgos, si bien se detectan pequeños aspectos (identif icación, descripción, tratamiento), que presentan un tratamiento heterogéneo. 

Selección de unidades por relev ancia presupuestaria y /o singularidad de ejecución.
Los equipos asignados a cada unidad de obra, rendimientos, coef icientes correctores y  duraciones resultantes se justif ican en el apartado 1.5.
Las activ idades que ha prev isto subcontratar se indican en el apartado 1.5.2.3. (25,14%).
+Demoliciones (Cap.01.01.01):
   -Corte con sierra disco de pav imento: corte del pav imento a demoler con máquina corta-juntas. Describe las operaciones de  preparación de la zona de trabajo, replanteo prev io, ejecución del corte del pav imento. 
   -Fresado de pav imento asf áltico: cuando el espesor del recrecimiento sea inf erior al espesor mínimo a extender de las capas bituminosas. Describe las operaciones de preparación de la zona de trabajo, replanteo prev io, ejecución del presado del pav imento y  retirada de escombros.
   -Demolición de pav imentos asf álticos, aceras, parterres, bordillos y  barreras: describe los trabajos de preparación de la zona de trabajo, ejecución de la demolición y  retirada de escombros.
   -Derribos de estructuras de hormigón: destaca la demolición de
      +Puente de Paraires. Describe los trabajos de Fresado y  retirada de elementos de la superestructura, montaje de cimbra, corte con hilo diamante, retirada de piezas con grúa, retirada de cimbra y  demolición de pilastras.
      +Pasarela peatonal del Social Club. Describe los trabajos de retirada de elementos, corte con hilo diamante y  retirada de piezas con grúa y  remates y  demoliciones de los entronques.
+Mov imiento de tierras (Cap.01.01.02): trabajos de desmonte y  terraplén para la sección de pav imento. Demolido el pav imento se realiza la excav ación en caja de la zona y  el compactado del f ondo de la excav ación para posteriormente proceder al terraplenado y  compactación para coronación de terraplén 
con material tolerable de la propia excav ación.
Describe los trabajos de ejecución de la excav ación en caja y  ejecución de los terraplenes.
+Pav imento asf áltico en calzada (Cap.01.02.02): incluy e capas granulares, mezclas bituminosas y  riegos. Aprov echará la parte donde coinciden calzada existente y  f utura, únicamente substituy endo la capa de rodadura.
   -Zahorra artif icial: describe los trabajos de preparación de la zona de trabajo y  ejecución de la base de zahorra.
   -Pav imento asf áltico: describe los trabajos de riego de imprimación, replanteo, extendido, compactación, riego de adherencia y  juntas.
+Pav imentos en aceras y  otros (Cap.01.02): principalmente pav imento de adoquín sobre base de hormigón. se colocará pav imento de granito, de piedra caliza Binissalem y  podotáctil. Otros pav imentos a colocar serán de sauló y  de caucho.
   -Bordillos: describe los trabajos de ejecución de solera de asiento, colocación de bordillo con mortero, juntas y  limpieza.
   -Base de hormigón: describe los trabajos de preparación de la zona de trabajo, colocación de los encof rados y  juntas de contorno, extensión del hormigón, niv elación y  compactación del extendido, acabados y  curado y  juntas.
   -Pav imento de adoquín: El pav imento de las aceras será principalmente pav imento de adoquín bicapa de f orma singular, f ormado por dos lados en ángulo recto, colocado sobre capa de arena. Describe los trabajos de capa de arena, colocación de los adoquines y  juntas.
   -Pav imento de granito y  de piedra caliza: de granito gris y  de piedra caliza, ambos de 40 cm de ancho por 80 cm de largo y  espesor de 10 cm, sobre capa de mortero. Describe los trabajos de capa de mortero, colocación de baldosas y  juntas.
+Estructuras (Cap.01.03): 
Comprenden los muros de contención, las rampas y  las escaleras.
   -Muros de contención: de hormigón armado rev estidos con cimentación mediante zapata corrida. Describe los trabajos de capa de hormigón de limpieza de 10 cm, armado de la zapata corrida, hormigón de la zapata corrida, juntas, curado, encof rado y  colocación de f erralla del alzado, hormigones del 
alzado, trabajos de desencof rado y  curado y  acabados.
   -Rampas y  escaleras: La estructura de las rampas y  escaleras esta f ormada por soleras de cimentación, muros inclinados de hormigón armado, pilares cuadrados y  losas de hormigón. Describe el proceso constructiv o. 
+Drenaje (Cap.01.04): colectores (según 1.3.2), imbornales y  tubos dren. 
   -Tubos dren: describe los trabajos de excav ación, ejecución del lecho de asiento de la tubería y  disposición del f iltro geotextil, colocación de la tubería, colocación y  compactación del material drenante, impermeabilización de la parte superior de la zanja.
   -Imbornales: describe especif icaciones a cumplir.

1.2.-Propuesta de gestión de los riesgos de la ejecución del proyecto, entendido en sentido amplio y no únicamente referido a los riesgos físicos inherentes a 
la construcción. Se valorará la identificación y el análisis de riesgos y la planificación de estrategias posibles para disminuir la probabilidad y el impacto de 

los riesgos negativos y aumentar el de los positivos
2,6
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Las unidades que aborda se consideran adecuadas, pero no completas, en cuanto alcance. No aborda directamente la ejecución de los cajones en los torrentes (puede extrapolarse la ejecución de zapata y  muros, pero no de losa) o el suelo estabilizado. EL Jet Grouting lo aborda en la descripción de los 
trabajos de instalaciones.
Para la descripción de las unidades, remite al apartado 1.6 Programa de trabajos para la identif icación de los equipos de trabajo y  de los rendimientos. 
Describe las unidades de f orma clara en general, describe secuencialmente cada uno de los trabajos necesarios desde la perspectiv a de la ejecución e introduce con una descripción general, un tanto escueta, de las unidades a ejecutar. En general, incorpora la maquinaria en la descripción, y  ref erencia a los 
materiales de f orma general. Las unidades de imbornales, o rampas y  escaleras se describen de f orma muy  sucinta.
Descripción de la ejecución clara en general, adecuada, omitiendo alguna unidad relev ante. Descripción de unidades a ejecutar y  materiales suf iciente para la comprensión de su propuesta.

+Normativ a de aplicación para el procedimiento constructiv o:
La de las compañías af ectadas. 
   -instalaciones de agua potable, regenerada y  residuales cumplimiento de la Normativ a de octubre de 2019, publicada por EMAYA.
   -instalaciones de redes de MT y  BT se rev isarán y  darán cumplimiento a las especif icaciones particulares para instalaciones de distribución en media tensión y  baja tensión NRZ101, NRZ102 y  NRZ002.
   -instalaciones de f ibra óptica y  telecomunicaciones se deberá contactar con las compañías af ectadas (Telef ónica y  Vodaf one) para acordar las condiciones técnicas de las modif icaciones a realizar en las redes en serv icio actuales.
   -desv íos de canalizaciones de gas, norma UNE 60311- 2015 y  posteriores, y  en general con el Reglamento técnico de distribución y  utilización de combustibles gaseosos y  sus instrucciones complementarias (Real Decreto 919/2006 de 28 de julio) así como la
Normativ a propia de la compañía distribuidora REDEXIS.
   -redes de alumbrado, coordinación de trabajos y  solución de proy ecto con el Departament d‟Inf raestructures de l‟Ajuntament de Palma – Serv ei Enllumenat Públic.
   -red de control de la instalación semaf órica, coordinación con Mobilitat de l‟Ajuntament de Palma, y  control de tráf ico.
+Redes de abastecimiento de agua potable y  agua regenerada:
En cada sector v entosa en el punto más alto y  desagüe en el más bajo.
Agua potable bajo aceras, con tubería PE SDR-17 de 160  y  110 mm env uelta en grav illa del nº1 en zanja de 1 m sobre la generatriz. Relleno con ZA20 en capas de 30 cm al 100% PN con banda de adv ertencia a 30 cm de la generatriz.
Válv ulas homologadas por Emay a. Hidrantes contraincendios según ordenanza municipal (2 salidas racor 70 mm y  una de 100 mm a distancias inf eriores a 200m).
+Red de aguas residuales: según  Normas Técnicas para las Obras de Alcantarillado Sanitario. Describe los trabajos de ejecución. Indica especif icaciones de rejas de imbornales, pozos y  tapas.
+Redes de MT Y BT: describe especif icaciones.
    -Arquetas: identif ica normativ a. Describe especif icaciones.
   -Cruzamientos, proximidades y  paralelismos: identif ica normativ a. Aporta tabla con distancias a cumplir en cruzamientos y  paralelismos. Aporta las características de los cables de las redes de B.T. Describe condicionantes de ejecución..
   -Cierre de zanjas: describe condicionantes de ejecución.
   -Redes de gas canalizado: describe condicionantes de ejecución.
   -Red de telef onía y  medios audiov isuales: describe la unidad. Aporta descripción de condiciones de ejecución.
+Otros:
   -Jardinería (Cap.01.06): describe los trabajos de protección de arbolado conserv ado, retirada de árboles, preparación del terreno, plantaciones, trasplantes y  siembras (épocas de plantaciones trasplantes y  siembras, recepción en obra del material v egetal, Plantación de árboles, palmeras y  arbustos, 
trasplantes de elementos v egetales preexistentes).
   -Señalización (Cap.01.08): tras la pav imentación. Describe los trabajos de limpieza y  reparación de la superf icie a pintar, replanteo y  premarcaje de las marcas v iales, aplicación de pintura para marca v ial y  balizamiento de las marcas.
   -Mobiliario Urbano (Cap.01.09): papeleras, bancos, aparca bicicletas, balizas, pilonas, columpios, contenedores. Antes del montaje comprobará que la cimentación está bien ejecutada. Replanteo de colocación y   f ijaciones. Para transporte y  colocación de
elementos de tamaño considerable empleo de equipos de elev ación de cargas (grúa, autocargante, etc.). Izado mediante el auxilio de aparejos de elev ación. Tras colocación se f ija a la cimentación mediante tornillería o soldadura. Para f arolas y  semáf oros, sique las mismas indicaciones.
   -Obras conv enio Ay untamiento (Cap.01.10): ampliación de las estructuras existentes sobre los torrentes de Sant Magí y  Sa Riera. Se incluy e la sustitución de la red de saneamiento, ampliación de la red de pluv iales, red de hidrantes y  serv icios f uera de ámbito.
      +Jet-Grouting: 
         -Campo de prueba: activ idades prev ias a la ejecución para el ajuste de los parámetros. Describe los parámetros a controlas (v erticalidad y  geometría de la columna, parámetros de ejecución de jet-grouting.
         -Descripción del proceso: describe en que consiste el jet-grouting.
         -Equipamiento necesario: indica la maquinaria necesaria.
         -Secuencia de construcción: describe los trabajos de perf oración, iny ección y  mezcla.

-Puntuación= 2,1

Aborda las instalaciones asociadas a los serv icios af ectados de f orma más amplia que las redes de instalaciones (alumbrado, semaf órica, riego, etc.). 
Identif ica las normativ as que regulan las instalaciones de los serv icios af ectados que considera.
La descripción de las instalaciones es adecuada en general, se aprecia un enf oque tipo pliego de prescripciones, donde describe y  def ine actuaciones de f orma clara, pero menos detallado en cuento a descripción de la ejecución en si, en cuanto a la relación de  actuaciones-materiales-equipos-ejecución 
como secuencia constructiv a. A niv el de ejecución se aprecia un tanto más genérico.
Se aprecia como buena aportación la descripción de los cruzamientos, proximidades y  paralelismos.
Aborda materiales de f orma correcta, identif icado la normativ a que tienen que cumplir los materiales en cada instalación. 
En relación a los equipos, remite al epígraf e 1.6 Programa de trabajos para su conocimiento.

+Aporta representación gráf ica de las f ases de ejecución de la actuación, un desglose de las mediciones de las unidades más representativ as y  la explicación de las v entajas que supone tal reparto. Aporta planos con la señalización y   balizamiento propuesta en cada f ase, así como la ubicación propuesta 
para las instalaciones auxiliares.
Aporta planos de la f ase 1, 2, 3 y  4.
+Explicación de las v entajas de las f ases propuestas respecto de la solución de proy ecto:
Mantiene la propuesta de proy ecto incluy endo mejoras.
Identif ica los plazo o periodos de cada f ase.
Aporta programación general de los trabajos.
   -Ventajas comunes a todas las f ases: 
      +garantiza la v iabilidad del tráf ico y  la accesibilidad a las principales calles colindantes, principales, secundarias y  de tránsito a barrios y  v iv iendas priv adas.
      +garantiza la accesibilidad a todas las instalaciones náuticas de la acera lado mar y  Can Barberà.
      +garantiza el acceso a la zona de Muelles de Poniente y  Muelle de Paraires para cruceros y  f erries.
      +garantiza el acceso peatonal a todas las v iv iendas, hoteles, locales de restauración, ocio y  comercios de la acera lado montaña.
      +garantiza la continuidad del carril bici el máximo tiempo posible, usado por muchos ciclistas y  usuarios de patines y  patinetes eléctricos.
      +minimiza la af ección a plazas de aparcamiento, especialmente las destinadas a autobuses para el Auditórium, Muelles de Tráf ico local, Terminal Marítima Cruceros, Aparcamiento Público Municipal Marqués de la Sènia.
      +garantiza el serv icio de líneas del transporte público: taxi, autobús urbano, interurbano, nocturno y  turístico.
      +permitirá en todo momento la circulación de v ehículos de emergencia: ambulancias, bomberos, policía, etc.
+Mejoras propuestas:
   -Paralización de las obras en los meses centrales de la temporada alta (julio y  agosto), con may or af luencia de turistas, usos náuticos y  cruceristas. En caso de autorización, se podrían acometer pequeñas actuaciones puntuales en horario de baja af luencia y  mínima molestia a usuarios y  v ecinos.
   -Reducción de la jornada laboral en un 30% en los meses de may o, junio, septiembre y  octubre, también de temporada alta en la isla, con limitación horaria y  de niv eles de ruido dictados por Ordenanza Municipal.
   -Propone el comienzo de las obras el 01/10/2022 y  no antes, para que en el plazo total máximo prev isto para las obras (20 meses) tenga lugar la af ección a una única temporada alta (en 2023), concluy endo las obras el 31/05/2024.
   -Para la FASE 1, propondrá a la D.O. la actuación en tres sub-f ases de 1 km aproximado de longitud (Fase 1A - 1B - 1C), para reducir la af ección al número de carriles disponibles al tráf ico y  minimizar la probabilidad de atascos con un v allado de 3,25 km continuado a la v ez que dotar de un tiempo de 
adaptación al usuario.
   -Durante la FASE 2, actuará en tramos de acera/urbanización en construcción v allados de no más de 500 m de longitud, no cerrando el siguiente hasta concluir el anterior. Plantea 7 zonas de v allado. Con ello, logrará garantizar y  controlar la seguridad de terceros y  minimizar la sensación de molestia. 
Ejecución de f orma alterna, tras iniciar los primeros 500 m, desf asado en el tiempo, los equipos que v ay an concluy endo se trasladarán al tramo tercero en lugar de al consecutiv o, y  así sucesiv amente (n, n+2). 
Actuará en espacios reducidos para minimizar las af ecciones simultáneas y  prolongadas. 
Habilitará un carril adicional al Proy ecto en el lado interior en la calzada mar del PK 2+050 al PK 3+250 en sentido del Auditórium hacia Av enida Argentina, para mejorar la mov ilidad y  condiciones del tráf ico en horas punta (laborables, f ines de semana, f estiv os, temporada alta, ev entos y  otras necesidades). 
Es el tramo más conf lictiv o en cuanto a accesos. Podrá ser habilitado para como aparcamiento nocturno para los clientes de los locales de ocio o como bolsa de aparcamiento para autobuses, usuarios de las marinas náuticas, de pasajeros del Muelle de Tráf ico Local, etc.
   -Para la FASE 3, propone como mejora habilitar el carril más extremo lado mar del PK 1+480 Ca‟n Barberà (f in Tramo 3) hasta el f inal de la actuación en Av enida Argentina (PK 3+250 f in Tramo 7), para permitir la accesibilidad de los usuarios de los  amarres de embarcaciones recreativ as, de la estación 
marítima de tráf ico local, Muelle Golondrinas, carril bici, autobuses, aparcamientos, en el Restaurante Canblanc y  Dársena Sant Magí, rampa de v arada, zona náutica, etc. y  accesos al club.
La urbanización de los Tramos 4 a 7, se ejecutarán en último lugar. Se minimizarán en todo
momento las af ecciones a instalaciones portuarias manteniendo el acceso de los usuarios.
   -La remodelación de la Plaza y  Muelles de Tráf ico Local será llev ada a cabo en dos mitades en temporada baja: f in FASE 3 y  principio FASE 4.

 '  -Para la FASE 4, mantendrá operativ a el máximo tiempo posible una de las áreas reserv adas para el aparcamiento de autobuses f rente a la EM de tráf ico local y  Auditórium, mejorando la propuesta de proy ecto y  dejando la zona a remodelar en último lugar. Estará operativ a el lado montaña en su 
totalidad, el lado mar correspondiente a la FASE 3 y  el tráf ico en su estado f inal proy ectado. El v allado se irá trasladando en tramos de no más de 500 m de longitud, siguiendo la metodología de la FASE 2, para minimizar las molestias y  af ecciones a los usuarios, especialmente de los pantalanes en este 
momento f inal tan próximo a la temporada alta.
   -Las activ idades de af ección a los accesos a los Muelles de Cruceros (FASE 3) y  demolición del Puente de Paraires (FASE 4), se ejecutarán entre los meses de diciembre, enero, f ebrero y  principios de marzo, para minimizar interf erencias con estos tráf icos marítimos. Además de la temporada alta, suele 
producirse una importante af luencia en octubre y  nov iembre y  a partir de Pascua con la llegada del buen tiempo y  las v acaciones escolares.
   -El procedimiento de derribo del Puente de Paraires que propone llev ar a cabo en la FASE 4, una v ez estén en serv icio y  operativ os los nuev os accesos a la zona portuaria de los Muelles de Poniente, será totalmente compatible con el tráf ico de v ehículos mediante el empleo de una cimbra porticada y  
unos puntales de apoy o que f aciliten el desmantelamiento en piezas de no más de 20 T de peso. Únicamente en la retirada de los elementos con grúa los últimos 3 días de trabajo, se llev ará a cabo una af ección al tráf ico en las tres posiciones delimitadas, además de contar con señalistas a cada lado. Los 
desv íos se incluy en en los planos de f ases. 
   -Como Fase f inal, propone llev ar a cabo una capa de rodadura def initiv a sobre los v iales def initiv os si han podido resultar dañados durante el transcurso de las obras, así como la señalización horizontal def initiv a. Prev ia autorización se ejecutarán por carriles alternos y  en horario nocturno.
   -Las plantaciones, trasplantes y  siembra llev arán su propio calendario para garantizar la superv iv encia de árboles, palmeras, arbustos, enredaderas y  plantas herbáceas obedeciendo a las recomendaciones en materia v egetal de cada especie.
   -la planif icación considera unos coef icientes correctores de rendimientos y  plazos para permanecer del lado de la seguridad, que se corresponden con los condicionantes climatológicos (meteorología, v iento, inundabilidad), de av erías de la maquinaria, de af ecciones a la explotación portuaria (cruceros y  
usuarios de embarcaciones náutico - recreativ as) y  a los clientes, v ecinos y  usuarios en general (clientes de comercios, ciclistas, turistas, etc.), así como otros imprev istos. Aporta los coef icientes que considera.
   -En el caso particular del condicionante portuario, adopta un v alor de 0.80 en las activ idades a llev ar a cabo en el tramo próximo a los Diques de Poniente y  Dique Oeste. Ha realizado un estudio de los últimos años, eliminando las anomalías de las restricciones a la mov ilidad debidas a la pandemia 
COVID‟19, concluy endo dicho periodo de temporada baja (diciembre – marzo).
   -En las Obras del Conv enio con el Ay untamiento, se programa la ejecución de los Torrentes Sant Magí y  Sa Riera en la temporada de baja pluv iometría de 2023 (del 01/04/23 al 08/08/23) y  los serv icios af ectados de saneamiento, pluv iales, hidrantes y  otros f uera de ámbito de f orma acompasada a la 
renov ación y  ampliación de otras redes de serv icio f ase a f ase, siguiendo en todo momento las indicaciones de D.O./APB/Ajuntament de Palma/Compañías Gestoras.

1.5.-Propuesta detallada de ejecución por fases. Deberán argumentarse sus ventajas con respecto a la solución proyectada, así como los inconvenientes que 
esta presenta. Es imprescindible que la propuesta garantice el tráfico tanto de vehículos (incluso bicicletas y patines) como peatonal en ambos sentidos. 

También tendrá en cuenta que se deberá permitir la circulación de vehículos de emergencia y transporte público. Se atenderá a su efectividad, su facilidad de 
implantación y a su claridad expositiva, entre otros aspectos relevantes
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No aporta ninguna descripción de las f ases, se limita a aportar planos de planta con los desv íos de proy ecto con una brev e descripción de consideraciones que realiza en cada f ase. No aborda itinerarios peatonales y  de ciclistas, se puede intuir posibles itinerarios en las secciones que presente y  no aborda 
su permeablidad. No aborda itinerarios de peatones y /o ciclistas ni pasos peatonales. Los cambios de sentido que considera son los de proy ecto y  no los aborda en su propuesta.
Los planos de los desv íos de las f ases que propone, coinciden con los de las f ases de proy ecto. La dif erencia estriba en la f ases 3 y  4, por la consideración de la ejecucion del lado mar en dos tramos longitudinales, cada uno en una f ase.
A pesar de que en la f ase 1 indica que considera tres sub tramos de 1 Km, en el plano de f ases que presenta, no se representa dicha propuesta, ni se describe su secuencia de ejecución. Esto no f acilita la interpretación de su propuesta. La motiv ación de la div isión en tres tramos se aprecia poco 
justif icada. Al tramif icar se producen más cambios de secciones y  por lo tanto situaciones nuev as para los usuarios que si se realiza un único tramo de obras.
En la f ase 2  propone siete tramos, a ejecutar de f orma alterna. Sin embargo, los planos de su propuesta no los presenta con la secuencia de ejecución que indica, lo que no permite una mejor comprensión de su propuesta y  así poder ev aluar la posible mejora que af irma obtener respecto de la solución de 
proy ecto. Su propuesta aumenta los cambios de sección y  circulaciones entre zonas de obra-f inalizada-actual.
En la f ase 3 y  4 considera tramos de 500 m, pero no se ref leja en los planos que presenta.  se desconoce el número de tramos en el que propone la ejecución. 
No identif ica ningún inconv eniente de las f ases de proy ecto, ni aborda transiciones entre tramos y /o f ases.
Las bondades de su propuesta no se motiv an, simplemente se indican, lo que se considera insuf iciente para poder ev aluar su v iabilidad y  coherencia.
En relación a las v entajas que resalta de su propuesta:
   -paralización de las obras en julio y  agosto: contradictriamente, en su propuesta de gestión de riesgos, considera estos meses como margen para solucionar posibles desf ases en el camino crítico, lo que supone no parar realmente. 
   -reducción de la jornada en un 30%: al tratarse del cumplimiento de una ordenanza, no se aprecia como mejora reseñable. Se desconoce relación con diseño de f ases.
   -propuesta de comienzo de las obran el 1 de octubre para af ectar solo a un periodo estiv al. Si que se aprecia propuesta benef iciosa.
   -Fase 1, ejecución en tres tramos. La af ección se da desde el inicio de la ajecucíon al extistir un tramo en obras, al cuál deberá de adaptarse la circulación.
   -Fase 2, ejecución en 7 tramos alternativ os: supone la ejecución de más desv íos prov isionales y  circulaciones entre tramos en onras y  no en obras. La v entaja no se considera suf icientemente motiv ada.
   -Fase 2, habilitación de carril adicional: según las secciones presentadas en los planos de las f ases, en esta f ase considera 4 carriles de circulación, aspecto y a considerado en la solución de proy ecto (Anejo Nº18 Oredenación). Se considera conf usa la propuesta, y a que en su plano de f ases, en la 
planta consta un único carril y  en la sección identif ica dos carriles, uno adicional a proy ecto, que propone además para uso ocasional, no contínuo.
   -Fase 3, habilitar el carril más extremo lado mar desde el tramo 3 al 7: esto supone pasar la ejecución del lado mar de la f ase 3 del proy ecto a la f ase 4, simplemente un cambio de zonas de trabajo netre las f ases. La minimización de las af ecciones cuqndo trabaja en cada tramo de f ase no las aborda. No 
motiv a suf icientemente la v entaja que pudiera suponer esta propuesta.
   -acceso cruceros en temporada baja: no lo motiv a suf icientemente, pero se entiende que es buena aportación. 
   -El derribo del puente de Paraires se ejecuta según planteamiento de proy ecto, al f inal, cuando existan los accesos a las estaciones marítimas. No se aprecia v entaja o mejora respecto del proy ecto.
   -El planteamiento de ejecución de la capa de rodadura y  la señalziación de todo el tramo al f inal, supone un impacto para el tráf ico y  en el horario de la ordenanza, cuando la obra podría estar f inalizada en caso de haber ejecutado la rodadura en cada tramo. No motiv a la v entaja que supone.
Aporta secciones con las zonas de trabajo y  de desv ío en cada f ase, no de f orma detallada, pero suf iciente para considerarlo como una buena aportación en cuanto a la mejor comprensión de su propuesta, y  sobre todo en cuanto a la v iabilidad de ef ectiv idad y  aplicabilidad real de su propuesta.

+Diagrama de Gantt. Def inición de activ idades y  precedencias:
Representa gráf icamente la secuencia propuesta y  la relación entre activ idades. En color rojo se señala el camino crítico que condiciona el cumplimiento del plazo de ejecución.
Metodología:
   -Def inición y  estudio de todas las activ idades recogidas en el Doc.Nº4 Presupuesto del Proy ecto desglosando sus mediciones en base a las f ases def inidas.
   -Dimensionamiento de equipos disponibles compuestos por maquinaria y  mano de obra.
   -Cálculo de los rendimientos medios teóricos alcanzados por los equipos y  asignación a cada activ idad del estudio.
   -Asignación de equipos a cada activ idad.
   -Def inición de coef icientes correctores del rendimiento medio de cada equipo, según la activ idad a la que hay a sido asignado, para tener en cuenta los condicionantes climatológicos, interf erencias con la explotación y  af ecciones, av erías de maquinaria.
   -Obtención del rendimiento medio corregido, resultado de aplicar los coef icientes correctores al rendimiento medio teórico desarrollado por cada equipo.
   -Obtención de las duraciones estrictas de las activ idades en f unción de la medición de cada una.
   -Duración considerada en el Plan de Obra, superior a la anterior, incluy endo días adicionales para mantener la programación del lado de la seguridad.
Obtenida la duración de cada activ idad o unidad de obra se def inen las activ idades que a considerar en la programación, por agregación de las primeras, y  las relaciones o dependencias entre las activ idades consideradas. Se desarrolla el plan de obra y  se determinan los plazos parciales y  totales of ertados. 
En el caso las dependencias establezcan que debe concluir con antelación, se incluirá un número de equipos may or.
Las duraciones contempladas en el Diagrama de Gantt disponen de reserv as más que suf icientes para absorber desv iaciones, retrasos o imprev istos, incluso en el caso de las activ idades críticas. Además, cuenta con el Plan de Riesgos para mitigar la probabilidad y  las consecuencias en caso de que 
tuv iera lugar cualquier retraso o imprev isto.
+Memoria justif icativ a que indique medios y  rendimientos propuestos, coordinado con la propuesta de ejecución por f ases:
   -Cuadro resumen de activ idades, rendimientos, equipos y  duraciones: 
Adjunta Diagrama de Gantt.
Adjunta cuadro resumen de activ idades, rendimientos, equipos y  duraciones.
Jornada laboral de 10 horas/día de lunes a v iernes, a excepción de los meses de may o, junio, septiembre y  octubre en los que se  reducirá en un 70% por lo que la jornada laboral en esos meses será de 7 horas/día (rendimiento menor). Hay  activ idades que se ejecutarán tanto en meses en los que la 
jornada laboral será de 10 h/día como en meses en los que la  jornada será de 7h/día. En estos casos calcula un rendimiento medio para obtener la duración total de la activ idad. 
Adjunta tabla con los rendimiento reducidos y  los rendimientos medios considerados para las f ases 2 y  3.
   -Medios  y  equipos de ejecución: aporta tabla con la composición (maquinaria, medios auxiliares y  medios humanos) de los equipos de trabajo.
   -Memoria justif icativ a de la coherencia entre el Programa de trabajos y  la propuesta de ejecución por f ases, condicionantes de ejecución y  riesgos detectados:
En líneas generales mantiene la propuesta de proy ecto e incluy e algunas mejoras importantes justif icando sus bondades. Las f ases son: FASE 1: zona central y  ¼ lado montaña / FASE 2: ¾ lado montaña / FASE 3: ½ lado mar / FASE 4: ½ lado mar y  puente. Esta distribución en f ases se propone para 
minimizar las af ecciones, de manera que hasta no concluir por completo una f ase no se pasa a ejecutar la siguiente.
El plazo de ejecución resultante es de VEINTE (20) meses incluy endo reducciones de jornada y  paralizaciones.
      +Activ idades prev ias: duración de 10 días, se inician una v ez realizado el acta de replanteo y  establecida la f echa de comienzo de las obras.
         -Asignación e implantación del equipo técnico asignado.
         -Describe Implantación de las instalaciones auxiliares de obra, contrataciones prev ias, documentación administrativ a y  técnica, v erif icación y  detección de serv icios af ectados, lev antamiento topográf ico, v allado y  señalización, mov ilización de equipos.
      +FASE 1: zona central y  lado montaña: aporta descripción (actuaciones, secuencia y  equipos). Aporta Diagrama de Gantt de la f ase. 4 meses.
      +FASE 2: lado montaña:  aporta descripción (actuaciones, secuencia y  equipos). Aporta Diagrama de Gantt de la f ase.7,75 meses.

      +FASE 3: lado mar (PKs 0+000 a 1+480): aporta descripción (actuaciones, secuencia y  equipos). Aporta Diagrama de Gantt de la f ase. 3,5 meses.
      +FASE 4: Puente Paraires y  lado mar (PKs 1+480 a 3+243): aporta descripción (actuaciones, secuencia y  equipos). Aporta Diagrama de Gantt de la f ase. 3,75 meses.
      +Plantaciones y  señalización horizontal def initiv a: al f inal de las obras, durante los meses de diciembre a may o. Especif ica f echas de siembra de Plantaciones y  trasplantes de árboles, arbustos, enredaderas y  plantas herbáceas perenne, Plantaciones y  trasplantes de palmeras, siembras. Identif ica los 
equipos de jardinería (4). Señalización tras la jardinería.
      +Obras conv enio Ay untamiento: describe secuencia de trabajos y  equipos para las ampliaciones de las estructuras en general.
      +Gmao-Rosmiman: presentación del plan de mantenimiento 6 meses antes de la f inalización, con estructura para carga en Gmao. 2 últimos meses realiza la actualización.
      +Serv icios Af ectados: a lo largo de las obras, manteniendo los serv icios existentes.
      +Terminaciones, repasos y  limpieza. Legalización de la instalación def initiv a: trámites durante los últimos 3 meses.
+Plan de gestión de las adquisiciones, suministro de materiales y  equipos, f abricación, etc.:
   -Protocolo de adquisiciones. Portal de compras PROCUR-e: describe el portal e indica sus v entajas.
   -Plan de suministro de materiales y  plantas de f abricación: indica que elaborará un Plan de Compras y  describe su motiv ación. 
Aporta tabla con propuesta de prov eedores según material. 
   -Plan de suministro de equipos de alquiler y  activ idades a subcontratar: aporta propuesta de subcontratistas según activ idad. Indica el porcentaje de subcontratación.
   -Planos de localización y  rutas de transporte hasta las obras: adjunta plano de localización de canteras, plantas de hormigón, plantas de asf alto, plantas de pref abricados de hormigón, v ertedero y  gestor de residuos. Aporta anexo con cartas de compromiso.

-Puntuación= 4,9

El diagrama de Gantt es coherente con las f ases de su propuesta y  el periodo de paralización propuesto. Identif ica camino crítico. 
Las actuaciones que considera en el programa son adecuadas, representan de f orma clara el proy ecto. Permiten la interpretación correcta del programa de trabajos. Algunas actuaciones se componen de distintas activ idades (ej: Instalaciones (cableados, armarios, luminarias), pero en general transmite 
adecuadamente los trabajos a ejecutar. El plazo que considera para las actuaciones prev ias se aprecia ajustado.
Las actuaciones tienen relación de precedencias claras, considerando decalajes entre actuaciones coherentes. No incluy e de f orma específ ica la reposición de los serv icios af ectados en cada f ase, con actuaciones relev antes por su especif icidad, realiza tratamiento genérico de estos. Se echa en f alta 
alguna actuación que recogiera los trabajos prev ios entre f ases (señalización, desv íos, v allado, etc.), la remisión a un mantenimiento del tráf ico de las obras de f orma genérica, se aprecia poco detallado, y a que plantea f ases con hasta siete tramos de ejecución en su propuesta y  no se aprecia ref lejado 
con claridad.
Aporta la composición de los equipos de trabajo que considera para las distintas actuaciones, y  los considera adecuadamente en el cálculo de las duraciones del programa de trabajos. 
La secuencia de las actuaciones es coherente con los medios propuestos.
Los condicionantes los recoge mediante la consideración de coef icientes correctores. A niv el conceptual, se consideran correctos los tres tipos de coef icientes que plantea, se hecha en f alta la descripción de su aplicación, y a que es poco intuitiv a. No describe o aporta su cálculo.
No describe con suf iciente claridad la aplicación del coef iciente de interf erencias. Parece obv iar en el mismo la af ección al tráf ico de v ehículos, aspecto relev ante del proy ecto, que requiere de un diseño específ ico de f ases para minimizar af ecciones. Esto se deduce del hecho de que para la f ase 1, no 
considera ninguna corrección por interf erencias, a pesar de ser la f ase inicial, cuando se produce el primer impacto sobre los usuarios, según su propuesta de f ases, af ectando a la zona central del paseo y  requiriendo la ejecución de desv íos prov isionales. Considera el mismo impacto para las f ases 2 y  4, 
cuando en la f ase 2 se af ecta a todos los usuarios y  negocios de la f achada lado ciudad, y  en la f ase 4, principalmente a usuarios de las marinas, con menor número de accesos,  negocios y  serv icios públicos af ectados. El impacto que considera en la f ase 3 se aprecia un tanto elev ado y a que los 
muelles de poniente y  de Paraires, disponen de un acceso bastante independiente de la zona de ejecución de las obras y  tanto la sección central como lado ciudad se encuentran f inalizadas.
La jornada de trabajo de 10 h que considera para v arios meses, dado que supera la del conv enio, se considera que debería de haberse descrito su v iabilidad.
Aporta tabla con el cálculo de los días de trabajo que constan en el programa. Los rendimientos que considera coherentes con los medios y  jornadas estimadas. Incluy e número de equipos y  los coef icientes correctores que propone. 
Aporta brev e descripción de la secuencia de trabajos en cada f ases incluy endo los equipos que estima, para justif icar la coherencia de su programa.
No aporta plan de compras. Presenta cartas de compromiso donde se incluy e el conocimiento de los plazos del proy ecto (no todas las cartas, pero suf icientes). 

+Seguridad y  Salud aplicada a la obra. Sistema de prev ención y  certif icado. Prev ención Inteligente:
Dispone de Sistema de Prev ención Propio certif icado por ISO 45001. Integrado en un solo Sistema.
Cuenta con modelo de prev ención inteligente basado en  un conjunto de programas, procesos, herramientas, sistemas y  prácticas, que f ormando un conjunto indiv isible.
   -Planif icación de activ idades críticas (PAC): ha diseñado y  tiene implementado una herramienta que permite describir la metodología a seguir en el desarrollo de la planif icación de las activ idades críticas en los proy ectos. El objetiv o principal es planif icar debidamente y  con la suf iciente antelación los 
aspectos técnicos y  principalmente críticos.
   -Prev ención remota experta: interacción v irtual entre un Experto en Seguridad y  Salud, que es la persona con más conocimiento en la materia, y  un Técnico (que es la persona que requiere una asistencia) a trav és de un dispositiv o electrónico que puede ser unas gaf as inteligentes (Smart Glasses) o un 
dispositiv o móv il (Smartphone).
   -Control de documentación de subcontratistas – GESTION@ DE OBRALIA: herramienta de gestión documental que recopila, digitaliza y  rev isa todos los certif icados y  documentación que los subcontratistas deben aportar a una obra para poder trabajar y  cumplir con todos los requisitos legales requeridos. 
Genera pegatinas con resumen de documentación. Mantiene actualizada la documentación de los subcontratistas.
    -Sistema de f ormación e inf ormación: consistente en aplicar una inf ormación inicial de los riesgos identif icados para el desarrollo de los trabajos, así como de las medidas prev entiv as planif icadas para su control. Todos los trabajadores participarán en una  jornada de acogida en la que se procederá a su 
inf ormación en materia de seguridad y  salud con herramientas audiov isuales y  escritas. La inf ormación se complementa de f orma continua con los cambios o modif icaciones que surjan. Formación según conv enio para el puesto de trabajo.
      +Formación en primeros auxilios: en Primeros auxilios y  de Soporte Vital Básico (SVB) sin o con Desf ibrilador Externo Automático (DEA). Garantizará que cada cuadrilla de trabajo, disponga de al menos 2 personas con f ormación en SVB. Además, dispondrá de un DEA en la Zona de Casetas de Obra.
   -Integración de metodología BIM en la prev ención de la obra: aplica en algunas de sus obras la metodología BIM para la gestión y  control de la prev ención en obra que se podría proponer para el seguimiento de esta obra. A partir de la obtención de una pre-construcción digital del proy ecto, se pueden 
identif icar problemas de Seguridad y  Salud. Con el objetiv o de mejorar la identif icación y  comunicación de los riesgos de Seguridad y  Salud y  de prev enirlos y  minimizarlos, se integraría inf ormación de los mismos en los modelos BIM.
+Propuestas para garantizar la Seguridad y  Salud de trabajadores:
   -Consignas generales de protección indiv idual y  colectiv a para todas las f ases de ejecución: expone 31 medidas.
   -Demolición: expone 14 medidas.
   -Mov imiento de tierras: expone 9 medidas.
   -Estructuras de hormigón: expone 13 medidas.
   -Pav imento asf áltico: expone 17 medidas.
   -Pav imento de acera: expone 8 medidas.
   -Redes de serv icios: expone 8 medidas.
   -Jardinería y  mobiliario urbano: expone 7 medidas.
+Seguridad y  Salud de terceros:
Medidas que minimicen los posibles riesgos a personas ajenas a los trabajos y  al tránsito de v ehículos, como pueden ser: Atropellos por maquinaria y  v ehículos / Atrapamientos por maquinaria y  v ehículos / Caída de objetos / Caídas al mismo niv el / Caídas a  distinto niv el.
   -Separación entre la obra y  los peatones y  ciclistas con v allado tipo Riv isa con lona y  espuma de protección: también par las ZIA`s secundarias de las distintas f ases. Describe la medida.
   -Separación entre la obra y  la circulación de v ehículos con barrera new jersey +v alla Riv isa: aporta descripción de uso.
   -Cierre de obra en trabajos rápidos de cruce de serv icios con new jersey  de plástico: aporta descripción de uso.
   -Cierre de ZIA principal con chapa galv anizada: aporta descripción de uso.
   -Uso de conos para trabajos de capa de rodadura y  señalización horizontal: aporta descripción de uso.
   -Iluminación de los v allados de obra: aporta descripción de uso.
   -Señalistas en apoy o: indica medios.

   -Uso de v allas tipo APB y  Ay untamiento: aporta descripción de uso.
   -Señalización adecuada de la zona de obras: aporta descripción.
   -Ref uerzo de señalización en itinerario ciclista y  protecciones adicionales: aporta descripción de uso.
   -Colocación de protecciones de paso, chapones, pasarelas, etc.: aporta descripción de uso.
   -Colocación de carteles div ulgativ os: aporta descripción de uso.
   -Protecciones f rente a caídas al mar y  plan de emergencia en caso de caída al mar: describe actuación.
   -Limpieza de las calles ady acentes a la obra: describe actuación.
   -Equipo de conserv ación de cerramientos y  señalización: describe la actuación.
+Dimensionamiento y  ubicación de las zonas de acopios e instalaciones auxiliares:
Instalación antes del comienzo, se mantienen durante todo el plazo de ejecución.
Identif ica las instalaciones de las 11 zonas de Instalaciones Auxiliares que considera a lo largo de la trazo, cuantif ica su superf icie e indica su ubicación.
Of icinas de obra: 5 módulos de casetas pref abricadas, cuatro para el contratista y  uno para la Dirección de Obra, de carácter prov isional (total ocupación en superf icie 100 m²). Equipamiento adicional. Identif ica 5 requisitos necesarios por la v iabilidad de la zona.
Aporta cálculo de superf icies de instalaciones para los trabajadores (comedor, v estuarios, aseos). 
Contenedores (15 m3) de almacén.
Vallado de zona de parque de maquinaria (150 m2).
Acondicionamiento de puntos limpios (28 m2) y  dotación de punto limpio general (65 m2) en la zona del aparcamiento al Sur de la Bahía. Describe composición de los puntos limpios.
Ha optado por implantar las instalaciones f ijas y  auxiliares f uera del ámbito de trabajo, sin requerir su desplazamiento o cambio de ubicación y  disponiendo de conexión a las redes de serv icio sin af ectar en may or grado, además de un f ácil acceso por carretera.
Restricción del acceso a la obra mediante v allado prov isional y  de las instalaciones.
Expone posibles ubicaciones dentro del Puerto para la ubicación de las instalaciones, se basan en que se han utilizado en otras ocasiones.
+Señalización y  balizamiento de obra:
Durante las distintas f ases de ejecución y  los div ersos ámbitos de actuación (calzada, acera, parques, muelles, etc.), garantizará el cumplimiento de la Instrucción 8.3.-I.C. 
Colocará la señalización y  balizamiento nocturno y  def ensas necesarias, para que la circulación pueda adaptarse a las condiciones de la v ía en cada tramo y  f ase. Velocidad máxima permitida de 30 km/h, disponiendo de señalistas para recibir a los camiones que
suministren los materiales y  ev itar conf usión. Estudiará en detalle todas las señalizaciones prov isionales para mantener la seguridad de los usuarios, disponiendo de un equipo para rev isar la seguridad y  los accesos. Colocará carteles que av isen de la existencia de las obras en las proximidades del v ial. 
Para permitir guiar a los peatones en las zonas cerradas prov isionalmente por las obras, se dispondrán v allas y  carteles de guiado y  en los accesos de las plazas portuarias y  aceras hacia las f achadas de la población,  especialmente hacia los edif icios.
Las zonas de acopio de materiales y  su acceso serán señalizadas como acceso restringido al personal autorizado de la obra. Dispondrá de v alla electrosoldada (tipo Riv isa) con lona y  espuma de protección para delimitar la zona de obra e impedir acceso de personas ajenas. Llev ará una lona de protección 
que serv irá para para ev itar la propagación de polv o en las zonas cercanas. La lona no llegará hasta arriba de la v alla, para ev itar que se produzca el ef ecto túnel en los recorridos peatonales. La lona llev ará el nombre de las obras y  el logotipo de la APB y  Ay untamiento de Palma, para dar inf ormación a los 
ciudadanos. El v allado estará apuntalado sobre la acera nuev a para ev itar el v uelco.

-Puntuación= 2,5

Realiza una descripción desarollada de la propuesta especif ica de las medidas adoptadas en cada activ idad. Desarrolla las medidas de modo gráf ico en el apartado 1.4.1 (Planos de apoy o gráf ico).
Descripción sucinta de la implantación de las instalaciones y  zona de acopios. Calcula el dimensionamiento de instalaciones auxiliares. Indica que aplicará normas COVID por riesgo en el punto 1.2.2.1, pero no aplica en el dimensionamiento de casetas un f actor de corrección a may ores. Plano de ubicación 
de acopios e instalaciones f igura en el apartado 1.4.1 (Planos de apoy o gráf ico).

1.7.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la seguridad y salud de los trabajadores y de terceros (conductores, ciclistas, peatones, etc.), incluirá el 
dimensionamiento y la ubicación de las zonas de acopios e instalaciones de obra. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad 

en la exposición
2,5

1.6.-Programa de Trabajos y coherencia del mismo con las fases y los medios y rendimientos propuestos y con el plan y los compromisos de adquisición, 
fabricación y suministro de materiales y equipos. También deberá ser coherente con los condicionantes de ejecución y los riesgos detectados e incluirá un 

diagrama de Gantt con definición de actividades y precedencias
4,9



Ítem

P
e
s
o

Puntuación Comentarios

P.O. 1345 ACCIONA CONSTRUCCIÓN, S.A.

+Accesibilidad a las v iv iendas, locales comerciales, edif icios públicos, restaurantes, hoteles, marinas, etc. del Paseo Marítimo durante la ejecución de las obras con el f in de permitir su uso y  explotación:
Por la distribución en f ases y  la planif icación de las activ idades, garantiza en todo momento que los usuarios af ectados pueden acceder por v ía rodada con sus v ehículos, autobuses y  v ía peatonal.
Ha tenido en cuenta las siguientes consignas en la elaboración de las f ases: 
   -Habilitación de pasillos comerciales para el público que f av orezcan un acceso f luido a comercios y  edif icios y  así tratar de minimizar los ef ectos económicos sobre dichos negocios.
   -Mantenimiento de zonas de carga y  descarga para camionetas que realizan el reparto de suministro y  mercancías a los distintos locales y  comercios af ectados.
   -Creación de espacios para la parada de taxis y  autobuses priv ados f rente a los hoteles.
   -Facilitar acuerdos entre comerciantes y  Ay untamiento para resolv er la f alta de plazas de aparcamiento con tarif as reducidas o pases especiales por ev entos en parkings subterráneos municipales SMAP de la zona.
   -Señalista de obra a disposición de v ecinos y  usuarios de las marinas náuticas para priorizar su entrada a los garajes y  accesos restringidos durante todo el plazo que duren las obras dentro de la jornada laboral. En horario nocturno y  f ines de semana, dispondrá v igilantes para reponer las v allas, señales, 
iluminación y  otras medidas de delimitación que puedan haberse v isto modif icadas. Podrán serv ir de señalistas a residentes, usuarios de las marinas, personas de mov ilidad reducida, camiones de carga y  descarga y  autobuses, para f acilitarles la labor de accesibilidad y  aparcamiento.
   -Dispondrá una brigada de 3 trabajadores, una barredora autopropulsada y  equipo de limpieza con agua a presión para mantener las condiciones de limpieza de las aceras y  calles del entorno y  minimizar las molestias. Durante los trabajos de escombros y  el mov imiento de tierras, realizará limpiezas con 
una intensidad superior.
   -Garantizará en todo momento el f uncionamiento de los serv icios urbanos existentes en la zona de actuación: limpieza, recogida de residuos, Correos, etc.
   -En todo momento, tendrán prioridad de paso los Serv icios de Emergencia (ambulancias, bomberos, policía, etc.)
   -Utilización de planchas metálicas para salv ar los posibles cruces de zanjas abiertas y  garantizar el paso a su trav és de los v ehículos
   -En el caso de existir zanja abierta o desniv eles en las aceras, utilización de pasarelas metálicas prov istas de barandillas y  chapa de acero antideslizante para garantizar el paso peatonal de v ecinos y  clientes de comercios af ectados. Se atornillarán las platabandas de protección lateral para ev itar caídas.
   -Zona de actuación en aceras delimitada mediante v alla metálica, por f acilidad de desplazamiento, y  en zonas próximas a zanjas aseguradas por contrapesos de hormigón y  bordillos antiv uelco. Para minimizar el impacto v isual, se podrían disponer lonas con renders del estado f inal de la actuación, prev io 
acuerdo entre las partes benef iciadas y  con la autorización de la D.O.
   -Pasos de peatones y  cruces señalizados correctamente, minimizando los recorridos a desv iar.
   -Instalación prov isional de puntos de luz f ijos y  torres de f ocos móv iles en los puntos críticos de la obra para garantizar la v isibilidad.
   -Cartelería de gran tamaño e iluminada por la noche, por la af luencia en f ines de semana al ocio nocturno. Gestión de la comunicación coordinada con APB y  Ay untamiento. Cualquier modif icación se comunicará con suf iciente antelación a v ecinos y  usuarios de los horarios y  f echas prev istas.
   -Coordinación general del contratista con el cliente y  todas las partes interesadas (Ay untamiento, hoteles, gremios, etc.)
   -Mecanismo periódico de seguimiento de trabajos con f recuencia mínima semanal y  de solución de problemas de coordinación.
   -Plan de Gestión de la Inf ormación y  contratación de un Técnico de Comunicación.
   -Implantación del Plan de Gestión de Impacto Social de la empresa.
   -Uso de protecciones y  señalizaciones adecuadas para garantizar accesos, pasos, etc. con la máxima seguridad.
   -Adecuada coordinación con las Autoridades implicadas, para av isar con antelación del comienzo de las obras o del cambio de f ases que ocasionen modif icaciones en el tráf ico, carriles de circulación o desv íos prov isionales.
   -Implantación de carteles div ulgativ os con las características de la obra, f ases, zonas af ectadas, duración, etc. Adicionalmente carteles con los planos de recorridos alternativ os de los autobuses o peatones. Notas de prensa y  radio, cartelería en las inmediaciones, publicaciones en las redes sociales 
creando una cuenta en Twitter/Instagram exclusiv a de la obra gestionada por el COMUNICADOR de OBRA. Links asociados a las webs de la APB y  l‟Ajuntament para inf ormar.
   -Se mantendrán todos los VADOS para garantizar el acceso de los v ecinos y  propietarios a sus garajes y  propiedades.
   -En todos los desv íos tendrá en cuenta la accesibilidad de las PMR (Personas de Mov ilidad Reducida).
   -Intentará no ef ectuar trabajos en la zona del entorno del Auditórium durante los v iernes por la tarde, habilitando los accesos seguros antes de retirar los equipos para la parada del f in de semana, por los ev entos y  la af luencia de público. 
   -Durante la FASE 2, actuará en tramos de acera/urbanización en construcción v allados de no más de 500 m de longitud en tramos no alternativ os, no cerrando el siguiente hasta concluir el anterior. Para la seguridad de terceros y  minimizar la sensación de molestias.

   -La remodelación de la Plaza y  Muelles de Tráf ico Local será llev ada a cabo en dos mitades, también en temporada baja: f in FASE 3 y  principio FASE 4.
   -Disminución de la jornada laboral un 30% en temporada alta (de may o a octubre ambos inclusiv e).
   -Interrupción de las obras en los meses de julio y  agosto de punta de explotación en el sector.
   -Actuaciones que af ecten a los accesos en el entorno de los cruceristas en temporada baja (de diciembre a marzo).
Adjunta reportaje f otográf ico con posibles af ecciones.
+Mov ilidad del tráf ico teniendo en cuenta los ef ectos negativ os que las obras causarán al entorno durante la ejecución:
Considera relev ante una correcta aplicación de Ordenanza que regula la circulación de los VMP por las af ecciones a los tráf icos que generan las obras desde el inicio de los trabajos. Adjunta planos con su propuesta de secciones para cada f ase con las zonas de trabajos y  circulación.
Medidas de minimización de af ecciones:
   -Garantiza la accesibilidad a las calles colindantes, principales, secundarias y  de tránsito a barrios y  v iv iendas priv adas, todos los aparcamientos públicos e instalaciones náuticas lado mar y  Can Barberà, a los Muelles de Poniente y  Paraires para cruceros y  f erries.
   -Para minimizar la af ección a los accesos rodados de las marinas náuticas, los Tramos 1, 2 y  3 de urbanización lado mar se acometerán en primer lugar (Fase 3), permitiendo un carril adicional en los restantes Tramos (4, 5, 6, 7).
   -La remodelación de los accesos a los Muelles Poniente de Cruceros y  la demolición del puente posterior, se acometerá entre los meses de diciembre, enero y  f ebrero con una menor af luencia de cruceros (temporada baja) y  los tráf icos asociados a la mov ilidad de más de 3.000 personas.
   -Priorizará en todo momento la circulación de v ehículos de emergencia: ambulancias, bomberos, policía, etc.
   -Dispondrá una brigada de 3 trabajadores, una barredora autopropulsada y  equipo de limpieza con agua a presión para mantener las condiciones de limpieza de la calzada en serv icio y  las del entorno. Durante los trabajos de escombros y  el mov imiento de tierras, realizará limpiezas con una intensidad 
superior.
   -En horas punta, se producirán atascos, especialmente durante la FASE 1, cuando se llev a a cabo la reducción en el número de carriles por sentido, hasta que el usuario conozca la presencia de las obras, se acostumbre y  modif ique sus rutinas. Asume este hándicap y  para paliar su ef ecto intentará 
anunciar con semanas antelación el comienzo de los cortes de tráf ico (notas de prensa, radio, cartelería, propuestas de desv íos).
   -Trabajos a medias calzadas allá donde sea posible para mantener el máximos número de carriles en ambos sentidos de circulación.
   -Aumento de la f recuencia de paso de las líneas de autobús para potenciar el uso del transporte público en lugar del v ehículo priv ado.
   -Para la FASE 1, propondrá la actuación en tres subf ases de 1 km aproximado de longitud (Fase 1A - 1B - 1C), para reducir la af ección al número de carriles de tráf ico y  minimizar los atascos con un v allado de 3,25 km continuado a la v ez que dotar de un tiempo de adaptación al usuario.
   -Durante la FASE 2, habilitará un carril adicional a los contemplados en Proy ecto en el lado interior en la calzada mar del PK 2+050 al PK 3+250,sentido del Auditórium hacia Av enida Argentina, para mejorar mov ilidad y   condiciones del tráf ico en horas punta en genera. Es el tramo más conf lictiv o en 
cuanto a accesos. Podrá ser habilitado como aparcamiento nocturno para clientes de locales de ocio o como bolsa de aparcamiento para autobuses, usuarios de las marinas náuticas, de pasajeros del Muelle de Tráf ico Local, etc.
   -Para la FASE 3, propone como mejora habilitar el carril más extremo lado mar del PK 1+480 Ca‟n Barberà (f in Tramo 3) hasta el f inal de la actuación en Av enida Argentina (PK 3+250 f in Tramo 7), para permitir la accesibilidad de los usuarios. En horario nocturno, se podría emplear como aparcamiento para 
los clientes de ocio.
   -Durante la FASE 4, mantendrá en serv icio el máximo tiempo posible una de las áreas reserv adas para el aparcamiento de autobuses f rente a la Estación Marítima de tráf ico local y  Auditórium, mejorando la propuesta de proy ecto y  dejando la zona a  remodelar en último lugar.
   -El derribo del Puente de Paraires en la FASE 4, una v ez estén en serv icio y  operativ os los nuev os accesos a la zona portuaria de los Muelles de Poniente, será compatible con el tráf ico de v ehículos por su parte inf erior mediante el empleo de una cimbra porticada. Únicamente en la retirada de los 
elementos con grúa los últimos 3 días de trabajo, se af ecta al tráf ico en tres posiciones (aporta croquis). Trabajos en horario nocturno (af ección tráf ico) o diurno (ruidos excesiv os). Adjunta plano con propuesta de desv íos prov isionales . Adjunta plano con desv íos para el derribo de la pasarela peatonal en el 
PK 1+750.
   -Plan de desv íos de Tráf ico, coordinado con las f ases prev istas y  utilización de semáf oros prov isionales donde sea preciso. Planos de f ases con desv íos en 1.4.1.
   -Cumplimiento de la Ordenanza Municipal de Circulación y  de la Ordenanza Portuaria. Limitación de la v elocidad a 30 km/hora en toda la zona de las obras.
   -En el caso de la circulación por el carril bici y  de VMP, para dar continuidad al carril bici, durante las FASES 3 Y 4 que son las que principalmente af ectan al carril bici, propone conv ertir la Av enida Gabriel Roca en CICLOCALLE. En la zona entre Porto Pi y  Club de mar, uno de los tres carriles disponibles 
en las primeras FASES, se podrá habilitar para dar continuidad a este tráf ico. 
   -Para el Carril bici, plantearán rutas alternativ as y a acondicionadas de la ciudad para este tipo de usuarios (ciclistas, patinadores, patinetes eléctricos, etc.) e incluso, en alguna f ase, acondicionar la parte central para ellos, dadas las v entajas de potenciar su uso f rente al v ehículo priv ado.
   -Si f uera necesario, integrará algún acceso priv ado solo para residentes o para usuarios de las Marinas.
   -En línea con la medida de l‟Ajuntament “PALMA, CIUTAT 30”, promov erá el uso de transportes no contaminantes en una calzada compartida con bicicletas, v ehículos de mov ilidad personal (VMP) y  v ehículos a v elocidad inf erior a 30 km/h.
En los Planos del apartado 1.7.4, representa las rutas de mov ilidad, accesos y  acciones propuestas del grupo de usuarios correspondientes grupo 2 dif erenciando las 4 f ases de ejecución. 
+Propuesta de desv íos peatonales, generaciones de bolsas de aparcamientos, zonas de carga y  descarga, paradas de bus y  taxi, etc.
   -Medidas para garantizar plazas de aparcamiento:
      +minimiza la af ección a plazas de aparcamiento, especialmente las destinadas a autobuses para el Auditórium, Muelles de Tráf ico local, Terminal Marítima Cruceros, Aparcamiento Público Municipal Marqués de la Sènia
      +Aparcamiento nocturno en un carril de circulación para dar cabida a la demanda de ocio nocturno en la zona.
      +Prioridad a otorgar y  reserv ar plazas para PMR.
      +Prioridad el aparcamiento a v ehículos utilitarios eléctricos o híbridos.
      +Por la noche a partir de las 21 h, especialmente en f ines de semana, permitirá aparcar en cordón en uno de los carriles para dar serv icio a los clientes de ocio nocturno.
   -Paradas de Bus y  Taxi: garantizadas mediante puntos móv iles protegidas del tráf ico que se irán mov iendo con el av ance de las f ases de obra.
   -Habilitar zonas de carga y  descarga separadas entre sí.
   -Pasos de peatones y  cruces señalizados correctamente, minimizando los recorridos a desv iar.
      +habilitará nuev os pasos conf orme sea f actible y  seguro. 
      +El tráf ico peatonal deberá ser el más protegido, medidas para su protección f rente a la entrada de la maquinaria a la obra.
      +prioridad al tráf ico peatonal durante las maniobras de entrada y  salida de los v ehículos a la obra.  semáf oros móv iles para regular los nuev os cruces y  pasos de peatones. Cartelería de gran tamaño e iluminada por la noche.
      +garantiza el acceso peatonal a todas las v iv iendas, hoteles, locales de restauración, ocio y  comercios de la acera lado montaña.
      +garantiza la continuidad del carril bici el máximo tiempo posible mediante el establecimiento de ciclo-calle a partir de la FASE 3 que af ecta al mismo.
      +garantiza el serv icio de líneas del transporte público: taxi, autobús urbano, interurbano, nocturno y  turístico. Identif ica las líneas que actualmente circulan por le paseo marítimo.
      +Señalización para los desv íos de peatones y  carril bici.
En otro epígraf e presenta planos con las rutas de mov ilidad, accesos y  acciones propuestas para estos grupos de usuarios correspondientes al grupo 2 y  3 dif erenciando en las 4 f ases de ejecución.
+Propuestas gráf icas de accesibilidad:
Presenta planos con las rutas desarrolladas por cada agente en su mov ilidad por la zona de actuación, desv íos propuestos o rutas alternativ as y  las medidas de accesibilidad propuestas (grupos 1 a 5).

-Puntuación=5,5

El alcance es casi completo en cuanto a comentar todos los casos a excepción de la recogida e instalación de los contenedores de residuos sólidos urbanos. 
La propuesta es aceptable en general y a que algunos aspectos son comentados superf icialmente sin concretar medidas (propuestas de aumento de autobuses urbanos). 
Se crea la f igura del comunicador de obra para inf ormar a los af ectados por las obras. 
La explicación es bastante detallada, incluy en planos aunque estos contienen demasiada inf ormación para que sean del todo claros.
adjunta reportaje f otográf ico.
La propuesta de las acciones de accesibilidad es coherente con la propuesta de las f ases de las obras.

2. Mejoras al organigrama (2,5)

Por poder suponer una mejora significativa a la ejecución del contrato, se valorará la adecuación del equipo y de los perfiles propuestos en función de la 
prestación a obtener. Ello incluye la composición del equipo de trabajo, además de la experiencia específica en trabajos similares (por tipología y relevancia), 
la dedicación (en porcentaje de la jornada laboral), la titulación y la experiencia genérica de los miembros del equipo propuesto

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos. (Titulación adecuada)
+Experiencia: 17 años de experiencia especif ica y  total.
+Dedicación 25%
Aporta CV

-Puntuación= 0

Titulación adecuada.
Experiencia genérica suf iciente (2 años de experiencia adicional a la exigida en el CC), para acreditar dicha experiencia, recoge una relación de los principales trabajos que ha realizado, entre los que consta un número signif icativ o de obras de trabajos de urbanización, dotación de serv icios, ref uerzo y  mejora 
de f irmes pero ningunas de estas incluy en la reposición/dotación de serv icios con mantenimiento de tráf ico en v ía urbana principal, por lo que no ha presentado la documentación exigida en el CC en ref erencia a este perf il del organigrama. 
Oferta dedicación mínima.

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos (Titulación adecuada)
+Experiencia específ ica y  total de 13 años.
+Dedicación 100%.
Aporta CV

-Puntuación= 0,1

Titulación adecuada.
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. Of erta 13 años de experiencia general, lo que corresponde a una experiencia general adicional de 3 años. Para acreditar dicha experiencia, recoge una relación de los principales trabajos, entre los que consta un número signif icativ o 
de trabajos pero solo uno se aprecia como similar. Cumple, pero no aporta obras adicionales que supongan una mejora del pliego en experiencia especif ica.  
La dedicación se corresponde con la exigida en el pliego.

El perf il of ertado contribuy e a una may or calidad por su experiencia general en otros proy ectos. Complementa la experiencia específ ica, aumentando la v isión global al af rontar la ejecución, posibilitando mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, 
gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc. 

1.8.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la accesibilidad a las viviendas, locales comerciales, restaurantes, hoteles, marinas, etc. del Paseo 
Marítimo durante la ejecución de las obras con el fin de permitir su uso y explotación. Incluirá la propuesta de desvíos peatonales, generación de bolsas de 

aparcamientos, zonas de carga y descarga, paradas de bus y taxi, etc. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad en la 
exposición

5,5

2.2.- Jefe/a de Obra 0,1

2.1.- Delegado/a del Contratista 0
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+Jefe/a de Producción de Obra Civil:
   -Ingeniería Técnica de Obras Públicas 
   -Experiencia específ ica 14 años, total 15 años
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 11 años de experiencia adicional a los solicitados. 
   -Dedicación: 100% 

+Jefe/a de Producción de Instalaciones y SSAA:
   -Ingeniería Industrial 
   -Experiencia general 14 años y  13 especif ica.
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 9 años de experiencia adicional a los solicitados. 
   -Dedicación: 100%

-Puntuación= 0,265

Of erta el mismo dimensionamiento que el mínimo especif icado en el pliego, dos perf iles. Un perf il con titulación superior y  otro con titulación media. Las titulaciones son coherentes con sus f unciones.
Los dos perf iles presentan abundante experiencia adicional a la demandada.
Of ertan la dedicación solicitada en el CC.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.

+Encargado/a Obra Civil:
   -Certif icado graduado escolar.
   -Experiencia específ ica 23 años, total 37 años. Según CV 22 años.
   -Dedicación: 100%
+Encargado/a Instalaciones y SSAA:
   -Bachillerato.
   -Experiencia específ ica 19 años, total 24 años.

-Puntuación= 0,3

Of erta dos encargados, según requisitos del CC. Los perf iles que of erta disponen de elev ada experiencia adicional a la especif icada en el CC.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.

+Jef e/a Calidad y  Medioambiente:
   -Arquitectura técnica.
   -Experiencia específ ica y  total 14 años.
   -Dedicación: 100%
+Jef e/a Prev ención:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia específ ica y  total 14 años.
   -Dedicación: 100%

-Puntuación= 0,08625

Of erta dos perf iles, cumpliendo el mínimo especif icado.
Los perf iles que of erta disponen de elev ada experiencia en el puesto. Uno de ellos es titulado superior y  otro medio. La f ormación y  titulación es coherente con el puesto para el que se of ertan.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.

+Jef e/a Of icina Técnica:
   -Máster univ ersitario en Caminos, C y  P.
   -Experiencia específ ica y  total 4 años.
   -Dedicación 100%.
+BIM Manager:
   -Arquitectura Técnica.
   -Experiencia específ ica 6 años, total 13 años.
   -Dedicación: 100%
+Coordinador/a BIM (Obra Civ il):
   -Arquitectura Técnica.
   -Experiencia específ ica 4 años, total 6 años.
   -Dedicación: 100%
+Coordinador/a BIM (Instalaciones y  mobiliario urbano):
   -Grado en Arquitectura.
   -Experiencia específ ica 3 años, total 5 años.
   -Dedicación: 100%
+Programación:
   -Máster Univ ersitario en Máster Univ ersitario en C. y  P.
   -Experiencia específ ica 4 años, total 7 años.
   -Dedicación: 100%
+Jef e/a de Topograf ía:
   -Ingeniería Técnica en Topograf ía.
   -Experiencia específ ica 19 años, total 22 años.
   -Dedicación. 100%

-Puntuación= 0

En lugar de modelador BIM, propone dos coordinadores BIM. No consta específ icamente en las f unciones el modelado BIM. No se acredita que el BIM manager realice f unciones de modelador BIM  ni se mejora la experiencia solicitada en el pliego para este perf il, por lo que no ha presentado la 
documentación exigida en el PC en ref erencia a este perf il del organigrama.
Para el perf il de jef e de of icina técnica, la experiencia prev ia, se aprecia baja a la v ista de las características del proy ecto a ejecutar. La titulación es adecuada.
El perf il de BIM manager se aprecia adecuado en titulación (superior) y  experiencia prev ia, aportando algún año adicional sobre lo indicado en el CC.
Propone perf il minimo para topograf ía con experiencia adicional a la solicitada en el CC y  titulación media.
Of erta dedicaciones completas para todos los perf iles.
No aporta de forma clara un modelador BIM, por lo que no ha presentado la documentación exigida en el CC en referencia a este perfil del organigrama.

2.4.-Encargados/as 0,3

2.3.-Jefes/as de Producción 0,265

2.6.-Oficina Técnica (BIM Mánager, modelador/a/es, Topógrafo/a, etc.) 0

2.5.- Técnicos/as de calidad, medioambiente y prevención 0,08625
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+Técnico de Comunicación:
   -Licenciatura en Comunicación Audiov isual.
   -Experiencia específ ica y  total 12 años.
   -dedicación: 25%.
+Jef e/a Administrativ o/a:
    -Administrativ o.
   -Experiencia específ ica y  total 12 años.
   -Dedicación: 100%
+Responsable de compras: 
   -FP II
   -Experiencia específ ica 21 años, total 34 años.
   -Dedicación: 50%

-Puntuación= 0,1033

Of erta un perf il adicional, con titulación de FP, elev ada experiencia y  dedicación parcial.
El perf il de comunicador tiene titulación superior, experiencia elev ada y  la dedicación minima especif icada.
El perf il de administrativ o tiene titulación de adsministrativ o, dedicación según especif icación y  elev ada experiencia adicional a la mínima.

La propuesta aporta v alor tanto por el perf il adicional al mínimo especif icado, como por la experiencia de los perf iles, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación 
y  ejecución, permite asumir que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de 
impacto ambiental, etc.

3. Uso de metodología BIM (2,5)

+Memoria de uso:
   -Visión BIM de Acciona: describe su v isión de la metodología.
   -Indicadores BIM: aporta datos de proy ectos en los que ha utilizado la metodología.
   -Madurez: 
      +Procesos: dispone de certif icación ISO 196501 y  2 parcial. APorta datos de los usos que más utiliza.
      +Estándares: sus procesos requieren que la inf ormación de proy ecto se encuentre estructurada. Priorizará los estándares def inidos por el cliente en sus EIR en lo relativ o a la Work Breakdown Structure (WBS), Codif icación, Clasif icación, Estructura de activ os de los modelos y  pset de atributos. 
Generará diccionarios para incluir de f orma transparente sistemas de codif icaciones propias que le permitan conectar con bases de datos internas.
         -Personas: describe roles y  equipos de of mra eneral.
         -Tecnología: dispone de acuerdos con proincipales f abricantes, de programadores para desarrollos internos (f uncionalidad v ariada). Dispone de v isro propio en su portal web. APorta estructira f uncional.
   -Identif icación de los objetiv os BIM y  sus usos: describe v entajas metodología. Menciona BEP y  describe de f orma general. Aporta ejemplos de usos. Describe ejemplos de usos para mantenimiento y  seguimiento de ejecución 4D. APorta diagrama de f lujo del planteamiento de trabajo.
         -Kiosko BIM: permite realizar reuniones BIM en obra en todo momento. 
         -BIM execution plan (BEP): def ine el proceso de diseño, así como las estrategias para implementarlo y  documentarlo. Es un documento del plan de ejecución de BIM que def ine cómo se v a a desarrollar la metodología BIM en el proy ecto: responsabilidades, tiempos, entregas, intercambios de 
documentos y  los medios para el intercambio de la inf ormación de diseño. Def ine los objetiv os del proy ecto, los estándares de nomenclaturas y  preocedimientos de intercambios, las reglas y  requerimientos del modelo.
+Pre-BEP:
   -Inf ormación general del proy ecto:
      +Introducción: realiza descripción general.
      +Inf ormación del proy ecto: nombre, ubicaicón, tipo contrato, f echas inicio y  f in, descripción.
      +Agentes interv inientes: aporta organigrama.
      +Conf idencialidad: la misma que el proy ecto. Aplica ISO 19650.
      +Propiedad de la inf ormación BIM: igual que el proy ecto.
   -Alcance y  objetiv os: 
      +Alcance: realiza descripción.
      +Objetiv os: indica la aportación en relación a Proporcionar soporte en la toma de decisiones, Facilitar la interpretación y  comunicación del proceso constructiv o, Garantizar la coordinación entre disciplinas del proceso constructiv o, Mejorar la monitorización del av ance del proceso constructiv o, Controlar 
el presupuesto durante el proceso constructiv o, Def inir procesos constructiv os f iables minimizando las desv iaciones, Mejorar la gestión de cambios durante el proceso constructiv o, Incrementar la seguridad de los procesos constructiv os, Facilitar la gestión del edif icio/inf raestructura acabada, Gestión de 
los procesos de interf aces.
   -Roles: enumera las responsabilidades del BIM manager, Coordinador BIM y  responsable BIM de modelos parciales. APorta matriz de responsabilidades (rol, estrategia, management, producción)
+Usos BIM y  procesos:
   -Usos BIM: aporta tabla con uso, nombre uso, importancia y  descripción de los sobjetiv os del uso.
   -Procesos BIM: describe los pasos del proceso de inf ormación centralizada, diseño 3D, v isualización 3D, diseño 2D, coordinación 3D y  gestión de colisiones, obtención de mediciones, simulaciones constructiv as, logística y  acopios, seguimiento de obra (producción y  certif icación), inf ograf ías y  
recorridos v irtuales, representación de la obra ejecutada (as built), inv entariado, m antenimiento de la inf raestructura.
+Integración BIM con GMAO:
 Realiza descripci'on.
+Organización de modelos:

   -Coordenadas: sistema de coordenadas global, sistema de ref erencia local y  punto de ref erencia o replanteo.
   -Div isión y  estructura de modelos: indica disciplinas y  subdisciplinas.
   -Elementos modelables: aporta tabla con disciplina, elementos no modelados e inf ormaci´n a considerar.
   -Niv eles de inf ormación:
      +Niv el de desarrollo geométrico: aporta la def inición de los niv eles LOD. Aporta tabla con Acuación, niv el LOD en construcción y  en AS-Built.
      + Niv el de inf ormación no gráf ica: describe LOI.
      +Niv el de inf ormación v inculada: la v inculación de inf ormación a los modelos será basada en “urls” incorporadas a los sets de propiedades que dirijan a la inf ormación v inculada contenida en el repositorio centralizado de inf ormación.
      +Sistema de clasif icación de elementos: el de la guia BIM.
      +Sof tware: entrega de archiv os nativ os y  en IFC. Aporta tabla con el sof tware por disciplina.
+Colaboración:
   -Entorno común de datos. CDE: realiza descripción. -Codif icación de archiv os: según guía BIM.
+Entregables de obra: realiza descripción general y  de los modelos del plan de ejecución, modelos BIM, modelos inicio de obra, modelos de seguimiento de obra, modelo de obra ejecutada.
+Control de calidad: 
   -Rev isión del modelo: realzia descripción y  aporta tabla (tipo de ocntrol, descripción, responsables, sof tware, activ o controlado, f recuencia)

-Puntuación= 2

Se entiende la solv encia BIM que tiene el licitador y  su experiencia en la metodología de trabajo.
La justif icación de la metodología BIM en el proy ecto mas allá de lo contemplado en la guía BIM de PdE queda poco ref lejado. El desarrollo de unas f ases del proy ecto ay uda a entender las estrategias necesarias para poder partir de una base que sirv a para justif icar esta metodología.
Ha realizado una propuesta detallada de como se desarrollará y  estructurará el BEP a realizar durante el proy ecto de Ejecución.
Def ine los alcances y  objetiv os según el PdE, aunque no hace una justif icación de la metodología BIM en el contrato.
Se incluy en correctamente los alcances y  objetiv os BIM que se requieren en el proy ecto a licitar. Desarrolla de f orma concisa y  clara los usos BIM y  sus procesos. Se echa en f alta un poco mas de hincapié en las estrategias y  procesos para v incular al GMAO y  para el desarrollo de las simulaciones 
constructiv as,
La estructura de los modelos expuesta en el Pre-BEP para el proy ecto queda def inido por dos modelos en el que se modelarán dif erentes disciplinas y  subdisciplinas.
 El CDE propuesto es BIM 360, una de las plataf ormas integradas y  propuestas por PdE, por lo que la adaptación no debería de suponer un problema.
Cuando se habla de rev isiones de archiv os, control de calidad o gestión de interf erencias, se ha de entender que una de las herramientas principales para la gestión de todo es la creación de archiv os BCF y  de como se v an a comunicar estas incidencias entre los dif erentes agentes. No se ha desarrollado 
este punto de comunicación lo suf iciente, se desconcoe desde que plataf orma se generaran estos archiv os, aunque si el mantiene un f lujo de traspaso de inf ormación claro. Se sobreentiende que se realizara mediante BCF manager, no se aclara.

3.1.-Se valorará la propuesta de uso de la metodología BIM en base a la calidad, el alcance y la adecuación del Pre-BEP de acuerdo con la Guía BIM de 
puertos del Estado y su adecuación a las necesidades de la APB, (Requisitos, Objetivos, Usos, nivel de desarrollo, estructuración de los datos, entorno de 

colaboración, control de calidad, etc.), y en lo que respecta a la integración de los datos con los sistemas de la APB para la gestión del mantenimiento (GMAO) 
y para la codificación de los activos contables

2

2.7.-Resto del equipo 0,1033
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4. Plan de calidad (3)

+Introducción:Tiene integrados en un solo Sistema los requisitos de Calidad, Gestión Medioambiental y  Seguridad y  Salud. Presenta certif icado.
+Medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra 
 -Dispondrá de los medios humanos esenciales para la implantación y  control en la obra del sistema de gestión de calidad
 -Elaborará Sistema Integrado de Gestión (SIG)en caso de ser adjudicataria de la obra, para garantizar la calidad consistente en: la rev isión del proy ecto,control de los materiales, las unidades de obra importantes y  el plan de ensay os.
 -Tiene implantado unos procedimientos que def inen el plan de gestión. Los enumera. Para cada proceso elaborará un programa de puntos de inspección, procedimientos técnicos e instrucciones de trabajo. En los PPI se elaborará una f icha de inspección.
+Controles de calidad que proponga realizar durante la ejecución de la obra
 -Muestra una tabla con los aspectos a controlar de los materiales y  ensay os indicando,capítulo, ensay o, lote y  su tamaño, medición, nº de ensay os y  precio de cada ensay o e importe total. indica que supone un 1% del presupuesto de licitación. 
 -Muestra una lista de procesos de la obra sometidos al PAC en f unción de presupuesto relativ o,holguras, necesidad de utilización de técnicas complejas o nov edosas, repercusión de un f allo durante la explotación de la obra y  la probabilidad estadística de ocurrencia de f allos, indicando la denominación del 
proceso y  de los documentos de ejecución o control asociado.
 - Los PPI serán adaptadas al proy ecto y  sometiods a aprobación
 -Aplicación de la normativ a técnica aplicada al proy ecto.
- Presenta documentos de control de distintos materiales tipo a aplicar en el proy ecto

-Puntuación= 2

Recoge todas las unidades del proy ecto y  los controles y  que norma debe cumplir su ensay o o control.
Expone una relación completa de ensay os de todas las unidades indicando f recuencia o lotes. Realiza una v aloración económica de los ensay os cuy o importe supone el 1% del PBL. 
Expone la relación específ ica de PPI de las principales activ idades indicando los criterios de aceptación o rechazo de cada unidad de control específ ica y  realizando controles prev ios de los materiales. Realizará pruebas f inales de instalaciones y  de serv icios af ectados según f igura en cuadro de ensay os.

´+Introducción:Mantiene una sistemática para la gestión de documentación
+Organización de la carpeta de calidad
+Identif icación y  distribución de la documentación v álida para construir o controlar la obra
 -Control de la documentación consistente en: Identif icación, Aprobación (Proy ectista, Dirección Facultativ a o de la persona al cargo de dicha f unción), registro de quién tiene copia y  en qué edición.
 +Estructura general de la documentación de gestión de la obra
 -Consistente en: Desarrollo y  control de proy ecto y  estudios técnicos; Plan de Gestión de Obra Inicial (PGOI); Plan de Gestión de Obra (PGO).
 - Aporta una relación de 20 documentos mínimos que deben f ormara parte del PGO.
 +Documentación f inal de obra: cataloga tres tipos de documentación a entregar.
  - Documentación relativ a al proy ecto: Proy ecto inicial, Proy ectos modif icados (si procede), Proy ectos complementarios (si procede), Proy ecto “as built”.
  -Documentación relativ a a la ejecución de obra: Da una relación de documentos (licencias, contratistas y  subcontratas, ensay os certif icados, etc.).
  -Documentación relativ a al control de calidad de las principales grupos de unidades controladas (mov imiento de tierras, derribos,cimentaciones y  estructuras, pav imentos, instalaciones) Da una relación de documentos.
  -Relación de equipos y  materiales: Da una relación en un cuadro indicando material/producto/equipo, control prev io y  f ichas técnicas y  documentación. se someterá a trazabilidad los materiales que lo requieran por seguridad.  
 - Plan de mantenimiento: Consistente en; matenimiento correctiv o,mantenimiento conductiv o, matenimiento prev entiv o y ,mantenimiento energético.

-Puntuación= 0,5

Presenta organización de carpeta detallada , incluy e mas apartados de inf ormación dentro de la carpeta.

´+Transmisión al cliente de la documentación:
  -Utiliza programas  para la gestión de inf ormación GMAO y  GIM (gestión integral de mantenimiento)para sus obras 
 -Integrará toda la inf ormación con los sistemas de gestión de la APB. El sof tware GMAO que emplea, permite codif icaciónes que puedan ser utilizadas por los distintos departamentos de la APB. Realiza una descripción del sistema. Indica su interf az sencilla y  de f ácil v isualización y  uso.

-Puntuación= 0,5

Utiliza programas  para la gestión de inf ormación GMAO y  GIM .

5. Programa de actuaciones medioambientales (2)

-Puntuación=1,5

Expone tabla de f orma genérica e incompleta, no tiene actualizados los requisitos legales. Aporta certif icado de buena gestión medioambiental y  desarrolla medidas compensatorias.

4.2.-Organización de la carpeta de calidad a obtener al finalizar la obra misma y en la que deberán constar, como mínimo, el programa de mantenimiento, los 
planos de ejecución “as-built”, la relación de equipos y materiales instalados, así como sus correspondientes fichas técnicas y manuales de operación y 

mantenimiento
0,5

4.1.-Las medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra. Los controles de calidad que proponga realizar 
durante la ejecución de la obra. Se valorará la calidad, concreción y adecuación del Plan

2

5.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de vigilancia ambiental de las obras y, entre otros aspectos, la precisión en la identificación de 
requisitos legales en materia medioambiental para la ejecución de las obras, la identificación de actividades que pueden generar impacto, la aplicación de 

medidas compensatorias, etc.
1,5

1- IDENTIFICACIÓN DE LOS CONDICIONANTES AMBIENTALES DE APLICACIÓN: Identif ican primero los aspectos ambientales críticos, presentan tabla de las Uds. de obra con may or riesgo de manif estarse, que llev arán asociadas unas medidas prev entiv as más intensas.
Tabla donde ref leja el aspecto ambiental, si es o no crítico y  las observ aciones y  estrategias de protección ref erentes a la atmósf era (polv o y  ruido), agua (escorrentía y  marítima: Torrente Sa Magí y  Sa Riera), suelo (ocupación), v egetación ecosistemas espacios protegidos (impacto sobre aguas marinas 
y  78 palmeras datileras y  washingtonias), f auna , patrimonio, serv icios (traf ico y  serv icios portuarios), residuos (54,820 m3 de material contaminado) y  materiales y  energía (huella ecológica).
Aporta tabla identif icando los impactos más importantes que se pueden generar con el desarrollo de las obras
2- MEDIDAS DE GESTIÓN AMBIENTAL APLICABLES A LAS OBRAS: analiza de una f orma más detallada las medidas ambientales adicionales a las expuestas en el proy ecto de actuación, que se ref ieren exclusiv amente a las actuaciones para proteger, eliminar y  trasplantar los ejemplares de arbolado 
af ectados por las obras (jardinería).
Primero y  antes de detallar la medidas, proponen una serie de mejoras que, ponen a disposición del contrato como:
3- IDENTIFICACIÓN DEL SGMA DE LA EMPRESA APLICABLE A LAS OBRAS: Las medidas de gestión ambiental para las obras se desarrollarán bajo el marco de los requisitos de la Norma UNE-EN ISO 14001:2015.  La v erif icación del cumplimiento de las prev isiones del SGMA se realizará  mediante un 
procedimiento que incluy e el registro continuo de todos los aspectos ambientales relev antes de la obra, que se recogerán en el Programa de Vigilancia Ambiental propuesto. Realizarán prácticas de carácter prev entiv o para eliminar o minimizar los impactos ambientales deriv ados de las obras, contemplando 
aspectos tales como medidas para la protección de la calidad del aire, jalonamiento temporal, protección de ejemplares arbóreos, protección de calidad de las aguas, protección del patrimonio cultural, integración ambiental de zonas af ectadas, protección contra incendios, empleo de materiales y  productos 
medioambientales adecuados, generación de residuos, limitar el consumo de agua y  energía, contaminación acústica y  localización de instalaciones de obra y  parque de maquinaria, entre otros. Aporta certif icado acreditativ o (y  alcance) del Sistema de Gestión Ambiental conf orme a la NORMA ISO 
14001:2015: ACCIONA CONSTRUCCIÓN (f echa de expiración 19/07/2022).
4- REQUISITOS LEGALES DE APLICACIÓN: Contarán con procedimientos que aseguren la permanente actualización del listado de ley es y  normas que af ecten a la activ idad de la obra. Disponen de la herramienta inf ormática ECOGESTOR que identif ica los requisitos de ámbito internacional, nacional, 
autonómico y  municipal y  que cuenta con sistemas de actualización y  av iso. Identif ica legislación de ámbito nacional autonómico y  local. En las de ámbito nacional detectamos que Real Decreto 509/2007, de 20 de abril, por el que se aprueba el Reglamento para el desarrollo y  ejecución de la Ley  16/2002, 
de 1 de julio, de prev ención y  control integrados de la contaminación, están derogadas ambas (debería ser el Real Decreto 815/2013, de 18 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento de emisiones industriales y  de desarrollo de la Ley  16/2002, de 1 de julio, de prev ención y  control integrados de la 
contaminación y  el Real Decreto Legislativ o 1/2016, de 16 de diciembre, por el que se aprueba el texto ref undido de la Ley  de prev ención y  control integrados de la contaminación), el Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminación de residuos mediante depósito en 
v ertedero, también está derogado (debería ser el Real Decreto 646/2020, de 7 de julio, por el que se regula la eliminación de residuos mediante depósito en v ertedero). En el ámbito autonómico la Ley  2/2014, de 25 de marzo, de ordenación y  uso del suelo está derogada (debería ser la Ley  12/2017, de 29 de 
diciembre, de urbanismo de las Illes Balears).
5- PROPUESTA DE MEDIDAS AMBIENTALES ADAPTADAS A LAS OBRAS: donde desarrolla una batería de medidas que pone a disposición de la obra a modo de mejora:
    o Análisis, control y  medidas de reducción acústica: el ámbito de construcción se v e inf luenciado por un impacto acústico importante, de acuerdo a los datos del mapa de ruido de la aglomeración de Palma publicados en el SICA (Fase 2). Proponen  medidas correctoras de los trabajos más ruidosos y  
molestos: No se realizarán trabajos nocturnos (entre las 23.00 h y  las 7.00 h) y  control metrológico y  análisis de las condiciones acústicas in situ de los niv eles de ruido de las zonas „sensibles‟ (f rente marítimo, junto al Puerto e instalaciones auxiliares).Dependiendo del momento en el que se integren e 
implementen las medidas, se podrá def inir si se trata de una Fase prev entiv a (control estado motores de maquinaria, puesta a punto de motores, v alores límite emisión, marcado de niv eles de potencia acústica máximas, restricción del v olumen de la radio, y  compatibilización de los trabajos ruidosos) o 
Fase correctora (control metrológico de las emisiones de ruido, apantallamiento perimetral y  puntual y  medidas dentro de la normativ a municipal).Describe el procedimiento de CONTROL METEOROLÓGICO IN SITU, en el que prestará especial atención a las zonas residenciales localizadas en el f rente 
marítimo, junto a la zona de obras de remodelación. Aporta plano donde proponen los denominados Puntos de Seguimiento y  Control Acústico. Actuarán de la siguiente f orma: Análisis de las condiciones acústicas in situ; Número, distribución y  duración de los muestreos; Instrumentación a utilizar; Aparatos 
de medida de las condiciones meteorológicas; Índices de ruido aplicados)
    o Reducción de la emisión de gases y  partículas: riego de la zona de actuación, de la zona de obras general, así como de la zona de carga de los mismos; mallas anti-polv o; limpieza de accesos y  las áreas de tránsito de la maquinaria de obra; humectación de las zonas de obra y  de materiales; acopios 
en localizaciones protegidas de los v ientos y  entoldados; se asignarán 1 o 2 barredoras, según necesidades; 2 sistemas móv iles de riego para mantener en el adecuado niv el de humedad los materiales térreos y  el polv o depositado; toma de muestras de emisiones de los distintos tipos de maquinarias; y  se 
rev isión los tubos de escape de los v ehículos y  la maquinaria.
    o Reducción del impacto sobre las aguas terrestres y  marinas: Describen de f orma detallada tales medidas, dif erenciando entre las aguas terrestres (e contenedores de v ertidos; gestión de los residuos s/normativ a; serv icios de recogida selectiv a; tratamiento inmediato ante v ertidos accidentales; f uga o 
v ertido accidental de productos RP; y  otras medidas) y  las marinas (barrera antiturbidez; barrera de retención de sedimentos; sistema para que no caigan materiales de demoliciones al mar; control de claridad del agua mediante muestras a 3 niv eles; gestión de acopios; y  control de accesos).
    o Reducción del impacto sobre los hábitats marinos, arbolado y  f auna: sistemas de retención de contaminantes (hidrocarburos). Prev én la af ección directa e indirecta de palmeras. Incluy e análisis del estado actual de estos ejemplares a trasplantar. De los 78 ejemplares de palmeras datileras y  
washingtonias, se consideran que son APTOS para el trasplante un total de 26 ejemplares, el resto son NO APTOS (presentan estado del estípite muy  deteriorado que compromete la estabilidad estructural). Proponen su sustitución 
con ejemplares más jóv enes y  que puedan soportar mucho mejor las adv ersidades climáticas.
    o Plan de gestión de residuos: realiza una estimación de la producción de residuos, una propuesta de medidas para su v alorización, tratamiento y  gestión y  una v aloración del coste prev isto para la correcta gestión de los RCD's, cuy o importe se incorpora al presupuesto del proy ecto. Tipología de 
residuos; cuantif icación total de residuos generados; criterios para la minimización de residuos para que f acilite su reutilización, reciclaje o v alorización; compra y  abastecimiento de materiales para el cálculo de la cantidad de materiales necesaria, ejecución de pedidos cuando se necesite y  su 
almacenamiento adecuado; medidas para la gestión de los residuos peligrosos (RP), segregación en origen de los residuos, ev itar el transporte de los RP, almacenamiento de los RP en dif erentes contenedores según naturaleza, almacenamiento de los RP en zona cubierta, impermeabilizada y  señalizada; 
gestores seleccionados: MAC Insular.
6- PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL: Expone, de f orma resumida, los principales elementos de control que llev arán a cabo durante las obras con especial atención a los elementos asociados al control del ruido, calidad de las aguas, arbolado y  atmósf era (f actores críticos), que recogen de f orma 
detallada en los apartados anteriores del documento.

Expone tabla identif icando los impactos más importantes que se pueden generar con el desarrollo de las obras,
En la identif icación de requisitos legales se detecta  en las de ámbito nacional que, el Real Decreto 509/2007, de 20 de abril, por el que se aprueba el Reglamento para el desarrollo y  ejecución de la Ley  16/2002, de 1 de julio, de prev ención y  control integrados de la contaminación, están derogadas ambas 
(debería ser el Real Decreto 815/2013, de 18 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento de emisiones industriales y  de desarrollo de la Ley  16/2002, de 1 de julio, de prev ención y  control integrados de la contaminación y  el Real Decreto Legislativ o 1/2016, de 16 de diciembre, por el que se aprueba el 
texto ref undido de la Ley  de prev ención y  control integrados de la contaminación),y  el Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminación de residuos mediante depósito en v ertedero, también está derogado (debería ser el Real Decreto 646/2020, de 7 de julio, por el que se 
regula la eliminación de residuos mediante depósito en v ertedero). En el ámbito autonómico la Ley  2/2014, de 25 de marzo, de ordenación y  uso del suelo está derogada (debería ser la Ley  12/2017, de 29 de diciembre, de urbanismo de las Illes Balears). Por tanto, en este caso, disponer de un procedimiento 
que mantienen actualizado las normas y  procedimientos, además de la herramienta inf ormática ECOGESTOR que identif ica los requisitos de ámbito internacional, nacional, autonómico y  municipal y  que cuenta con sistemas de actualización y  av iso. Identif ica legislación de ámbito nacional autonómico y  
local, se demuestra que no es del todo ef ectiv o, y a que no tiene actualizados los requisitos legales. Aporta certif icado de buena gestión medioambiental y  desarrolla medidas compensatorias para paliar en la medida de lo posible los impactos que se puedan producir en el desarrollo de las obras. La Ley  
20/1986, de 14 de may o, básica de residuos tóxicos y  peligrosos está derogada. La Orden de 28 de f ebrero de 1989 por la que se regula la gestión de aceites usados (Vigente hasta el 04 de Julio de 2003).

4.3.-Transmisión de la información del plan de mantenimiento al cliente (APB). Integración de la información con los diferentes sistemas de gestión de la APB 
(GMAO, Posidonia, etc.)

0,5
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6. Gestión de la información (2)

-Puntuación= 1,5

Plan de gestión de la inf ormación sucinta y  adecuada a las obras, donde describe la organización y  comunicación y  las pautas a seguir. Metodología completa que incluy e Plan de marketing, aporta ejemplos de f otomontajes para esta obra de dosier y  de diseño de lonas.

6.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de gestión de la información (relacionada con la ejecución de las obras) a facilitar a terceros. También 
se valorará la metodología propuesta, siempre de acuerdo con la APB, para canalizar los flujos de información a los diferentes interesados haciendo uso de 

diferentes herramientas (RRSS, buzoneo, entrevistas, generación de notas de prensa, etc.)
1,5

1. ORGANIZACIÓN Y COMUNICACIÓN :Descripción del plan de comunicación. Propone la contratación de los serv icios de RGS, una Social Media Manager Lda. en Comunicación Audiov isual, como TÉCNICO DE COMUNICACIÓN de la Obra. Cuenta con gran experiencia en manejo y  gestión de 
comunicación de empresas en RRSS y  “community  management”. Incluy en carta de compromiso y  CV.
2. DESCRIPCIÓN DE LAS PAUTAS A SEGUIR EN LA OBRA: ante las molestias e inconv enientes de usuarios (Hoteles, Restaurantes, locales y  comercios, así como los v ecinos). Comunicación de af ecciones a la explotación portuaria y  la náutico-recreativ a (Terminales de Cruceros y  Ferry s, amarres de 
nav es recreativ as priv adas, etc.). El Plan de Comunicación incidirá en 3 aspectos básicos: Atender la demanda inf ormativ a de los medios de comunicación; Comunicaciones a los serv icios públicos af ectados por las obras; y  Atender la demanda de inf ormación de otras administraciones públicas y  de 
agentes prof esionales del sector.
La campaña se centrará en un trabajo de comunicación en el área urbana y  la obra, v isualizando el resultado f inal, su integración en el espacio urbano y  ev idenciando los benef icios que v an a suponer para la ciudadanía, la ciudad y  el Puerto. Campaña v isual en área urbana, MEDIANTE LONAS rotuladas, 
dando la oportunidad de interv enir, si es posible, a jóv enes artistas locales. Punto de inf ormación al público, en horario determinado por la Técnico en Comunicación.
3. PLAN DE COMUNICACIÓN. DESCRIPCIÓN DEL FUNCIONAMIENTO Y PROCEDIMIENTOS DE COMUNICACIÓN: Sistema de Comunicación con la ciudadanía, la APB y  el Ay to. de Palma.
3.1 Criterios grles de comunicación: política de comunicación basada en: hechos reales; satisf acción de inf ormación del público; La no sustitución ni competencia con la política de comunicaciones de la APB y  del Ay to. de Palma; y  la buena imagen del Puerto-Ciudad.
3.2 Objetiv os grles: Amplio grado de conocimiento por los usuarios del Puerto, v ecinos, turistas, etc.; Comprensión de los af ectados ante las molestias e incidencias; Contribuir, junto a iniciativ as de comunicación, a la percepción de logro de los objetiv os de la APB y  Ay to.; y  mantener una buena 
reputación social, que f acilite las relaciones con asociaciones cív icas, instituciones, empresas y  entidades.
3.3 Destinatarios de la comunicación: Los usuarios del Puerto y  ocio de la zona, v ecinos de la ciudad y  turistas; Los af ectados por incidencias de las obras; y  Las instituciones políticas, cív icas, económicas y  sociales de la ciudad.
3.4 Activ idades de comunicación: 1.Gabinete de comunicación (atender peticiones de inf ormaciones de los medios; dif undir notas de prensa, anuncios de incidencias, entrev istas en prensa y  radio, etc.); 2. Centro de Inf ormación; 3. Ev entos especiales (proy ectos, v isitas de obra, inauguraciones, etc.); 4. 
Dosier comercial; y  5. Documentales y  audiov isuales.
3.5 Frecuencia de v isitas y  f orma de contacto con los v ecinos: El Plan de Comunicación durará los 20 MESES de obra.
3.5.1 Actividades previas al inicio de la obra:  se establecerá contacto con la APB, para una reunión para saber la obra que se llev ará a cabo y  su duración, y  sus f ases: Memoria del proy ecto; Planning; y  Planos de estado actual y  proy ectado de la zona de actuación.
Para estas presentaciones se apoy arán en la modelización BIM. Se usará el modelo generado como base para la extracción de la documentación de obra, tanto de tipo 2D y  3D, renders o inf ograf ías.  Campaña de buzoneo, distribución de f olletos y  pegado de carteles con su nombre, nº de teléf ono, mail, 
v isitas a la obra, inicio y  f in de la obra, Empresa que ejecutará las obras, Objeto de la obra, Estado del ámbito de actuación y  Presentación del Comunicador de Obra, teléf ono, mail y  ubicación de Caseta de Inf ormación. Presenta tabla con las acciones a tomar antes del inicio de la obra.
3.5.2 Activ idades durante la ejecución de la obra: Inf ormar de las v ariaciones en la circulación de v ehículos en c/u de las f ases, con al menos 48 h de antelación, mediante carteles en las proximidades de la estación, así como av iso en los medios de comunicación de las localidades por las que discurra la 
línea, que serán retirados una v ez que el serv icio hay a sido restablecido. *Genérico, no estamos ante una estación ni una línea.
Cartel DIN-A4 en catalán, castellano, Inglés y /o en otros idiomas, con el logotipo de la APB, del Ay to. de Palma y  de ACCIONA. Alcance de los trabajos a realizar y  su duración. El Comunicador de la Obra colocará y  retirará estos carteles. Reunión semanal o quincenal con los representantes de la APB y  el 
Ay to., los v ecinos y  establecimientos próximos a la estación para inf ormar de las obras. Teniendo en cuenta las quejas de los asistentes y  solucionándose las dudas. Presentan dos cuadros donde muestran todas las v isitas del Comunicador especif icando cuándo y  con quién la realizará, periodicidad, 
contenido y  f inalidad de las mismas. El Comunicador atenderá los av isos, reclamaciones o instrucciones recibidas, tanto de los Serv icios Técnicos de la APB y  el Ay to. de Palma, la Policía Local o los v ecinos. Todas las incidencias se anotarán en un libro, con las órdenes tramitadas, su origen, la hora y  
demás incidencias. Una v ez al mes, el Comunicador  remitirá a los responsables de la APB una copia actualizada de dicho libro. El Comunicador será notif icado de los problemas de las obras para establecer una solución adecuada y  rápida.
3.5.3 Actuaciones a desarrollar después de la ejecución de la obra: 2 meses después de terminar, se realizará una última v isita personalizada a los entes af ectados en la que se preguntará por el grado de satisf acción con el resultado f inal de la obra. Mejoras, posibles incidencias, mejoras para f uturas 
ocasiones, etc. para extraer conclusiones para obras posteriores. Encuestas de satisf acción a los v ecinos, para conocer las opiniones, sensaciones y  f órmulas para f uturo. Inf orme f inal, con el grado de satisf acción de comerciantes y  v ecinos. Dossier f otográf ico con el antes y  después de la zona donde 
se ha realizado la obra.
3.6 Inf ormación a aportar a las distintas administraciones del resultado de los trabajos: Inf ormes del seguimiento y  control de las medidas de comunicación e inf ormación prev istas, a las distintas administraciones, con la descripción de los trabajos, grado de cumplimiento de objetiv os y  resultados de las 
activ idades de dif usión y  comunicación. Identif icación de indicadores de seguimiento y  la cuantif icación de los objetiv os. Incluy e tabla e indicadores como punto de partida y  como criterio de v aloración del proy ecto.
3.7 Forma de comunicar los av isos a v ecinos sobre aspectos relativ os a las obras: con prev ia antelación. La persona encargada de coordinar estos trabajos será el Comunicador. La f orma de comunicación de los cortes, dependerá de la af ección:
   - Cortes o desv íos de tráf ico: Carteles en los portales, comercios y  negocios, en la v ía pública según Ay to. de Palma y  la APB. Protocolo de actuación: en radio local, por las RRSS y  por las web y  medios de comunicación de la APB y  Ay to. de Palma; El Comunicador será el interlocutor con la APB, el 
Ay to. de Palma y  la Policía local para establecer las medidas que puedan af ectar al tráf ico; Redacción semanal por parte del JO de inf ormes, incidencias y  solución de las mismas env iando al Comunicador, Propiedad, DF y  Ay to.; Señalización de los desv íos con new jersey , v allados, balizas luminosas, 
etc.; Señalista a cada lado de la calzada af ectada; Consenso prev io de los desv íos con el Ay to. de Palma, la APB y  policía municipal.
   - Cortes programados de suministros: av iso 48h prev ias como mínimo a la realización del corte; Se colocarán carteles, buzoneo a los v ecinos af ectados.
3.8 Inf ormación pública: las af ecciones de las ocupaciones autorizadas se remitirá al Ay to. de Palma y  a la APB y  si se considera pertinente, se procederá a su dif usión por los canales habituales: Lonas de obra con el resultado f inal v irtual del nuev o paseo; Punto inf ormativ o en las inmediaciones de la 
obra, en el lugar de may or tránsito de personas; Carteles inf ormativ os en portales, garajes y  negocios del entorno de la obra, con 48 horas de antelación, al inicio de las activ idades que  af ecten a la mov ilidad de la ciudadanía; Av iso en el portal web, apps y /o RRSS para la dif usión de inf ormación sobre el 
transcurso de las obras, así como para la atención al ciudadano; Av isos en las redes sociales, que se irán rev isando y  actualizando diariamente (Dif usión de inf ormación sobre las obras, Explicación las f ases, af ecciones, cortes de tráf ico, transcurso de las obras, etc.  e Inf ormación puntual adicional); 
Nota de prensa en su caso; Entrev istas para la prensa local y  regional, radio,....
Se inf ormará de las obras que impliquen af ecciones al serv icio de bús y  de taxi, al tránsito de v ehículos y  peatones durante las obras, a la entrada a Restaurantes, Hoteles, que impida el desarrollo de su activ idad y  a la explotación portuaria, náutico-recreativ a
3.9 Objetiv os: Inf ormar al ciudadano sobre posibles af ecciones por las obras: Seguridad para los ciudadanos durante las obras; Mov ilidad a pie, bicicleta y  transporte público; y  Minimización de af ecciones a autobuses, contenedores y  comercios, entre otros.
3.10 Procedimiento relativ o al comunicador de obra: Esquema gráf ico para justif icar el procedimiento propuesto para la Comunicación de la obra. Comunicarán al ciudadano de las af ecciones (portales, comercios y  hostelería, v allas, tótems inf ormativ os). Nunca en mobiliario urbano. Con 48 horas de 
antelación. Indican que las af ecciones a la ciudadanía se encuentran en el Apartado 1.7. El comunicador estará en contacto con los af ectados y  coordinará con ellos el mejor momento para los trabajos con las soluciones para minimizar las af ecciones. También recopilará la inf ormación sobre el estado y  
av ance de la obra, y  trasladarla al encargado de las publicaciones web. En caso de una af ección a los usuarios, el Comunicador dispondrá de carteles inf ormativ os con el nuev o desv ío por la zona af ectada. Si supusieran una af ección a locales o v iv iendas, se pondrá en contacto con los propietarios para 
coordinar las activ idades, y  con la Policía y  demás las entidades. Coordinará las activ idades para el arreglo de los elementos dañados en Hoteles, Restaurantes, locales comerciales o v iv iendas. Se usará el serv icio que disponga el Ay to. de Palma (Web, App MobiPalma, RRSS), aportando al Ay to. 
comunicados semanales y  notas de prensa. Apertura de cuentas en RRSS (Facebook, Twitter, Instagram…), en las que se dará cuenta de la activ idad diaria de la obra.
3.11 Funciones del comunicador de obra: Carteles inf ormativ os de paseos peatonales y  bicicletas indicando los nuev os recorridos propuestos; Carteles inf ormativ os de desv íos de tráf ico rodado (especialmente de los desv íos de los autobuses con sus nuev os recorridos); Av iso de los cortes programados 
de suministro, con carteles en los portales, garajes y  edif icios; todos con 48 horas de antelación; Dossiers , multimedia, trípticos, notas de prensa y  av isos por cortes de tráf ico, modif icación de itinerarios, etc... Cuentas en las RRSS para la obra, con av isos (cortes de tráf ico, modif icación de itinerarios, 
etc.) y  av ances de la obra. Dif usión en sus portales, aplicaciones y  RRSS del Ay to. y  la APB; Gestión de la comunicación con la APB, el Ay to. de Palma y  de los ciudadanos. Será por teléf ono, WhatsApp y  mail. A parte de ello, para la comunicación Para la ciudadanía, se f acilitará un mail y  RRSS 
creadas exclusiv as para la obra. 
1 reunión semanal del Comunicador con v ecinos y  comercios, para inf ormar del progreso de las obras, recoger quejas y  se solucionar dudas . En caso de trabajo en f estiv o local, mediará para que se v ean af ectados lo mínimo posible. Se pondrá a disposición de la APB, del Ay to. de Palma y  de los 
responsables de comunidades v ecinales, comercios, hoteles y  restaurantes, el mail y  el teléf ono (con WhatsApp) del Comunicador. El plazo para responder a cualquier queja será de 24-48 h. Se atenderán todos los av isos, reclamaciones o instrucciones, tanto de los Serv icios Técnicos del Ay to. como de la 
Policía Local o de particulares, que se anotarán en un libro que incluirá las órdenes tramitadas, el origen de las mismas, la hora en que se ef ectúan y  demás. Mensualmente, el Comunicador remitirá a la APB y  a la D.O. una copia actualizada de dicho libro. Redactará cuantos inf ormes sean necesarios por 
parte de la APB y  de la D.O., realizará v isitas y  asistirá a reuniones. Semanalmente, entregará los inf ormes realizados tanto al Ay to. de Palma como a APB. Se dará al Comunicador la notif icación de los problemas durante la obra, para darles una solución adecuada e inmediata. Visitas diarias del 
Comunicador. Se compromete a asistir a cualquier persona durante las obras, por problemas o af ecciones. Ay uda a Personas con Mov ilidad Reducida (PMR) a mov erse por las inmediaciones de la obra. En caso de cortes de suministro, se pondrá en contacto con los v ecinos de locales af ectados para 
inf ormar sobre la tipología del corte (agua, luz, gas…) y  su duración, con 48 h de antelación. Se encontrará presencialmente en c/actuación, realizando v isitas semanales a los locales af ectados. Ante cualquier incidencia, los af ectados podrán contactarle, y  acudirá para la resolución de la incidencia.
4 PLAN DE MARKETING: Pretende conv ertir el espacio de la obra en una oportunidad para dar a conocer y  v isibilizar las v entajas medioambientales y  urbanas que el paseo reportará durante los 20 meses de obra. Opción para que jóv enes artistas locales interv engan en el diseño de las dif erentes 
presentaciones, que la conv ertiría en una obra artística en sí misma.
 - Publicidad exterior: El espacio de la obra, se conv ertirá en un punto estético atractiv o con una campaña muy  v isual en área urbana. 
     o LONAS EN ZONA DE OBRA: la zona v allada por las obras mostrarán el resultado f inal v irtual del nuev o Paseo. Rotulaciones que se irán creando y  renov ando progresiv amente según el av ance de las obras.
     o PUNTO INFORMATIVO: Ubicado en las inmediaciones de la obra, en el lugar de may or tránsito de personas.
 - Diseño de los soportes publicitarios: Lonas, Folletos inf ormativ os, Paneles y  carteles y  puntos Inf ormativ os y  Planos.
 - Inf ormación Ciudadanía: Carteles inf ormativ os y  buzoneo en comunidades af ectadas; Organización de reuniones para comerciantes, restauración y  v ecinos, acerca de las f ases de obras y  la ev olución de los trabajos; Inf ormación actualizada y  continuada a trav és de las RRSS creadas para la obra y  a 
trav és de los portales inf ormativ os de la APB y  Ay to. de Palma (web, apps, RRSS).
Aportan f otograf ías e inf ograf ías de posibles ejemplos en f olletos y  lonas. También aportan ejemplos de otras obras.
5. COMUNICACIÓN CON LA PROPIEDAD: será responsabilidad del Delegado de Obra y  el Jef e de obra. Aunque, en las responsabilidades del Comunicador, está actuar de interlocutor con todos los actores af ectados, con presencia en la obra. Velará por que se llev en a cabo las medidas respecto a la 
comunicación de obra. Diálogo f luido con los af ectados, donde poder extraer conclusiones y  actuar en consecuencia. Además de la inf ormación directa del Comunicador a la APB y  el Ay to. de Palma de todas sus activ idades. 
6 CONSIDERACIONES FINALES: El Comunicador de Obra es una f igura clav e, especialmente cuando se trata de una obra que v a a alterar sensiblemente el orden público durante un largo tiempo.  Los usuarios af ectados agradecerán contar con un interlocutor prof esional que les escuche y  trate de paliar 
los ef ectos que la obra tiene en su propiedad. Contar con un Comunicador de Obra es un recurso con una triple v entaja: mejora de imagen de cara al público; La ciudadanía agradece saber a quién acudir y  v er que se atienden sus demandas; Minimización del impacto negativ o en los medios de las obras.

Describe la organización y  comunicación incluy e al "Comunicador de obra", y a mencionado anteriormente, adjunta su CV pero no aporta compromiso f irmado. Describe la pautas generales a seguir en la obra. Finalmente presenta un Plan de comunicación con la descripción del f uncionamiento y  
procedimiento de comunicación adecuado a las obras con una metodología completa y  desarrollada. Detalla el procedimiento relativ o a la comunicación de obra del comunicador de obra, sus f unciones. Incluy e plan de marketing con ejemplos de otras obras y  f otomontajes y  tríptico para esta. Aporta 
apartado de comunicación con la APB.



Ítem

1. Memoria Constructiva (38)

P.O. 1345

1.1.-Concepción global de la obra y análisis del proyecto que demuestre conocimiento del mismo

Puntuación Comentarios

+BREVE DESCRIPCIÓN DE LA OBRA:
+Concepción global de la obra y  análisis del proy ecto que demuestre conocimiento del mismo:
Aporta descripción del objeto de la obra.
Identif ica los 6 objetiv os del proy ecto.
Destaca la reubicación de elementos singulares como los monumentos existentes que se deseen conserv ar.
Identif ica serv icios a af ectar (potable, regenerada, saneamiento, suministro eléctrico de media tensión, suministro de gas, red de telecomunicaciones y  de f ibra óptica), así como mobiliario, alumbrado, semaf orización y  señalización.
A lo largo del paseo se prev én dif erentes secciones tipo para integrar la totalidad del ancho disponible para alcanzar los objetiv os planteados. Se ha prev isto, desde el lado ciudad hasta el lado mar, alternar las áreas destinadas a los peatones y  espacios v erdes, con los carriles de circulación, la mediana, 
los carriles de circulación del sentido contrario, el carril bici y  la zona peatonal y  parterre del lado mar.
La actuación reduce el número de carriles, de cinco seis actuales a dos por sentido.
Se recurre a dif erentes tipos de pav imentos, según la f uncionalidad y  posición de cada espacio en el paseo. Los v iales se pav imentan con pav imento asf áltico (v arias capas de mezclas bituminosas) al igual que en el trazado del carril bici del lado mar. Para el resto de espacios (peatonal, ocio) recurre a 
pav imento de adoquines, combinado con pav imento de piedra caliza y  pav imento podotáctil en determinadas áreas y  puntos singulares del paseo y  de encuentro entre las superf icies de carácter peatonal y  las superf icies de carácter rodado. Se prev én zonas v erdes y  espacio de parterre (especial 
singularidad e importancia), así como pav imentos de sauló y  de caucho en áreas concretas como plazas y  zonas de juego inf antil.
En cuanto a estructuras destaca la construcción de div ersos muros, rampas y  escaleras de contención de tierras. 
Elementos estructurales singulares que contribuy en al a mejora de la red de drenaje del paseo son los cajones de hormigón armado en la desembocadura de los torrentes de Sant Magi (dos v anos, luz v ariable y  apoy os de 1 m de canto con luz total de 17 m y  altura libre de paso de agua 2 m) y  en el 
Torrente de Sa Riera (cuatro v anos con luces v ariables, apoy os de 0,5 m de canto y  luz total de 16 m, con tablero de 0,3 m y  solera de 0,5 m con altura de paso libre de agua 2,05 m). Aporta secciones de proy ecto. La construcción requiere un tratamiento de mejora del terreno mediante columnas de 
jet.grouting.
En la plaza Santo Domingo se proy ecta rampa de 80 m de longitud, de tablero continuo de 0,25 m de canto, 18 v anos, seis corresponden a descansillos sin inclinación longitudinal y  doce a zancas inclinadas con apoy os a media luz.
Aporta descripción del resto de estructuras:
   -Muro y  escalera Ses Raf aletes.
   -Muro y  escalera Puente Paraires.
   -Muro y  rampa Sant Magi.
   -Rampa y  muro Santo Domingo de la Calzada.
La red de drenaje se adecua a las necesidades de explotación y  capacidades de ev acuación de agua que se precisan.
   -drenaje transv ersal:  se prev én dos actuaciones principales, las estructuras, para la mejora de la capacidad de ev acuación en los torrentes Sant Magi y  Sa Riera. En las proximidades del paseo marítimo existen otros dos torrentes (Mal Pas y  Son Armadans) donde no se prev é la realización de 
actuaciones.
   -la red de drenaje longitudinal permitirá recoger el agua sobre la plataf orma del paseo y  conducirla hacia los puntos de desagüe, así como encauzar la escorrentía de las superf icies ady acentes para ev itar su llegada a la v ía del paseo marítimo. Se conf orma por colectores (recoger y  transportar por debajo 
de la plataf orma las aguas de escorrentía recogidas), imbornales, rejas y  tubos dren. Los colectores se utilizan. En calzada se dispone rigola de 30x30 a ambos lados del mismo ancho que los imbornales necesarios para que queden bien integrados. En el caso del carril bici la rigola proy ectada será de 20x20 
por lo que se adoptarán imbornales de 70x20.
Se incluy e la realización de una completa red enterrada de serv icios urbanos (equipamiento del paseo), la obra incluy e la adecuación y  actualización de la red de suministro de agua y  de la red de saneamiento y  protección contraincendios.
La integración estética y  paisajística del paseo supone la inclusión de importantes labores de jardinería y  siembra para la def inición de las dif erentes áreas y  líneas del paseo. Plantación de div ersas especies de arbolado, arbustos y  plantas. Se def inen dif erentes marcos de plantación y  especies v egetales 
en f unción de las necesidades de cada espacio. También incluy e la disposición de los elementos de mobiliario (contenedores enterrados de rsu, f uentes, bancos, papeleras, aparcamiento de bicis, equipamiento de juegos inf antiles, etc.). Adjunta reportaje f otográf ico.
+CONDICIONANTES EXTERNOS Y CLIMATOLÓGICOS:
   -Condicionantes administrativ os: plazo de ejecución 202 meses. Adjunta las anualidades.
   -Condicionantes de mov ilidad y  constructiv os:       +Fecha de inicio y  temporada alta turística: La f echa de inicio real de la obra condicionará la obra en la af ección a terceros durante la época estiv al. Tiene en cuenta la estacionalidad de la activ idad económica en el entorno de las obras y  en el conjunto de la ciudad. En especial, la temporada alta 
turística de la época estiv al.
      +Disponibilidad de permisos y  autorizaciones de obra: las obras obligan a ocupar temporalmente y /o a inv adir superf icies pertenecientes a dif erentes administraciones u organismos públicos, por lo que prev iamente a la realización de determinadas tareas constructiv as será necesario disponer de todas 
las autorizaciones requeridas.
      +Accesibilidad de v ecinos y  v isitantes: por la ubicación de la obra en el entorno urbano de importante af luencia de v ecinos y  turistas con edif icios residenciales y  de dif erentes usos, será necesario garantizar la accesibilidad de los v ecinos y  v iv iendas. En las f ases de obra de remodelación de aceras, 
en especial lado ciudad, para el paso de peatones será necesario una "subetapa" en la que se permita el paso y  el acceso a v ecinos trabajando alternativ amente por f ranjas.
      +Mantenimiento del transporte público: La ev olución de las obras debe posibilitar en todo momento la circulación v iaria, y  el tránsito de los v ehículos de transporte público, así como de los v ehículos de emergencias y  de seguridad ciudadana. Existen dif erentes paradas del transporte público de la 
ciudad. En concreto, las líneas de bus que transitan por la zona de obra son las líneas 108 (Son Caliu – Palma) y  las líneas 1 y  N1 Sindicat-Portopí del autobús urbano.
      +Mantenimiento de la activ idad comercial: la zona de obra y  su entorno se caracteriza por tener una intensa activ idad comercial, hotelera y  turística.
      +Desv íos de tráf ico: contará con un equipo técnico con dedicación exclusiv a para la gestión, ejecución y  mantenimiento de los desv íos prev istos. Antes del inicio, se consensuarán con el Área de Tráf ico del Ay untamiento y  se coordinarán con la conf iguración de tráf ico prev ista en f unción de los 
trabajos. Las entradas y  salidas de las áreas de trabajo de cada f ase estarán v igiladas por señalistas. Los desv íos de tráf ico prov isionales deben ser lo más parecidas posible a la situación def initiv a, una v ez f inalizados los trabajos. Minimización de v ariaciones en desv íos, para que el usuario se 
acostumbre.
      +Reposición de serv icios: la obra af ectará a un número muy  signif icativ o de serv icios urbanos existentes (propiedad de div ersas compañías u organismo como el Ay untamiento de Palma, Emay a, Endesa, Redexis, Campsa, Telef ónica, Vodaf one-ONO, Jazztel, etc). En caso de adjudicación de la obra, 
desde el momento de la adjudicación y  prev iamente al propio inicio de la obra, FCC Construcción iniciaría los contactos con las empresas con serv icios af ectados, con el objetiv o de av anzar en los trámites administrativ os y  def inir con claridad los procedimientos de actuación y  el período de reposición 
con cada una de las entidades gestoras de los serv icios urbanos existentes. Especial incidencia y  coordinación requerirá el proceso de reposición correspondiente al traslado del
Centro de Transf ormación existe (propiedad de Endesa), comenzando las reuniones de coordinación y  def inición del procedimiento con la antelación suf iciente para garantizar dicha reposición de f orma segura y  minimizando las af ecciones a usuarios.
      +Retirada de conducciones de f ibrocemento: Algunas de las redes soterradas existentes en el Paseo Marítimo, como son principalmente la red de agua potable y  la red de saneamiento están f ormadas por conducciones de div ersos materiales, entre ellos f ibrocemento, por lo que en el proceso de 
reposición se deberán extremar las precauciones y  def inir un protocolo de actuación seguro que permita la retirada y  sustitución de estas conducciones de f orma segura y  ef iciente, además de tratar de f orma adecuada el material de f ibrocemento durante su transporte y  gestión posterior como residuo.
      +Minimización de af ecciones al entorno y  en situaciones especiales de alta af luencia en la zona de obra: tendrán en cuenta los ev entos y  situaciones de especial af luencia de público durante la ejecución, para implementar las medidas necesarias para garantizar la seguridad. Durante la época estiv al se 
incrementan las circulaciones y  la af luencia de personas al entorno costero de las obras. Durante la ejecución en esta época incrementará las medidas de seguridad y  señalización.
      +Limitación de paso de v ehículos de gran tonelaje: A partir del CC. Porto Pi y  a lo largo de 1,9 km se limita el paso de v ehículos de tonelaje superior a 16 tn, excepto de lunes a v iernes de 7:00 a 13:00 h. Esta misma señal se emplaza junto al Club de Mar, limitando el paso de este tipo de v ehículos a 
lo largo de 1,1 km. Por ello, se establece una f ranja horaria entre las 08:00 h y  las 13:00 h para los transportes de materiales con destino a obra. Limitará el tonelaje de los v ehículos que pasen sobre el puente de Can Barberà para ev itar su af ección.
      +Ejecución de nuev as estructuras: la obra incluy e la construcción de div ersas estructuras (muros de cimentación superf icial, escaleras y  losas de contención de tierras e integradores). Su construcción requerirá de plazos signif icativ os dentro del plazo de ejecución, coordinando los equipos entre las 
div ersas estructuras, en cada f ase. La ejecución estará v inculada a la demolición de pav imentos y  en especial con el mov imiento de tierras en el lado ciudad.
      +Tratamiento del terreno. Jet-Grouting: su ejecución como técnica de mejora de las características del terreno en el cauce de los torrentes Sant Magi y  Sa Riera implica la necesidad de mov ilizar una maquinaria singular y  sus instalaciones auxiliares  para la aplicación del proceso de Jet-Grouting. Ha 
prev isto un período de una semana laboral (5 días) para la mov ilización, instalación y  preparación de las instalaciones para ambos torrentes.
      +Niv el f reático: se ha detectado niv el f reático a una prof undidad de 3 m en el P- 1A, 0,2 m en el S-1 y  2,5 m en el S-2, respecto a la cota de la boca de cada sondeo. Lo tendrá en cuenta en el caso de tener que hacer excav aciones por debajo de ese niv el. Tratará de prev enir la aparición del niv el 
f reático en tareas específ icas como el tratamiento de mejora del terreno con jet-grouting, la construcción de la losa del cajón en los cauces de los torrentes y  para la ejecución de la cimentación de las estructuras.
      +Renov ación del alumbrado público: En todo momento debe existir iluminación en la zona. Será necesaria la retirada de los báculos y  de las luminarias en los puntos de af ección. El material retirado de llev ará a gestor de residuos.
      +Minimización de residuos: es conocedora de la estructura del f irme, aceras, calzada en v iales y  calles de esta zona. Sería f ácil la segregación de residuos, así como la retirada y  acopio de la subbase granular a una zona de acopio intermedio para el posterior uso dentro de la obra en la f ormación de las 
nuev as bases granulares prev istas tanto en calzada como bajo aceras.
      +Maquinaria específ ica: empleará maquinaria adecuadas en relación a sus dimensiones, mov ilidad, capacidad de trabajo y  reducción de emisiones sonoras. Dispone de maquinaria propia para el desarrollo de esta obra, principalmente de mov imiento de tierras y  de demoliciones de pav imentos, 
maquinaria de excav aciones localizadas para la ejecución de zanjas y  maquinaria de extendido de mezclas bituminosas. La totalidad de la maquinaria a interv enir en obra contará con el certif icado que acredite el cumplimiento de la legislación v igente en emisión de gases.

      +Inf luencia de la cov id-19: dispone de un protocolo propio que aplica en sus centros de trabajo y  nuev as obras a ejecutar. Se aplicará este protocolo, actualizándose según la ev olución de la pandemia y  las recomendaciones de las autoridades. En el campamento de obra instalará las casetas 
necesarias para garantizar la distancia entre personas y  se acondicionarán los espacios de trabajo para garantizar la distancia, la v entilación y  su desinf ección.
   -Coordinación con otras obras:
      +Obra de ref orma del Club de Mar: se encuentran en ejecución. Posible interf erencia en los accesos de la maquinaria. Garantiza coordinación al ser el adjudicatario.
      +Demolición de la estructura del puente de Acceso al Muelle de Poniente: en los meses f inales de la obra. Prev é plazo de 40 días. La demolición de la estructura y  sus af ecciones v iarias no son objeto de este proy ecto. Ha de realizarse la coordinación con la empresa que realice los trabajos. Su 
ejecución condiciona al nuev o muro de Paraires y  la urbanización de espacios próximos. El inicio de la demolición no se puede realizar hasta que estén f inalizados los accesos al muelle y  Club de Mar.
      +Condicionantes arqueológicos: v igilancia para poder establecer medidas. Desde el comienzo de la obra con técnico arqueólogo.
      +Condicionantes ambientales: describe 5 medidas de reducción de impacto.
      +Condicionantes de seguridad y  salud: describe 3 medidas.
      +Condicionantes climatológicos y  de días f estiv os: Determinación de los días útiles de trabajo: para el cálculo de los días realmente trabajados cada mes interv ienen dos clases de reducción. Los días de climatología adv ersa (reducción a aplicar a los días laborables, por clases de obras) y  los días 
f estiv os. En f unción de estos coef icientes realiza el cálculo del "Coef iciente Reductor" , para las siguientes clases de obra: Excav aciones, Terraplenes y  rellenos, Hormigonado, Mezclas bituminosas Y Otras activ idades de obra.
      +Coef iciente reductor pçor inclemencias meteorológicas "CIM": para cada clase de obra. Según la publicación de la DGC del MOPU, denominada "Isolíneas de Coef icientes de Reducción de los Días de Trabajo". Expone la metodología para la obtención y  aporta los v alores para las clases de obra. En 
periodos de lluv ia intensa se ev itarán trabajos en zonas de riesgo por inundación.
Adjunta reportaje f otográf ico de puntos singulares de interf erencias y  af ecciones.
+MEMORIA CONSTRUCTIVA:
   -Ventajas de la of erta: describe la v entaja para esta of erta de implantación en Palma, coordinación con los trabajos de ref orma del Club de Mar (adjudicatario), ampliación del muelle de Poniente (conoce condicionantes de trabajo), mantenimiento de la operativ idad portuaria (el programa de trabajos lo 
contempla), minimización de la af ección a la hostelería, restauración, v ecinos, comercios (recogido en plan de obra y  metodología), accesibilidad y  seguridad de circulación (garantiza tránsito peatones y  bicis y  tráf ico de emergencias, seguridad y  tte público), maquinaria propia (mov imiento de tierras y  
demoliciones, zanjas), plazo de ejecución (20 meses), calendario semanal de los trabajos (lunes-v iernes).
   -Accesos a la zona de obra: los v ehículos de obra no circularán por la Av da Gabriel Roca que tiene restringido el paso de v ehículos pesados. Propone rutas alternativ as por Ma-1 y  Ma-20. Aporta plano con las rutas alternativ as. Considera como f ranja horaria entre las 08:00 h y  las 13:00 h para los 
transportes de materiales con destino a obra. La duración de la jornada laboral de cada conductor será de un máximo de 9 horas diarias y  un máximo de 90 horas cada dos semanas.
   -Secuencia de ejecución: 
Según las siguientes pautas (mejoras) para mitigar la af ección: Calendario laboral de 5 días y  jornadas de 8 h. No trabajo nocturno. Restricciones a trabajos f ines de semana y  circulaciones de camiones (7-19); primeros 3 meses, v erif icación de serv icios (catas y  georradar); continuidad de circulación de 
v ehículos y  accesos a edif icios y  garajes con itinerarios alternativ os; f aseado temporal en tramos para compatibilizar con activ idad diaria; optimización de recursos, menor número de equipos posibles; protección de arbolado no af ectado por las obras; 
   -Descripción del proceso constructiv o: mov ilización de maquinaria y  ocupación de instalaciones auxiliares. Activ idades prev ias (implantación, replanteo, localización de serv icios); trabajos de gabinete (tramitación de permisos y  licencias, contratación de suministros).
Fases según proy ecto. Describe trabajos generales de Fase 0, 1, 2, 3, 4 y  activ idades f inales. Adjunta programa resumen de f ases.
   -Proceso de construcción: 
      +Fase 0: describe trabajos a realizar.
      +Interf ase 0-1: 5 días para implantar señalización y  balizamiento de f ase 1.
      +Fase 1:  describe trabajos a realizar.
      +Interf ase 1-2: 5 días para implantar señalización y  balizamiento de f ase 2.
      +Fase 2: describe trabajos a realizar.
      +Interf ase 2-3: 5 días preparar nuev a ordenación del tráf ico rodado y  peatonal, situaciones prov isionales de desv íos e instalaciones.

     +Fase 3: describe trabajos a realizar.
      +Fase 4: describe trabajos a realizar.
   -Conclusiones: obtiene un plazo total de 20 meses.
+PLANTAS DE PRODUCCIÓN, CANTERAS Y VERTEDEROS. ESTUDIO DE MEDIOS:
   -Canteras: identif ica trabajos que requieren material. Identif ica materiales a suministrar con su medición. Aporta histograma de tareas de mov imiento de tierras. Identif ica canteras, su ubicación y  distancia a obra de cada uno. Aporta el dimensionamiento de equipos de transporte, número de camiones 
para cada tipo de material.
   -Plantas de producción de hormigón: indica la medición total. Aporta histograma de la demanda del hormigón. Identif ica suministradores, ubicación y  distancia a obra de cada uno. Aporta el dimensionamiento de los medios de transporte, número de camiones.
   -Plantas de producción de mezclas bituminosas en caliente: identif ica la medición de cada tipo de mezcla bituminosas. Aporta histograma de la demanda de las mezclas. Identif ica suministradores, ubicación y  distancia a obra de cada uno. Aporta el dimensionamiento de los medios de transporte, número 
de camiones.
   -Vertederos: identif ica gestores e residuos, ubicación y  distancia a obra. Aporta plano con ubicación.
+RELACIÓN DE MAQUINARIA Y MEDIOS PERSONALES: aporta tabla con la maquinaria principal necesaria en los distintos meses de obra. Aporta la composición de los equipos de trabajo que considera (equipo, mano de obra, maquinaria, marca, modelo, potencia, rendimiento teórico, número de equipos) 
para las activ idades de implantación  y  replanteo, señalización y  desv íos, demoliciones y  mov imiento de tierras, pav imentos, instalaciones, estructuras, señalización, mobiliario y  acabados, trabajos f inales.
Aporta plano con 4 secciones.

-Puntuación=1

En cuanto al alcance de la concepción global, se echa en f alta la descripción del entorno y  del estado actual. 
Aporta una descripción general del objeto del contrato, escueta pero bastante clara y  completa. 
Considera un  elev ado número de condicionantes, la gran may oría coherentes con el proy ecto. La descripción de los mismos se aprecia muy  genérica, en líneas generales no se identif ica con claridad la inf luencia del condicionante sobre el proy ecto, y  tampoco realiza grandes aportaciones en relación a su 
tratamiento para mitigación  o control. Realiza una descripción general de cada condicionante, no aportando mucho v alor en su transmisión del conocimiento del proy ecto. No se desarrollan en coherencia con el proy ecto a ejecutar, se exponen medidas generales de mitigación v álidas para cualquier 
proy ecto, no transmite particularización.
Realiza una descripción bastante detallada de las f ases de ejecución que considera, aporta v alor con la descripción de las secuencias de las distintas actuaciones a ejecutar en cada f ase.
No expone ningún análisis explícito del proy ecto desde el punto de v ista técnico o constructiv o, que ponga de manif iesto que ha realizado un contraste de la inf ormación de los dif erentes documentos del proy ecto (anejos, planos, mediciones, pptp, etc. ). Se centra en la descripción de la memoria 
constructiv a en la que desarrolla su propuesta de ejecución por f ases, pero desde una perspectiv a general, a modo de secuencia de trabajos de urbanización. No pone de manif iesto ningún aspecto del proy ecto que pueda inf luir sobre la ejecución de los trabajos, a niv el técnico o constructiv o.
No aporta inf ormación que permita concluir que hay a hecho un análisis del proy ecto, f uera de la descripción de las f ases de ejecución (que considera las de proy ecto). Escasa aportación en cuanto a análisis del proy ecto. 
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1.2.-Propuesta de gestión de los riesgos de la ejecución del proyecto, entendido en sentido amplio y no únicamente referido a los riesgos físicos inherentes a 
la construcción. Se valorará la identificación y el análisis de riesgos y la planificación de estrategias posibles para disminuir la probabilidad y el impacto de 

los riesgos negativos y aumentar el de los positivos

1.3.-Trabajos de Obra Civil: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos

Puntuación Comentarios

FCC CONSTRUCCIÓN, S.A.

Adjunta matriz con riesgos, activ idades af ectadas, actuaciones necesarias, tramitación e impacto. 
Debido a los principales riesgos, concluy e que se deberá de llev ar un control estricto del seguimiento y  av ance de la obra mediante el control de los equipos y  de la gestión de las compras para abastecer la obra.
   -Control diario de rendimientos (conserv adores) y  suministros, maquinaria propia (capacidad de incremento), y a implantado en la zona, dispone de inf raestructura propia, dispone de conocimiento de las necesidades del Ay untamiento, coordinación con otras obras, control del tráf ico rodado (garantizar 
seguridad, continuidad y  accesos), coordinación del equipo técnico con Ay to y  APB, protocolos de comunicación con AEMET y  policía, planif ica minimización af ecciones (af luencia usuarios), colaboración en ev entos.
Minimización de riesgos mediante protocolo y  metodología colaborativ a.
   -Planif icación de proy ecto: 
Dispone de procedimientos internos de gestión de riesgos (planif icación, superv isión, v erif icación, av ance, medidas correctoras). Identif ica el título de los procedimientos de que dispone.
Propone un programa detallad o del proy ecto para cumplir el plazo y  que tenga en cuenta los aspectos relev antes de la obra que permita una ev aluación continua del av ance de la obra y  la detección av anzada de riesgos y  ev entualidades para poder establecer medidas correctoras.
   +Objeto: describe las actuaciones y  procesos a realizar para el desarrollo de la planif icación y  programación de proy ectos tanto en f ase de of erta como de construcción, así como el seguimiento y  control durante la f ase de diseño y  de construcción, generando inf ormes que ref lejen el estado actual del 
mismo.
      -General: describe objetiv os de la planif icación, f ases de un proy ecto y  planif icación y  programación.
      -Fase de obra: 
         +Consideraciones generales para la Planif icación: recopilación de condicionantes antes del desarrollo de la of erta.
            -Condiciones y  prerrequisitos de la of erta: aporta descripción.
            -Conocimiento general del Proy ecto a ejecutar: aporta descripción.
            -Activ idades Clav e: Elección del Método Constructiv o: aporta descripción.
            -Prev isión del Equipo necesario: aporta descripción.
            -Análisis de los Trabajos Temporales: aporta descripción.
            -Desarrollo de diseño, rev isión y  aprobación de procesos: aporta descripción.
            -Periodo de implantación en obra: aporta descripción.
            -Análisis del “Cash Flow": aporta descripción.
            -Estructura de Descomposición del Trabajo (EDT): aporta descripción.
         +Preparación del programa de la Of erta:
            -Programa General de la Of erta: aporta descripción.
            -Programa de Detalle de la Of erta: aporta descripción. Enumera f actores a tener en cuenta para su preparación: Conocimiento de la of erta, Factores temporales, Factores del Cliente, Factores de diseño, Condicionantes existentes, Condicionantes de ejecución, Condicionantes de Gestión, 
Condicionantes de Entrega de Proy ecto.
Reglas generales para desarrollar el programa de detalle de la of erta: describe relaciones lógicas entre activ idades, restricciones, tipos de hitos, camino crítico, holguras, prov isión de riesgo, ciclo de una activ idad, campos personalizados, v istas, 
            -Memoria de la Planif icación: aporta descripción.
      -Fase de Arranque de la ejecución de Proy ecto: aporta descripción.
      -Fase de Ejecución del Proy ecto: 
         +Control de las Unidades de Producción: aporta descripción.
         +Control de f lujos de trabajo
            -Programa General y  de Detalle de Ejecución: aporta descripción.

            -Planif icación a medio plazo (Planif icación a 4-12 semanas v ista): aporta descripción.
            -Planif icación Semanal: aporta descripción.
         +Post-Construcción:
            -Detección de puntos de aprendizaje: aporta descripción.
            -Registro y  almacenamiento: aporta descripción. 
+Inf orme de Control de Progreso:
   -Control de proy ecto: aporta descripción: aporta descripción.
   -Inf orme de Progreso de Ingeniería de Detalle y  Gestión de Compras: aporta descripción.
   -Inf orme de Progreso de Construcción: aporta descripción.
   -Inf orme Mensual del Proy ecto: aporta descripción.
   -Programa de detalle/objetiv o o línea base: aporta descripción.
   -Criterios de Medición y  Curv as de Progreso: aporta descripción.

-Puntuación= 1,8

No aporta ninguna descripción de cómo elabora su matriz  condicionantes-riesgos más importantes-soluciones o medias a tomar-grado de impacto. Se desconoce quien, cómo se identif ican los riesgos o se asigna el impacto. Tampoco describe los criterios para la  imputación del niv el de riesgo. No 
transmite con claridad su metodología de gestión de los riesgos.
Respecto de la matriz que presenta:
   -se aprecia suf iciente en el alcance de los riesgos que identif ica en relación al total del proy ecto,  aunque no es del todo completa, por ejemplo en las af ecciones al tráf ico, solo considera el tráf ico rodado, omite af ecciones a v ecinos, locales, edif icios, etc. El total de riesgo que considera, se aprecia 
suf iciente para abordar de f orma correcta los riesgos del proy ecto. Los que considera se aprecian coherentes en general.
   -identif ica de f orma escueta las activ idades af ectadas, sin indicar el riesgo que supone (plazo, calidad, seguridad, medioambiente, coste, etc.), no se aprecia análisis de riesgos en general. No transmite adecuadamente el impacto que motiv a la identif icación del riesgo.
   -en las descripciones de las actuaciones, se aportan tanto los impactos que puede producir el riesgo como medidas, conf uso. 
   -no describe el concepto de tramitación, lo que no contribuy e a una adeucada comprensión de su martriz de riesgos. 
   -se desconoce como establece el niv el de riesgo, así como cual es el riesgo concreto que considera en cada uno de los riesgos que identif ica. P.ej: en el riesgo campaña geotécnica, identif ica como activ idad af ectada las estructuras, pero se desconce cual es el riesgo que trata de exponer, si af ecta al 
plazo, al coste, a la seguridad, etc.
La matriz se aprecia suf iciente en alcance y  poco clara en general.
La exposición de las implicaciones del control estricto del av ance de la obra se aprecia totalmente genérica y  que no supone aportación para el control de riesgos, más allá del plazo en todo caso.
Indica que dispone de procedimientos internos, incluy endo uno de gestión de riesgos, y  no incorpora ninguna inf ormación del mismo, sólo la carátula.
Aporta una descripción muy  detallada y  desarrollada de la teoría de cómo se elabora un programa de trabajos y  se realizan los inf ormes de control de progreso del mismo, más relacionado con el criterio de elaboración del programa de trabajos que el de gestión de riesgos, donde sólo aplicaría al riesgo del 
plazo. No expone con claridad la relación del programa de trabajos con la gestión de riesgos.
Transmite de f orma poco clara su propuesta de gestión de riesgos. 

+Activ idades iniciales:
   -Comprobación del replanteo: acto inicial de los trabajos, se comprobará e inv entariarán las bases de la Topograf ía del Proy ecto. Mediante un Acta de Recepción, dará por recibidas las Bases de Replanteo en condiciones satisf actorias. Seguidamente procederá al replanteo de la actuación proy ectada.
   -Localización de serv icios: Antes del inicio de las obras consultará a las empresas af ectadas y  al Ay untamiento sobre la situación exacta de los serv icios existentes. Adoptará sistemas de construcción que ev iten daños. Con antelación realizará catas para la localización exacta de los serv icios af ectados. 
Propone el empleo de georradar por ef iciencia y  menor impacto. La localización se realizará conjuntamente con la empresa propietaria del serv icio. Si se encontrase algún serv icio no señalado en el proy ecto, se notif icará para su comunicación a las compañías respectiv as ante la necesidad de su desv ío o 
reposición. Gestionará directamente con las compañías la planif icación de las obras de desv ío o reposición (incorpora en el programa de trabajos dicha planif icación, las unidades y  modos). Realiza las catas con miniretroexcadora que podrá ser equipada con martillo para poder romper el pav imento.
   -Instalaciones auxiliares: Junto a la disposición del v allado de obra procede al montaje del campamento principal y  adecua las tres zonas auxiliares restantes. Las casetas de higiene y  bienestar, así como las of icinas de obra serán módulos pref abricados. Trámites con el Ay untamiento y  las empresas de 
serv icios del entorno de las ZIAs para llev ar a cabo las conexiones de abastecimiento de agua, saneamiento y  red eléctrica.
+Jardinería y  protección de arbolado
   -Trasplantes y  plantación de arbolado: plantación a lo largo de paseo de dif erentes especies v egetales arbóreas y  arbustiv as, además de la f ormación de conjuntos de parterres y  prados. Aporta tabla con especies arbóreas, arbustiv as y  herbárias. La realización de los trasplantes deberá llev arse a cabo 
durante el periodo de reposo v egetativ o que se suele producir en inv ierno, es decir, cuando el árbol debido a las condiciones climatológicas no tiene mov imiento de sav ia o es inapreciable. Aporta tabla con épocas más f av orables para el trasplante de cada tipología de árboles.
Describe el procedimiento a seguir para la ejecución de las activ idades de plantación de especies v egetales:
      +Plantación de arbolado en alineaciones v iales: aporta descripción.
      +Plantación de arbolado en parterres: aporta descripción.
      +Plantación de palmeras: aporta descripción.
      +Plantación de arbustos, subarbustos, plantas herbáceas y  trepaderas: aporta descripción.
      +Siembra de zonas v erdes: aporta descripción.
      +Transplantamientos de elementos v egetales preexistentes: aporta descripción.
   -Protección del arbolado conserv ado:
Según reglamento del Ay untamiento de Palma. Describe 10 aspectos a cumplir.
+Demoliciones:
Indica medición total de pav imento de mezcla bituminosa y  de aceras a demoler. En todas las f ases se ejecuta demolición de distintos tipos de pav imentos.
   -Escarif icado y  compactación del f irme existente: disgregación del f irme existente por medios mecánicos, ev entual retirada o adición de materiales y  posterior compactación de la capa obtenida. Tareas: Escarif icado; paso del compactador (correcta compactación, detección de blandones); Remoción y  
saneo de zonas de blandones; Extensión, humectación o desecación y  compactación del terreno; Agotamientos y /o drenajes superf iciales necesarios; productos de la escarif icación se trasladan a v ertedero.
   -Demolición de pav imentos: asf áltico, empedrados, bordillos de granito y  hormigón pref abricado, adoquinados y  aceras. Se hace necesario el uso de martillos de masa entre 50 kg y  500 kg sobre retroexcav adoras (pav imentos, glorietas, etc.) o miniretros. El equipo de demolición irá av anzando por 
delante de la excav ación a medida que v a dejando el suelo f racturado. Posteriormente, una minicargadora ira recogiendo el material que cargará sobre dumpers o directamente al camión encargado de transportar el material obtenido a v ertedero. En las zonas más sensibles al ruido y  v ibraciones se utilizarán 
martillos neumáticos manuales de menor potencia.
Para delimitar la zona af ectada por la demolición se realizarán cortes con sierras circulares (hasta 40 cm de prof undidad). Operaciones de demolición: Demolición manual o Retro con martillo; Riego de zona de demolición (minimizar polv o); Fragmentación de  escombros en piezas manejables; Retirada de 
escombros; Limpieza continua de zona de trabajos.
+Fresado de pav imento:
Las superf icies a f resar serán las correspondientes a aquellas áreas en las que el espesor del recrecimiento sea inf erior al espesor mínimo a extender de las capas bituminosas y  en 15 m de transiciones f irme nuev o- existente.
Consiste en el lev antamiento de los materiales del f irme a temperatura ambiente en una prof undidad determinada. Se realiza mediante un equipo autopropulsado que dispone de un rotor prov isto de elementos punzantes, cuy a misión es disgregar el material existente.
Su retirada y  transporte hasta v ertedero o planta de tratamiento resulta sencilla. Permite realizar el recrecido sobre una superf icie adecuada y  cómoda para trabajar. 

Se realizan pasadas en paralelo, hasta cubrir todo el ancho de la superf icie que sea necesaria f resar. La f resa se monta en el husillo de la máquina. Esta f resa tiene un eje de rotación perpendicular a la superf icie de la pieza de trabajo con los f ilos de corte localizados en la perif eria de la f resa y  en la parte 
f rontal. Están dotadas de un dispositiv o de control automático que asegura el alcance exacto del espesor especif icado. Están prov istas de un dispositiv o que ev ita el lev antamiento en bloque del material, f acilitando el av ance de la máquina y  la carga en los medios de transporte. En f unción del espesor del 
f resado se requerirá un may or o menor número de pasadas. La prof undidad de f resado v aria, dependiendo del material y  la composición de la mezcla.
A medida que se realiza el f resado, el material lev antado se extrae mediante el mecanismo de recogida y  cinta transportadora con la que está equipada la propia máquina f resadora. Así se realiza la carga del camión v olquete de f orma directa desde la f resadora, siendo el camión el que transporta el material 
hasta v ertedero o planta de tratamiento. El material f ino que no pueda ser recogido será barrido. Este material se recogerá, cargará y  conducirá a v ertedero.
 Se considerará terminado cuando tenga la anchura y  prof undidad adecuadas e indicadas en los planos y  se encuentre limpia, de f orma que se pueda realizar el riego. se repararán todos los desconchados importantes que se hay an producido en las capas base y  en el aglomerado no af ectado.
+Base granular de zahorra:
Bajo el paquete de f irme se extenderá una base de zahorra de 25 cm. En el carril bici se extenderá una capa de zahorra artif icial de 15 cm de espesor.
   -Preparación de la superf icie de asiento: La zahorra se extiende cuando se hay a comprobado que la superf icie tenga las condiciones de calidad y  f orma prev istas. Ensay os de aceptación de la e incluso paso de un camión cargado, a f in de observ ar su ef ecto.
Si existieran def ectos o irregularidades que excediesen de las tolerables, se corregirán antes del inicio de la puesta en obra de la zahorra artif icial. La preparación de la zahorra artif icial se hará en central y  no "in situ". La adición del agua de compactación se hará también en la central, salv o que el D.O. 
autorice la humectación "in situ". La adición del agua de compactación se hará también en la central, salv o que el Director de las obras autorice la humectación "in situ".
La humedad óptima de compactación (PM) podrá ser ajustada a la composición y  f orma de actuación del equipo de compactación. Los materiales serán extendidos en tongadas con espesores comprendidos entre diez y  treinta (10 a 30 cm). Las ev entuales aportaciones de agua tendrán lugar antes de la 
compactación. Después, la única humectación admisible será la destinada a lograr en superf icie la humedad necesaria para la ejecución de la capa siguiente. El agua se dosif icará adecuadamente.
   -Compactación de la tongada: Conseguida la humedad conv eniente (+/- 1 de la óptima) se procede a la compactación de la tongada hasta alcanzar la densidad def inida en el Control de Calidad. Las zonas que no permitan el empleo del equipo normal se compactarán con los medios adecuados a cada 
caso, de f orma que las densidades cumplan las especif icaciones. Explica la extensión de zahorras de distintas procedencias.
   -Limitaciones de la ejecución: describe especif icaciones ref eridas a limitaciones en la ejecución de la unidad.
+Tratamiento del terreno. Jet Grouting: 
Indica las mediciones de columna a ejecutar en cada uno de los terrenos.
Estudio geotécnico inicial para caracterizar las propiedades iniciales de terreno y  poder  def inir las condiciones de la lechada. Ejecución de catas para conocer la ubicación de los serv icios y  poder así realizar el diseño def initiv o  de la malla. A tener en cuenta, con la disposición de medios adecuados, la 
presencia del niv el f reático. Describe en 6 pasos la secuencia de ejecución.
+Estructuras de hormigón armado “in situ”:
Todos los elementos estructurales se proy ectan en hormigón armado. Tendrá en cuenta el niv el f reático. 
   -Losas y  soleras de hormigón: replanteo, hormigón de limpieza, recepción de f erralla, instalación de armaduras, montaje escaleras de comunicación y  emergencia, hormigonado y  v ibrado (aporta especif icaciones). Cuidado con las juntas de hormigonado (mínimas). Control de temperaturas bajas y  altas.
   -Muros de hormigón armado: 
A partir de la cimentación ejecutada, enumera las actuaciones a realizar para la ejecución (Replanteo del encof rado sobre la cimentación, comprobación de la situación de las armaduras de espera, preparación del encof rado, colocación del encof rado, colocación de la armadura, juntas de hormigonado, 
v ertido y  compactado del hormigón, desencof rado, curado del hormigón). Aporta las especif icaciones de las actuaciones que expone.
   -Losas elev adas: Con el av ance de la ejecución de los muros laterales, montaje de la cimbra, que apoy a sobre las losas ejecutadas. Montaje de tableros. Apeo mediante puntales (metálicos) cuando el niv el de la losa se encuentre a menos de 5 metros sobre el niv el de apoy o inf erior. El sistema de 
encof rado empleado será de la casa “PERI” o similar. Los puntales a emplear se dif erencian en f unción de la altura apear. Replanteo sobre el tablero de  las tabicas y  los huecos de paso de instalaciones y  encof rando con tabicas de madera o metálicas. Replanteo de las v igas de borde en huecos. Montaje 
del armado de la losa (superior, inf erior y  armadura de ref uerzo). Colocación de los pasatubos necesarios. Hormigonado (extendido, v ibrado y  curado) con autobomba (consistencia blanda). Retirada de la cimbra tras superar el tiempo necesario de f raguado.
+Colocación de bordillos pref abricados: 
Elemento de delimitación y  dif erenciación de espacios. Indica las mediciones a ejecutar. Colocación antes de la ejecución de los pav imentos que delimita. Tiene en cuenta posibles daños por paso de maquinaria (ref uerzos, acotar zonas).
Describe las actuaciones de preparación de la superf icie de la explanada, realización del hormigón de la cama o solera, tratamiento de juntas, limpieza de bordillo.

+Pav imentos de baldosa:
Una v ez conf igurados los límites y  base portante de la acera.
Describe las actuaciones de preparación de la base, colocación de la baldosa.
+Pav imentos de adoquines:
Ejecución de la base garantizando una pendiente correcta. Transporte de los adoquines (manejo adecuado, orden, carga/descarga manual) a zona cercana a su colocación. Requiere elemento que los conf ine. Colocación sobre arena, av anzando sobre los y a colocados. Niv elación. Compactación mediante 
bandeja v ibrante. Sellado.
+Extendido de mezcla bituminosa en caliente:
Identif ica las secciones de f irme del proy ecto.
Enumera operaciones para el extendido: Preparación y  comprobación de la superf icie de asentamiento, estudio de la f órmula de trabajo, elaboración de la mezcla de acuerdo con la f órmula de trabajo propuesta, extendido de la mezcla, compactación de la mezcla.
Describe las operaciones de transporte de la mezcla y  extendido.
+Pav imentación de carril bici (pav imento de asf alto pigmentado):
Enumera la secuencia de actuaciones: riego de emulsión, puesta en del aglomerado con entendedora, alimentación de entendedora con microcargadora, compactación del microaglomerado.
+Señalización horizontal:
Pintado de cebreados y  símbolos replanteando los límites, marcándolos con una cinta, usando planchas para delimitar la superf icie a pintar. Con un pulv erizador manual se pinta el símbolo y  los límites de las planchas que delimitan su perímetro. Lanzamiento manual de microesf eras de v idrio. En el caso 
del borrado utiliza una f resadora de pav imento para eliminar la capa de pintura. Posteriormente barrido.
+Señalización v ertical:
Ejecución de cimentaciones (replanteo, excav ación pozos y  hormigonado) montaje de elementos por personal cualif icado.
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1.5.-Propuesta detallada de ejecución por fases. Deberán argumentarse sus ventajas con respecto a la solución proyectada, así como los inconvenientes que 
esta presenta. Es imprescindible que la propuesta garantice el tráfico tanto de vehículos (incluso bicicletas y patines) como peatonal en ambos sentidos. 

También tendrá en cuenta que se deberá permitir la circulación de vehículos de emergencia y transporte público. Se atenderá a su efectividad, su facilidad de 
implantación y a su claridad expositiva, entre otros aspectos relevantes

1.4.-Trabajos de Instalaciones: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos

Puntuación Comentarios

FCC CONSTRUCCIÓN, S.A.

-Puntuación= 2,4

Las unidades que aborda se consideran adecuadas en cuanto alcance (no aborda el suelo estabilizado, estructuras de f orma general).
Las descripciones se aprecian un tanto heterogéneas globalmente, se combinan descripciones escuetas (señalización v ertica), esquemáticas (jet grouting), basadas en especif icaciones tipo pliego (base de zahorra), concisas y  claras (losas elev adas). No aborda los materiales y  equipos o maquinaria en 
todas las unidades.
No hacer ref erencia a los equipos concretos en su descripción, estos los def ine en el apartado 1.6 Programa de trabajos, si que considera la maquinaria en la descripción de su propuesta de ejecución.
En general describe de f orma clara las unidades en cuanto a procedimiento constructiv o, con distinto grado de detalle. Descripción de unidades a ejecutar y  materiales suf iciente para la comprensión de su propuesta.

+Conducciones en zanja. Instalaciones de serv icios:
Identif ica las redes de serv icio a ejecutar con la tipología de tubo a emplear.
La ejecución depende del rendimiento de la colocación de la tubería o del relleno de zanja (más lentas, condicionan).
Para garantizar suministro exigirá al industrial acopio en f ábrica para un mes y  en obra para una semana.
Precedencias en la obra:
      +Colectores y  pozos: junto a los rellenos de suelo adecuado de coronación de terraplén.
      +Redes de abastecimiento, electricidad, telecomunicaciones y  alumbrado: abastecimiento tras el inicio de los rellenos. Prueba de estanqueidad. Sigue con relleno de aceras hasta cota de canalizaciones de electricidad y  telecomunicaciones.
      +Arquetas de redes de serv icios: tras la colocación de los bordillos y  utilizándolos como guía se colocan las arquetas de la red eléctrica y  de telef onía.
      +Red de alumbrado: Junto con la ejecución de las arquetas, prev io a la construcción de la losa de hormigón, ejecución de las canalizaciones de la red de alumbrado y  del circuito cerrado de telev isión.
      +Colocación de tapa de pozos de saneamiento y  pluv iales, así como rejillas de imbornales: Tras el extendido de la capa de zahorra artif icial en la base del paquete de f irmes.
   -Proceso constructiv o: describe las actuaciones de replanteo, excav ación en zanja, extendido de la cama de asiento, colocación y  f ijado de tubos, relleno y  compactación de zanjas. 
   -Pruebas en conducciones de presión en conducciones de abastecimiento de agua: describe el procedimiento en 6 activ idades.
+Ejecución de arquetas:
A medida que av anza la ejecución de las conducciones. Excav ado el pozo se construy e la solera de apoy o y  el murete de hormigón. Tras esto, procede a las conexiones con las canalizaciones a las que dará serv icio o se deja preparada para su recepción. Relleno circundante con material según proy ecto. 
Colocación de las tapas como terminación.
+Desinf ección y  limpieza de tuberías:
Desinf ección de redes de abastecimiento con una empresa homologada. Emitirá un certif icado de tratamiento que garantice que dicha tubería de abastecimiento ha sido correctamente desinf ectada. Los tratamientos de limpieza y  desinf ección se hacen antes de la puesta en marcha del sistema de 
abastecimiento. El objetiv o es eliminar cualquier resto extraño. La suciedad puede af ectar a la potabilidad del agua.
El proceso de desinf ección garantiza que el agua sea potable y  se realiza después de la limpieza y  antes de la puesta en marcha. Tras el tratamiento mediante agentes químicos, hará un análisis de potabilidad (recoger una muestra de agua para analizarlo).
+Cableados eléctricos:
Comprobará uso de radios de curv atura recomendados en normativ a. Tendido de cables por tramos para que los esf uerzos de tracción no superen los límites de la normativ a. En la instalación en bandeja agrupará los cables pertenecientes a un mismo circuito. En todos los puntos de conexión se insertarán 
etiquetas identif icativ as.
+Báculos y  luminarias:
Identif ica las características de los báculos a instalar.
Pasos para la instalación de los báculos de alumbrado y  las luminarias: La instalación eléctrica se hará sin tensión en la línea. La colocación y  conexionado de la luminaria seguirá las instrucciones del f abricante. Antes de empezar los trabajos de montaje, se hará un replanteo que deberá ser aprobado. 
Comprobará que las características técnicas corresponden con las especif icadas en el proy ecto. Todos los elementos se inspeccionarán antes de su colocación. Su instalación no alterará las características del elemento. Se comprobará la idoneidad de la tensión disponible con la del equipo de la luminaria. 
Una v ez instalado el equipo, se procederá a la retirada de la obra de todos los materiales sobrantes.
+Semáf oros:
La instalación incluy e las tareas de: replanteo, preparación del pozo y  encof rado del dado de cimentación, colocación del elemento o de su apoy o en su caso y  apuntalamiento, hormigonado del dado de cimentación, retirada del apuntalamiento prov isional (cada semáf oro debe quedar aplomado). El anclaje 
debe resistir un empuje de 1 kN aplicados en su centro de grav edad. Replanteo prev io a la colocación. La máquina perf oradora no debe producir daños ni def ormaciones en la base de apoy o o en el pav imento. Colocado el semáf oro, no se puede rectif icar su posición si no es sacándolo y  v olv iendo a 
repetir el proceso. El semáf oro se apuntalará durante 24 horas para ev itar mov imientos. Quedarán señalizados de f orma que sea v isible su reciente puesta en obra.
+Hidrantes protección contraincendios:

Enumera pasos para la instalación así como condiciones a alcanzar de hidrantes de columna seca, hidrantes de columna húmeda, hidrantes enterrados en arqueta.
+Válv ulas:
Aporta especif icaciones a cumplir en general y  para v álv ulas de mariposa, v álv ulas de bola manual.
+Fuentes:
Fuente exterior metálica, con grif o temporizado y  rejilla de desagüe, colocada anclada a dado de hormigón. Enumera las operaciones incluidas dentro de la unidad y  condiciones a cumplir el proceso de ejecución.
+Goteros y  aspersores de riego:
Dispositiv os destinados a distribuir agua pulv erizada sobre una superf icie de radio ef ectiv o entre 1 y  4 m, sin elementos giratorios. conexión con la red mediante rosca hembra de 1/2". Presión de trabajo >= 1,5 bar y  <= 3,5 bar. Altura del cuerpo emergente >= 70 mm. Aspersores f ormados por carcasa, 
cuerpo emergente, tapa de goma, juego de boquillas y  f iltro. Los goteros son emisores de agua de bajo caudal incorporados a tuberías enterradas para conf igurar sistemas de riego localizado, integrados directamente en la tubería. Serán autolimpiables y  deberán incluir el nombre de la marca comercial 
f abricante, el modelo y  tipo de gotero, el diámetro exterior de la tubería (en mm), el diámetro mínimo de paso (en mm) y  el caudal nominal (en litros / minutos).

-Puntuación= 1,25

Alcance suf iciente por lo genérico de su exposición, aborda las principales actuaciones, con enf oque muy  global.
Bajo una única unidad de conducciones en zanja, engloba todas las instalaciones de los serv icios af ectados así como de redes de instalaciones (alumbrado, telecomunicaciones, etc.). Identif ica la f ase de ejecución de cada una. Describe bien las distintas f ases de ejecución de la canalización, con 
ref erencias generales a la maquinaria y  sin especif icar el equipo. Aporta descripcion clara y  detallada de las pruebas de presión y  describe la desinf ección de tuberías. No expone una def inición de las unidades a ejecutar más allá de la identif icación de las instalaciones que considera.
En general, el tratamiento se aprecia un tanto genérico, si bien aborda la canalización, común a todas las instalaciones, no aborda la particularidades de cada una a niv el de materiales o ejecución. El resto de unidades que expone se aprecia como un complemento a la descripción general de la unidad de 
canalización en zanja. Las aborda de una f orma general, a modo de pliego, exponiendo los posibles condiconantes de ejecución, y  en alguna unidad, también aporta la secuencia esquemática de ejecución. 
La descripción no se considera completa, la ejecución la plantea de f orma genérica, no incluy e materiales y  no hace ninguna mención a los equipos a pesar de que los aporta en el epígraf e 1.6 Programa de trabajos. El enf oque es muy  genérico, poco concreto globalmente, prácticamente un esbozo de las 
instalaciones.

Organización para el desarrollo de la obra en un ámbito urbano que requiere el mantenimiento de los serv icios, la adecuación de superf icies de circulación y  paseo (v ehículos priv ados, transporte público urbano e interurbano, los v ehículos de emergencia y  de seguridad). Aspecto signif icativ o es la 
necesidad de garantizar las zonas de tránsito de peatones y  la accesibilidad a las v iv iendas, hoteles y  restaurantes y  a las instalaciones marítimas del puerto. La obra se desarrollará mediante un av ance constructiv o en cinco f ases principales, además de una f ase prev ia que le permite generar la 
inf ormación necesaria y  el conocimiento detallado del terreno.
Aporta una descripción general de las f ases 0, 1, 2, 3, 4,  y  activ idades f inales.
+FASE 0:
   -Periodo de ejecución: Desde el inicio de la obra hasta el mes 3 del plazo.
   -Activ idades de obra a ejecutar: aporta descripción de trabajos.
   -Activ idades críticas de la Fase 0: identif ica las activ idades que considera críticas.
+INTERFASE F0 – F1 Y FASE 1:
   -Periodo de ejecución: Desde mediados del mes 2 y  hasta mediados del mes 7 del plazo de obra.
   -Activ idades de obra a ejecutar: aporta descripción de la ejecución por tramos, incluy endo la secuencia y  los trabajos a realizar.
   -Activ idades críticas de la Fase 1: identif ica las activ idades críticas.
   -Principales af ecciones al tráf ico en la Fase 1: describe el enf oque de la ejecución en relación a las af ecciones al tráf ico.
   -Acceso a Club de Mar: lo mantiene en la situación actual.
Aporta croquis con zonas de trabajo.
Aporta histograma de la maquinaria necesaria en la Fase 1 (maquinaria, marca, modelo, potencia, nº en cada mes de la f ase).
+INTERFASE F1 – F2 Y FASE 2:
   -Periodo de ejecución: Desde mediados del mes 7 y  hasta mediados del mes 12 del plazo de obra.
   -Activ idades de obra a ejecutar: aporta descripción de la ejecución, incluy endo la secuencia y  los trabajos a realizar.
Aporta croquis con zonas de trabajo.
   -Activ idades críticas de la Fase 2: identif ica las activ idades críticas.
   -Principales af ecciones al tráf ico en la Fase 2: describe el enf oque de la ejecución en relación a las af ecciones al tráf ico.
   -Acceso a Club de Mar: modif ica ligeramente la conexión entre el carril de circulación operativ o en la av enida Gabriel Roca y  el ramal de circulación interior hacia Club de Mar.
Aporta histograma de la maquinaria necesaria en la Fase 2 (maquinaria, marca, modelo, potencia, nº en cada mes de la f ase).
+INTERFASE F2 – F3 Y FASE 3:
Periodo de ejecución: Desde f inales del mes 12 y  hasta mediados del mes 17 del plazo.
Activ idades de obra a ejecutar: aporta descripción de la ejecución, incluy endo la secuencia y  los trabajos a realizar.
Aporta croquis con zonas de trabajo.
   -Activ idades críticas de la Fase 3: identif ica las activ idades críticas.
   -Principales af ecciones al tráf ico en la Fase 3: describe el enf oque de la ejecución en relación a las af ecciones al tráf ico.
   -Acceso a Club de Mar: se mantiene a trav és del v ial actual, modif icando la conexión entre el carril de circulación operativ o en la av enida Gabriel Roca (en el sentido de circulación hacia el norte) y  el ramal hacia Club de Mar.
Aporta histograma de la maquinaria necesaria en la Fase 3 (maquinaria, marca, modelo, potencia, nº en cada mes de la f ase).

+INTERFASE F3 – F4 Y FASE 4:
   -Periodo de ejecución: Desde mediados del mes 17 y  hasta mediados del mes 20 del plazo.
   -Activ idades de obra a ejecutar: la dedica a la demolición del paso superior sobre la av enida de Gabriel Roca, que no es objeto del contrato. Indica necesidad de coordinación con adjudicatario de los trabajos así como las actuaciones relacionadas que puede ejecutar.
+FASE FINAL Y ACABADOS:
   -Periodo de ejecución: La ejecución de la capa de rodadura de las calzadas y  su señalización horizontal def initiv a se llev ará a cabo en el mes 20 de la obra. El mobiliario urbano def initiv o y  el equipamiento de la zona de juegos inf antil se irá ejecutando entre los meses 17, 18 y  19.
   -Activ idades de obra a ejecutar: aporta descripción de la ejecución, incluy endo la secuencia y  los trabajos a realizar.
   -Activ idades críticas de la Fase f inal y  acabados: identif ica las activ idades críticas.
   -Principales af ecciones al tráf ico en la Fase f inal de la obra:  describe el enf oque de la ejecución en relación a las af ecciones al tráf ico.
Aporta histograma de la maquinaria necesaria en la Fase f inal y  acabados (maquinaria, marca, modelo, potencia, nº en cada mes de la f ase).
Aporta planos de cada f ase con identif icación de las principales actuaciones a realizar.
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1.7.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la seguridad y salud de los trabajadores y de terceros (conductores, ciclistas, peatones, etc.), incluirá el 
dimensionamiento y la ubicación de las zonas de acopios e instalaciones de obra. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad 

en la exposición

1.6.-Programa de Trabajos y coherencia del mismo con las fases y los medios y rendimientos propuestos y con el plan y los compromisos de adquisición, 
fabricación y suministro de materiales y equipos. También deberá ser coherente con los condicionantes de ejecución y los riesgos detectados e incluirá un 

diagrama de Gantt con definición de actividades y precedencias

Puntuación Comentarios

FCC CONSTRUCCIÓN, S.A.

-Puntuación=6,5

No motiv a la elección de su propuesta de f ases de f orma concreta. Asume la solución del proy ecto sin identif icar posibles v entajas o inconv enientes.
Realiza un descripción de las f ases clara en general, transmite de f orma adecuada su propuesta. Aporta f otograf ías del estado actual marcando las zonas de trabajo en cada f ase que contribuy en a una mejor comprensión de su descripción.
La descripción se aprecia como una descripción más desarrollada de la solución de proy ecto. No se aprecia ninguna aportación adicional a la solución de proy ecto, ni transmite f iabilidad de su propuesta a la hora de materializar los desv íos de tráf ico que describe. No transmite que hay a v erif icado de alguna 
manera la v iabilidad de los desv íos de tráf ico que propone.
En la descripción adicionalmente a la descripción de f ases para garantizar tráf icos de usuarios, incluy e descripciones de trabajos y  su secuencia de ejecución en cada f ase, que se considera sería más apropiado para la descripción del programa de trabajo
En relación a la permeabilidad de los distintos tráf icos, en todas las f ases únicamente aborda las af ecciones a los v ehículos mediante la descripción de los itinerarios y  accesos disponibles a calles concretas (sin documentación gráf ica de apoy o). No aborda las af ecciones a los usuarios y /o v ecinos, lo 
que se aprecia como incompleto. 
Aporta planos con poco detalle, es muy  poco intuitiv a la identif icación del número de carriles que considera. Se aprecian poco detallados, permiten hacerse una idea muy  general.
Tiene en cuenta interf ases entre las f ases que considera, las describe de f orma general, pero no de tal f orma que se pueda comprender cómo propone la realizacion de los desv íos del tráf ico entre las distintas f ases. No aporta documentación gráf ica de apoy o.
Únicamente aborda descripciones de los itinerarios de los v ehículos durante la obra. No aborda específ icamente urgencias y  transporte público, que se podría considerar incluido en los itinerarios de los v ehículos. Considera, a la v ista delos planos que presenta, los mimos desv íos de v ehículos que e 
lproy ecto, para los cambios de dirección o sentido.
En relación al impacto sobre los peatones y  ciclistas, no aborda las af ecciones que suponen las f ases constructiv as sobre sus itinerarios ni su permeabilidad transv ersal. No indica ni expone itinerarios o cruces (pasos de peatones). 
Considera la ejecución de la capa de rodadura al f inal, para toda la obra. No motiv a la v entaja a niv el de af ecciones al tráf ico que pueda suponer esta consideración de su propuesta.

Aspectos clav e de la programación propuesta:
   -Adecuación a los condicionantes que inciden sobre la obra: propios y  externos (y a v alorados), adaptando los procesos constructiv os a éstos.
   -Consideración de los coef icientes de climatología de la zona para tener en cuenta posibles días de adv ersidad natural.
   -Aplicación de procesos constructiv os f actibles en el entorno de la obra: Los procesos se plantean en base a la disponibilidad de la maquinaria, de los recursos de producción y  de suministro de áridos, de hormigón y  de asf alto.
   -Análisis de riesgos y  opciones de corrección en la ejecución de los procesos: principales riesgos para la ejecución de la obra, problemas con el suministro, retraso de los trabajos por condiciones meteorológicas adv ersas o problemas deriv ados del procedimiento de reposición de serv icios de las 
compañías af ectadas.
   -Composición v iable de los equipos que realizan los trabajos: su experiencia en este tipo de obras es una premisa básica para la consideración de los equipos que participan en los procesos constructiv os.
   -Consideración de rendimientos razonables: Los rendimientos se han obtenido mediante el estudio detallado de la capacidad de la maquinaria adscrita al equipo de trabajo, el ritmo de suministro de materiales, la accesibilidad a la zona y  la experiencia en obras de similares características llev adas a cabo.
+Principales inconv enientes para la ejecución de los trabajos:
   -Garantizar el mantenimiento del tráf ico rodado y  la accesibilidad al territorio: organización en f ases del proceso constructiv o. Destaca la importancia de la Av da. Gabriel Roca en el f uncionamiento de la f achada marítima. Identif ica 10 puntos de conexión del paseo con otras v ías o serv icios.
   -Obtención de los permisos y  autorizaciones necesarias: desde adjudicación inicio de contactos con empresas titulares.
   -Garantizar la reposición de los serv icios af ectados por la ejecución de las obras: desde adjudicación inicio de contactos con empresas titulares.
   -Inf luencia del cauce de los cauces naturales (torrentes) en el desarrollo de las obras: destaca el posible peligro por riesgos de lluv ias de carácter torrencial sobre los medios humanos y  materiales.
   -Ejecución de estructuras: condicionado por accesibilidad de los medios y  el desarrollo del mov imiento de tierras. Asume periodo para instalación y  prueba de las instalaciones para jet-grouting.
   -Garantizar los suministros de materiales externos: logística compleja por la insularidad y  naturaleza del proy ecto. Enumera 4 pasos de la secuencia general de suministro de un material. Tiene en cuenta restricciones para el tránsito de v ehículos en la zona.
+Análisis de alternativ as en caso de desf ases:
En la planif icación ha buscado el utilizar el mínimo número de equipos buscando además el realizar de un modo lo más lógico posible el orden de ejecución bajo el condicionante de mantener el niv el de serv icio a los usuarios, su seguridad y  reducción de la af ección.
Objetiv os tenidos en cuenta en el programa: minimización del impacto a v ecinos y  v isitantes, compatibilizar las obras mediante ramif icación y  f aseado con mantenimiento de circulaciones y  accesibilidad a instalaciones y  edif icios, optimización de equipos y  recursos, garantizar el tiempo suf iciente para el 
suministro de materiales y  equipos desde f uentes externas.
Describe dos tipos de actuaciones para recuperar los desf ases de obra:
   -Modif icar el planteamiento propuesto: disminuir el plazo de las interf ases, modif icar f in comienzo f ase 2-3, adelantando trabajos de f ase 3. Realizar la demolición de la estructura en paralelo a la f ase 3, con ahorro de tiempo estimado.
   -Aumentar el número de equipos, horas de trabajo y  adelantar ciertas tareas: 
      +Coef icientes de seguridad: margen por aplicación conjunta de coef icientes. Marge por consideración de días prev istos en lugar de los estrictos (reserv a de recursos).
      +Aumento del horario de trabajo: aumento de la jornada laboral, incremento de turnos, sábados, domingos. Incremento de horas útiles de trabajo en tareas de estructuras y  de pav imentación.
      +Aumento de recursos en obra.
+Secuencia constructiv a: 
Aporta descripción de f ases 0, 1, 2, 3, 4 y  f inal.
+DESCRIPCIÓN DEL CAMINO CRÍTICO:
Se inicia con tareas prev ias necesarias (inicio contacto compañías de serv icios, trámites, reposición de serv icios, estudio de campo de serv icios, adaptación de la señalización v iaria entre f ases).
Describe le camino crítico en las f ases 1, 2 y  3.
Aporta tabla con la composición de los equipos de trabajo según activ idades (equipo humano, maquinaria (marca, modelo, potencia), activ idad asociada, medición, número de equipos, coef iciente corrector, h/jornada, rendimiento útil, duración de cálculo, duración programada)
+PLAN DE GESTIÓN DE LAS ADQUISICIONES:

    -Fuentes de suministro de los materiales: 
      +Suministradores: ha estudiado las cantidades de los distintos materiales para llev ar a cabo una planif icación ordenada de los suministros para su empleo en obra y  garantizar su acopio en tiempo y  lugar requerido.
      +Análisis de los materiales y  v olúmenes necesarios en obra: aporta tabla con material, cantidad, y  unidad de medición.
      +Suministradores: su Diagrama de Gantt recoge los periodos de contratación, trabajos en taller, puesta en obra, que le permite detectar f allos. Aporta tabla con material y  suministradores prev istos.
      +Plazos de suministro: La tipología de las obras implica la utilización de elementos específ icos de los que las empresas suministradoras no disponen de un stock que permita su suministro en un brev e plazo de tiempo. En la programación de obra ha tenido en cuenta los plazos para el diseño, f abricación 
y  suministro.
Aporta tabla con materiales y  plazos de suministro.
      +Medios de descarga y  transporte de materiales hasta la zona de acopios: descarga en zona de acopios en cada f rente de actuación. Uso de maquinaria específ ica.
   -Unidades de obra a subcontratar: indica criterios de selección. 
Aporta tabla identif icando empresas que realizan las activ idades a subcontratar.
Adjunta diagrama de Gantt.
Adjunta red de precedencias entre activ idades.
   -Inv ersiones mensuales prev istas: indica las anualidades del contrato. Aporta tabla con las certif icaciones mensuales y  acumuladas de cada mes. Compromiso de adaptar el programa de trabajos y  las certif icaciones a la disponibilidad presupuestaria. Aporta tabla con la distribución presupuestaria por 
capítulo.

-Puntuación= 4,95

El diagrama de Gantt es coherente con su propuesta de f ases de su propuesta, y  en consonancia, considera interf ases para los trabajos prev ios de desv íos, señalización y  balizamiento. Identif ica camino crítico, del que también aporta descripción adicionalmente. Adicionalmente presenta PERT con las 
precedencias.
Las actuaciones que considera en el programa son adecuadas, con secuencia entre ellas coherente con la metodología y  representan bien el proy ecto a ejecutar. Las actuaciones tienen relación de precedencias, considerando decalajes entre actuaciones.
La ausencia de f echas de inicio-f in de las actuaciones en el diagrama de Gantt dif iculta la v erif icación de la coherencia de las relaciones entre las actuaciones. Ha de acudirse al PERT para obtener estas f echas y  así poder contrastar. Al contrastar con un poco de detalle se aprecia alguna incoherencia, 
p.ej: en la f ase 1, según el programa de trabajos, ejecuta excav ación en zanja (Id: 37) antes, durante y  después del terraplén (Id: 24).
Incorpora los condicionantes mediante la consideración de coef icientes reductores de los rendimientos. A este repecto, a pesar que que indica que considera dos coef icientes, el climatológico y  el de incidencias, sin embargo, solo considera el coef iciente climatológico para el cálculo de las duraciones de las 
activ idades para el programa de trabajos, lo que se aprecia como incoherente con su propuesta, restando f iabilidad a las duraciones del programa de trabajos. 
Detalla la composición de los medios de los equipos que estima para la ejecución de los trabajos, así como su número e identif ica las acuaciones relacionadas.
En base a los equipos aporta el cálculo de las duraciones de las actuaciones en tabla a parte del diagrama de Gantt, con unos rendimientos coherentes en general, considera algún rendmiento v ariable (poco def inido). 
En relación al plan de compras, si bien no aporta un plan específ ico, si que aporta inf ormación adecuada como mediciones de suministros, identif icación de prov eedores y  plazos de suministro de los distintos materiales. En las cartas de compromiso que aporta, pocas contemplan el plazo de suministro.

+ACCIONES DESTINADAS A GARANTIZAR LA SEGURIDAD Y LA SALUD DE LOS TRABAJADORES
   -Riesgos asociados a las obras:
Aporta listado de unidades de obra y  riesgos.
Destaca ciertos riesgos especiales del Anexo II del RD 1627/97
   -Planif icación de la activ idad prev entiv a:
Cumplirá todo lo indicado en el Anexo nº 4 del PCAP y  en aplicación del ESYS-AN14 desarrollará un Plan de Seguridad y  Salud (PSS) sin implicar disminución del importe total de los niv eles de protección prev istos en ESYS, de acuerdo con el aptdo. 4 Art. 5 R.D. 1627/1997. Además, se implantará en la 
obra el SPRLB ISO 45001 de FCC Construcción que dispone además de Serv icio de Prev ención Propio.
Integración del control prev entiv o en el programa de trabajo y  realización de auditorías internas.
   -Medidas prev entiv as y  medios y  recursos propuestos:
Disposición de caseta botiquín e instalaciones de higiene y  bienestar para los trabajadores dimensionadas para 2 m2 por trabajador punta simultáneo (v er 1.6.2.3), dotación de EPIs e implantación y  reposición mediante Brigada de Seguridad de Equipos de Protección Colectiv a, control de accesos y  cierre 
de obra, señalización de la obra y  riesgos, establecimiento de un Plan de Emergencias y  un Plan de Extinción de Incendios, v igilancia de la salud (1 anual), consulta y  participación de los trabajadores o sus representantes en la prev ención de la obra- constitución de un Comité de Sy S, Formación e 
Inf ormación en materia Sy S (mínimo de 5 Hr/Trabajador), establecimiento de un Protocolo COVID19 y  presencia de recursos prev entiv os. Control de accesos COVID19, extintores y  botiquines portátiles con desf ibrilador portátil en tajo. Dispensadores v irucidas, v ehículo, Teléf onos móv iles, medios 
aislamiento y  acotamiento. Cartel contactos y  rutas emergencias.
   -Organización prev entiv a. Organigrama: 
Unidad de prev ención independiente de la línea de producción. 1 TSPRL (recurso prev entiv o riesgos especiales).
   -Mejoras respecto a las exigencias del ESy S y  de la normativ a v igente:
Comunicador para inf ormación y  coordinación de la no af ección a terceros. Emisores-GPS indiv iduales por trabajador para localización y  rescate en situaciones de emergencia. Caseta de descontaminación portátil para los trabajos de f ibrocemento con amianto. Control de correcta disposición y  estado de 
protecciones colectiv as y  medidas de seguridad para terceros mediante Dron. Gestión documentación CAE, inf ormatizada. Señalización prev entiv a en tres idiomas: castellano, balear e inglés.
   -Medidas propuestas para la coordinación en materia prev entiv a:
Comunicación y  cumplimiento de indicaciones del Coordinador de SYS. Libro de Incidencias en obra. Constitución de una COMISIÓN DE PREVENCIÓN con reuniones mensuales CAE exigiendo a los subcontratistas un TSPRLB y  un trabajador responsable de SYS a pie de obra. Coordinación con 
Comunicador con los titulares de los serv icios af ectados (identif ica organismos y  af ección).
   -Documentación de seguridad y  salud: enumera la documentación.
   -Relaciones a organizar con serv icios externos en emergencias: identif ica teléf onos y  direcciones de los serv icios externos de emergencia.
+ACCIONES DESTINADAS A GARANTIZAR LA SEGURIDAD Y SALUD DE TERCEROS
   -Desv íos de tráf ico:
      +Af ecciones al transporte público: el paseo no constituy e un eje principal del transporte público. Identif ica las líneas que transitan y  las paradas af ectadas. Af ección sobre aparcamientos de bicicletas a def inir (activ idad parada por Cov id).
      +Af ecciones al tráf ico rodado: ejecución en f ases para minimizar af ección y  permitir circulación en ambos sentidos en todo momento.
         -Describe su enf oque para el mantenimiento de las circulaciones de las f ases 1, 2, 3 y  4. Aporta croquis y  planos de detalle.
   -Reposición de serv icios af ectados: obra de tipo lineal en entorno urbano, se pueden encontrar gran cantidad de redes de serv icios. La ejecución puede af ectar a las redes, es necesario e desv ío  o reposición.
Aporta tabla con serv icio af ectado, tipo de conducción, af ecciones, compañía.
Propone iniciar los contactos prev io al inicio de obra, destacando la coordinación para el traslado del Centro de Transf ormación.
Aplica una metodología propia para realizar un análisis del impacto de los serv icios más importantes sobre la obra. Aporta tabla con ev aluación del impacto (serv icio af ectado, tipo de serv icio, longitud, situación actual, reposición, f ase de reposición, grado de af ección).

   -Análisis de instalaciones auxiliares: 
      +Vallado de obra: la ejecución de la obra por f ases con circulaciones rodadas supone que la delimitación de los estaciones en cada f ase sea muy  importante. Altura mínima de 2 metros, con paramento continuo sin huecos. Distancia máxima de 1,50 m de la alineación of icial coincidente con el límite del 
trabajo. (may or anchura según Ordenanza reguladora) . Delimitación de las distintas zonas de obra, del campamento y  zona de acopios con chapa grecada (minimiza proy ecciones de materiales de demoliciones y  reduce la propagación de polv o y  ruido).
Establecerá un protocolo de seguridad  y  una normativ a de tráf ico en las proximidades y  accesos para la entrada y  salida de personal y  v ehículos del recinto acotado y  a la obra. En todas las puertas se colocarán señales con los rótulos e indicaciones establecidas en el ESy S. Textos en dos lenguas 
of iciales.
      +Lav arruedas: En cada sector que delimita el v allado en las dif erentes f ases de trabajo dispondrán lav aruedas en el acceso/salida de camiones.
      +Selección de la zona para la implantación de las instalaciones auxiliares de la obra: junto a la zona de actuación. Propone ubicación en espacio gestionado por la APB, junto a la EM en las proximidades del Centro Oceanográf ico. Zona auxiliar secundaria que pueda v ariar de ubicación a puntos 
singulares.
      +Serv icios de las instalaciones auxiliares: acometida de los serv icios principales. En caso contrario, instalación de grupo electrógeno, depósito móv il de agua y  depuradora química para aguas residuales.
      +Dimensionamiento del campamento de obra: aporta histograma de trabajadores. Incluy e coef iciente may orador por Cov id. Aporta tabla con superf icies de comedor, v estuario y  serv icio. Aporta tabla con tipo de caseta, unidades, dimensiones, superf icie unitaria y  total. Colocación de contenedores de 
residuos. En cada f ase se instalarán aseos químicos portátiles y  contenedores de clasif icación.
   -Necesidades de acopio: acopios dentro de los v allados de delimitación de los espacios de trabajo.
Aporta tabla con material, medición, ubicación de acopio, criterio de acopio.
Describe medidas para el acopio de armaduras pasiv as, geotextiles, tuberías de materiales plásticos, elementos pref abricados.

-Puntuación= 2 

Realiza una descripción generalista tanto a niv el de trabajadores como de garantias de seguridad a terceros describiendo unicamente medidas prev entiv as, las af ecciones al transaporte, tráf ico y  los serv icios af ectados sin indicar las medidas a tomar concretas en cuanto a seguridad se ref iere. 
Realiza una descripción desarrollada de las instalaciones auxiliares y  las necesidades de acopio. Presenta un croquis de las 2 zonas de instalaciones y  acopios.Indica las necesidades de superf icie y  los criterios de acopio. Calcula el dimensionamiento de instalaciones auxiliares.Aplica un coef iciente de 
may oración por  COVID en el dimensionamiento de casetas.
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2. Mejoras al organigrama (2,5)

Por poder suponer una mejora significativa a la ejecución del contrato, se valorará la adecuación del equipo y de los perfiles propuestos en función de la 
prestación a obtener. Ello incluye la composición del equipo de trabajo, además de la experiencia específica en trabajos similares (por tipología y relevancia), 
la dedicación (en porcentaje de la jornada laboral), la titulación y la experiencia genérica de los miembros del equipo propuesto

1.8.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la accesibilidad a las viviendas, locales comerciales, restaurantes, hoteles, marinas, etc. del Paseo 
Marítimo durante la ejecución de las obras con el fin de permitir su uso y explotación. Incluirá la propuesta de desvíos peatonales, generación de bolsas de 

aparcamientos, zonas de carga y descarga, paradas de bus y taxi, etc. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad en la 
exposición

2.2.- Jefe/a de Obra

2.1.- Delegado/a del Contratista

Puntuación Comentarios

FCC CONSTRUCCIÓN, S.A.

+Accesibilidad a los serv icios de recogida de residuos. Af ección a contenedores:
Actualmente, se encuentran una serie de contenedores de recogida de residuos, tanto urbanos como papel y  cartón, plásticos y  env ases ligeros y  v idrio. Se emplazan en las aceras, la may oría contenedores enterrados lado montaña para locales de restauración y  v iv iendas. En el lado play a la may oría en 
superf icie para locales. 
Aporta gráf ico con la ubicación de los distintos tipos de contenedores. Identif ica las f ases en que se af ecta a cada tipo de contenedor. Para mantener el serv icio dispondrá contenedores en superf icie en ubicaciones predeterminadas.
+Accesibilidad a las marinas del puerto de Palma:
En el lado mar se af ectan los accesos de la marina sobre todo en la f ase 3. Garantiza el acceso mediante la ejecución de desv íos o itinerarios alternativ os. Aporta plano con ubicación de accesos af ectados.
   -Accesos rodados: 
      +Acceso/salida del Puerto 1: acceso al muelle de poniente y  a las instalaciones del Club de Mar. Durante la ejecución prev isiblemente se encuentren en ejecución las obras de Ref orma del Club de Mar, por lo que se deberá garantizar su accesibilidad. La af ección la resuelv e mediante la realización de un 
f aseado de obra compatible con su mantenimiento. Se v e af ectado en la f ase 3, donde desv iará el tráf ico por la zona y a ejecutada en la f ase 1, garantizando la accesibilidad. Aporta croquis.
      +Acceso/salida del Puerto 2, 3, 4, 5 y  6: accesos a los pantalanes existentes. Af ección durante la f ase 3. Durante esta f ase mantendrá los accesos, dejando la ejecución de los tramos correspondientes a los puntos de acceso al f inal de la f ase de f orma consecutiv a, para ev itar la af ección de f orma 
simultánea. La ejecución de las aceras en cada una de las zonas tiene una duración de un día, notif icará con anterioridad el cierre de dicho acceso, permitiendo el acceso por los demás puntos.
      +Acceso/salida del Puerto 7: acceso a una zona de v aradero existente y  al restaurante Canblanc. Af ectado durante la f ase 3. Presenta una may or amplitud (aprox. 14 m), por lo que lo realizará en dos f ases, dejando pasos alternativ os este-oeste.
      +Acceso/salida de la Dársena de Can Barberà: af ectado durante la f ase 2, donde se realizan los trabajos en la calzada lado montaña del paseo.  La ejecución se realiza en dos f ases para minimizar su af ección. Los trabajos se realizan a medias calzadas (siempre se permite el paso). En la f ase 1, llev a 
a cabo la zona sur del acceso, permitiendo el paso por la zona norte. En la f ase 2, realiza los trabajos en la zona norte, permitiendo el paso de los v ehículos por la zona norte.
   -Accesos peatonales: existe un recorrido peatonal a lo largo de todo el paseo en el lado mar. Se v e af ectado en la f ase 3, donde se interrumpe el tránsito temporal de peatones. Durante la ejecución mantiene los accesos peatonales al interior de la marina realizando los trabajos en las zonas de acceso en 
f ases. Mismas medidas que para el tráf ico rodado. Tramos de los puntos de acceso al f inal de la f ase de f orma consecutiv a para no af ectarlos a la v ez. Comunicación de cortes con tiempo.
+Accesos al club de mar: se encuentra en obras. Aporta descripción del mantenimiento de los accesos 1, 2 y  3.
+Accesibilidad a aparcamientos públicos o priv ados:
   -Accesos rodados: La may or parte de los aparcamientos (públicos y  priv ados), se localizan en el tramo inicial y  f inal de las obras, principalmente en el lado montaña de las obras. Aporta croquis con 3 zonas de ubicación.
      +Zona 1: 3 salidas de v ehículos en el lado montaña, que se af ectan en la f ase 1. Estas salidas se emplazan en los bajos de los edif icios. En todo momento mantendrá un paso para v ehículos mediante planchas metálicas. Cuando sea necesaria la interrupción se notif icará con anterioridad (f echa y  
duración) garantizando el paso al inicio y  f inal de la jornada para que los usuarios puedan tener acceso a sus v ehículos.
También se af ecta al aparcamiento en la zona del puente.
      +Zona 2: dos aparcamientos públicos en superf icie, en el margen sur. El acceso se realiza desde la calzada lado montaña, en la mediana central, se v erán af ectados en la f ase 1. Como no se contempla la existencia de estas zonas de aparcamiento en estado def initiv o, no es necesario su 
mantenimiento. Aparcamiento priv ado de edif icio de v iv iendas en lado montaña af ectado en la f ase 1. Mantenimiento de acceso mediante chapas metálicas. En caso de requerir corte, av iso con antelación.
      +Zona 3: dos aparcamientos públicos en superf icie (mar y  montaña). El aparcamiento de la mediana que se elimina no ha de mantenerse. En el lado mar se af ecta en la f ase 2, se remodela el acceso para adaptarlo a alas obras. Ejecución en dos subf ases, en una se mantiene el acceso y  e la otra ha 
de cortarse un día. Aporta croquis de las subf ases.
En el lado montaña aparcamientos en planta baja de edif icios residenciales. Existen empresas de alquiler, por lo que ha de mantenerse el acceso. Se af ecta en la f ase 2. Trabajos en f ases, como tiene una entrada y  una salida se realiza el trabajo en cada una permitiendo la otra el acceso. Se realiza de 
f orma consecutiv a para permitir los accesos, con una duración de un día.
      +Zona 4: 4 aparcamientos en lado montaña af ectados en la f ase 2. Disposición de planchas. Se requiere interrupción temporal, que se notif icará con antelación, permitiendo el acceso al inicio y  f inal de la jornada. El aparcamiento subterráneo Marqués Sénia dispone de  otro acceso por lo que se puede 
mantener en serv icio.
   -Accesos peatonales:
Los accesos peatonales a los aparcamientos priv ados se realizan por la propia puerta de acceso para v ehículos o por la puerta de acceso al edif icio de v iv iendas. Las soluciones para minimizar la af ección y  garantizar la accesibilidad son las mimas que para los v ehículos. El aparcamiento Marqués de Sénia 
dispone 

de dos accesos peatonales, por lo que se alterna la af ección. 
+Accesibilidad a hoteles y  centros comerciales:
   -Accesos rodados: se af ecta a la salida del Centro Comercial Porto Pí en la f ase 1. Ejecución en tres subf ases, en cada una solo se af ecta a la mitad de la anchura permitiendo el paso por la otra mitad (mínimo 2 m). Explica las tres subf ases y  aporta croquis de apoy o. No se af ecta a los hoteles.
   -Accesos peatonales: aporta croquis con ubicación de hoteles. Los accesos se af ectan en la f ase 2. Garantiza el acceso mediante la instalación de pasarelas prov isionales y  chapas metálicas sobre las zanjas. Mantiene recorridos peatonales mediante v allados y  señalización prov isional.
Accesos al Centro Comercial Porto Pi en la Av da. Gabriel Roca en la f ase 1. Comunicación a la dirección para que disponga los accesos solo por Av da. Joan Miró.
+Accesibilidad a restaurantes, locales comerciales y  v iv iendas:
A lo largo del trazado del paseo, se localizan v arios restaurantes, locales comerciales y  v iv iendas. Destaca por su superf icie y  af luencia de peatones la accesibilidad del CC Porto Pi.
Af ección durante la ejecución de las aceras, en las f ases 1 y  2, durante los meses de diciembre a abril para garantizar la f uncionalidad de restaurantes y  terrazas en época estiv al. Aporta croquis con af ección en cada f ase.
Para los accesos a v iv iendas y  comercios dispondrá de pasarelas prov isionales y  chapas metálicas sobre las zanjas. Trabajos en aceras en dos f ases para mantener siempre un paso.  Cendo el especio no permita hacer los pasos, se desv ía a la acera opuesta o se crea recorrido seguro por la calzada. 
+Otras af ecciones:
La zona de obras se trata de una zona con una gran af luencia de personal. Existen otros elementos que se pueden v er af ectados.
   -Zona 1: obra en construcción, ha de mantenerse el acceso realizando la coordinación con al empresa constructora. Af ección a plaza de aparcamiento para minusv álidos (oticiación de la af ección, propuesta de traslado, reposición). Af ección al Centro Oceanográf ico resuelto por la ejecución en f ases (f ase 
3). Embajada de Estados Unidos y  el consulado de Alemania, af ección en f ase 2, disposición de pasos peatonales alternativ os. Delegación del Ministerio de Transportes que se resuelv e con la instalación de pasarelas peatonales. 
+Propuesta de medidas para la reducción del ruido en el entorno urbano de la obra:
El impacto depende de la naturaleza de los emisores, la distancia de los receptores y  su sensibilidad. Los ruidos estarán causados principalmente por la maquinaria de mov imiento de tierras y  demoliciones. Para mitigar el ruido propone:
   -Horarios y  períodos de trabajo: No trabaja entre las 22:00 y  7:00 horas, salv o excepciones justif icadas prev ia autorización. Jornada de trabajo de 8 horas, repartidas entre las 8:00 horas y  las 20:00 horas. Tramitación de autorizaciones para la realización de trabajos en horario nocturno. Concentrará las 
activ idades más ruidosas en las f echas y  horas menos molestas. Premisa de llev ar a cabo la actuación lo más rápida posible.
En caso de considerarse oportuno y  tras planif icarlo y  acordarlo con la DF y  con el Ay untamiento, las únicas tareas a ef ectuar en horario nocturno para reducir la af ección a las circulaciones es el extendido de la capa de rodadura en ciertos puntos sensibles de la red v iaria.
   -Inf ormación a los v ecinos: Se inf ormará a los v ecinos acerca del desarrollo de las obras y  plazos de ejecución. Formará al personal de la of icina de obra para que puedan of recer inf ormación y  gestionar sugerencias, comentarios o  reclamaciones.
   -Maquinaria de obra y  manejo de la misma: indica medidas relacionadas con la maquinaria sobre el impacto acústico 
   -Plan de rutas de acceso: contemplará la elección de recorridos con la menor incidencia sobre la población para  minorar no sólo la af ección por ruido, sino también los de la contaminación por emisión de polv o e interacción con el tráf ico.
   -Vigilancia ambiental: seguimiento de mediciones de emisiones  y  ruido de la maquinaria. Describe instrumentación y  condiciones de medida de ruido.
+Medidas de seguridad propuestas:
   -Delimitación de la zona de obras: separación de la zona de obras respecto al entorno mediante v allado. Este se irá adaptando y  adecuando a la zona de actuación de cada f ase de obra. Se complementa con señalistas. 
   -Separación de la zona de trabajos de la zona de circulación de peatones y  de circulación de v ehículos: delimitación y  señalización adecuada de las zonas de trabajo con v alla. Los pasos de peatones o v ehículos dispondrán de v allas móv iles iluminadas cada 10 m. Al menos acotarán 1 m la anchura del 
paso de peatones y  2 m el de v ehículos. En caso de interf erencias de tráf icos, ordenamiento y  control mediante personal auxiliar.
   -Mantenimiento de los accesos a v iv iendas y  comercios: por medio de pasarelas prov isionales y  chapas metálicas que permitan el paso sobre las zanjas.
   -Acceso de v ehículos de emergencia: Estudiará las características de los distintos v iales de acceso y  características de las calles de la actuación, dejando espacio para su circulación. Pueden emplear los mismos accesos que actualmente excepto en los momento de corte puntual. En esos casos se 
indicarán los recorridos alternativ os. Se mantienen todas las conexiones y  cruces con las calles del entorno.
   -Mantenimiento de la limpieza en el entorno de la obra: realizará una limpieza diaria de la zona de obras para minimizar la emisión de polv o y  el mantenimiento de la calzada en óptimas condiciones. Prev é equipo de mantenimiento y  limpieza de calles.

-Puntuación= 5

El alcance del apartado 1.7 aborda casi todos los casos en los que puede haber problemas de accesibilidad aunque f altan dos af ecciones relev antes como los de las zonas de carga y  descarga y  la de los v ehículos de emergencias.
En cuanto a lo ef ectiv o de la propuesta, consideramos que los casos que comentan son  completos. Bien explicada la accesibilidad a restaurantes, locales comerciales y  v iv iendas aunque le f alta por abordar las bolsas de aparcamientos (las eliminan directamente). No  se aborda la carga y  descarga para 
restaurantes, comercios y  hoteles.
La explicación  es buena. Incluy e planos parciales  y  croquis de zonas concretas (plataf orma golondrinas, zona CanBlanc y  demolición puente Paraires)  No hay  planos concretos para explicar alguna de las soluciones descritas (dev íos peatonales). Hay  reiteraciones en las explicaciones respecto a la zona 
del Club de Mar.
En cuanto a la coherencia podemos decir que guarda total correspondencia con la propuesta de f ases en la ejecución de las obras.

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
+Experiencia específ ica 20 años y  genérica 23 años.
+Dedicación 40%
Aporta CV

-Puntuación=  0,11 

Titulación adecuada.
Presenta una relación de los principales trabajos que datan desde 1999 hasta la actualidad. La experiencia gneneral se considera elev ada al of ertar 8 años de experiencia adicional a lo solicitado en el CC.  Aunque resalta tener 15 años de experiencia especif ica en la relación de los trabajos solo presentan un 
proy ecto de reurbanización en v ía urbana en ciudad con reposición/dotación de serv icios con mantenimiento de tráf ico. Cumple con los señalado en el CC de incluir al menos una obra relacionada con el objeto del contrato, pero no presenta ninguna otra obra adicional. Por lo que cumple la experiencia 
exigida, pero sin incluir mejoras en la experiencia especif ica. 
Of erta un 15% de dedicación adicional.

El perf il of ertado contribuy e a una may or calidad por su experiencia general en otros proy ectos. Se complementa con la experiencia específ ica, aumentando la v isión global al af rontar la ejecución, posibilitando mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más 
ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc. También supone una mejora de la calidad por el incremento de dedicación mínima, que supone incremento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se 
traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
+Experiencia específ ica 15 y  total 17 años.
+Dedicación 100%.
Aporta CV

-Puntuación= 0,50 

Titulación adecuada.
Presenta una relación de los principales trabajos que datan desde 2005, (experiencia adicional de 7 años). Dentro de la relación de los trabajos/CV se presentan un número signif icativ o de obras en v ía urbana en ciudad con reposición/dotación de serv icios con mantenimiento de tráf ico por lo que la 
experiencia especif ica es elev ada. 
Of erta la dedicación exigida en el CC.

El perf il of ertado contribuy e a una may or calidad por su experiencia general y  específ ica en otros proy ectos. Ambas experiencias se complementan, mejorando la v isión global al af rontar la ejecución, posibilitando mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más 
ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc. La experiencia específ ica se aprecia de especial relev ancia por la complejidad organizativ a de la obra y  la multitud de af ecciones a solucionar, y a que aporta un conocimiento 
prev io de situaciones similares.
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2.4.-Encargados/as

2.3.-Jefes/as de Producción

2.6.-Oficina Técnica (BIM Mánager, modelador/a/es, Topógrafo/a, etc.)

2.5.- Técnicos/as de calidad, medioambiente y prevención

Puntuación Comentarios

FCC CONSTRUCCIÓN, S.A.

+Jef e/a de Producción Obra Civ il:
   -Ingeniería Técnica de Obras Públicas 
   -Experiencia específ ica 22 años y  total 28 años.
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 23 años de experiencia adicional a los exigidos en el CC. 
   -Dedicación: 100%
+Jef e/a de Producción Obra Civ il:
   -Ingeniería Técnica de Obras Públicas 
   -Experiencia específ ica 16 años y  total 20 años. 
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 17 años de experiencia adicional a los exigidos en el CC. 
   -Dedicación: 100%
+Jef e de Producción Instalaciones y  SSAA
   -Ingeniería Técnica Industrial.
   -Experiencia específ ica 15 años y  total 17 años.
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 12 años de experiencia adicional a los exigidos en el CC. 
   -Dedicación: 100%

-Puntuación= 0,35 

Of erta un equipo de jef es de producción superior al mínimo especif icado. Lo complementa con un jef e de producción de obra civ il, aspecto que supone una mejora por el reparto de la carga de trabajos de obra civ il entre más de un perf il. 
Todos los perf iles of ertados tienen titulación media y  se of ertan con dedicación completa. Las titulaciones son coherentes con sus f ucniones.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.
Los incrementos del número de perf iles aportan v alor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Encargado General Obra Civ il:
   -Estudios secundarios.
   -Experiencia específ ica 32 años y  total 39 años.
   -Dedicación 100%.
 +Encargado Mov . Tierras y  pav imentación: 
   -Electricidad y  electrónica.
   -Experiencia específ ica 28 años y  total 31 años. Según CV 25 años como encargado.
   -Dedicación 100%.
+Encargado Obra Civ il Estructuras y  Drenajes: 
   -Estudios secundarios.
   -Experiencia específ ica 35 años y  total 35 años.
   -Dedicación 100%.
+Encargado Producción Instalaciones y  SSAA 
   -Estudios secundarios.
   -Experiencia específ ica 21 años y  total 34 años. Según CV 28 años como encargado.
   -Dedicación 100%.
+Encargado Instalaciones y  serv icios af ectados: 
   -Estudios secundarios.
   -Experiencia específ ica 19 años y  total 23 años. Según el CV 19 años.
   -Dedicación 100%.

-Puntuación= 0,6

Of erta tres perf iles adicionales al mínimo especif icado en el pliego. Dos encargados para obra civ il y  uno para instalaciones. La composicion es coherente y  aporta v alor al disminuir la carga de trabajo a realizar, posibilitando un may or control y  superv isión. La propuesta se aprecia coherente.
La experiencia de todos los perf iles que aporta es superior a la mínima especif icada en el CC.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.
Los incrementos del número de perf iles aportan v alor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Técnico de Calidad y  MA:
   -Ingeniería Técnica de Obras Públicas.
   -Experiencia: 20 años.
   -Dedicación: 100%
+Técnico de Seguridad y  Salud:
   -Ingeniería Técnica Construcciones Civ iles. Máster PRL.
   -Experiencia 24 años.
   -Dedicación: 100%
+Técnico soporta calidad y  MA:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia 20 años.
   -Dedicación: S/N
+Técnico soporte Seguridad y  Salud:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia 20 años.
   -Dedicación: S/N

-Puntuación= 0,04375

Of erta dos perf iles adicionales al mínimo del pliego sin dedicaciones específ icas. 
Los perf iles que of erta presentan elev ada elev ada experiencia en el puesto. Ambos perf iles son titulados superiores. La f ormación y  titulación es coherente con el puesto para el que se of ertan.
Los perf iles que of erta con dedicación completa, que se corresponden con los mínimos especif icados en el pliego, tienen titulación media.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.

Los incrementos del número de perfiles aportan valor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se oferta, lo que se traduce en una mayor fiabilidad de su desepeño (organización, control, 
supervisión).

+BIM Manager:
   -Arquitectura.
   -Experiencia específ ica 11 años y  total 12 años.
   -Dedicación 100%
+Modelador/a BIM:
   -Arquitectura Técnica.
   -Experiencia específ ica 6 años y  total 8 años.
   -Dedicación 100%
+Jef e/a Topograf ía:
   -Ingeniería Técnica Topograf ía/Grado Geodesia y  Topograf ía.
   -Experiencia específ ica 19 años y  total 21 años.
   -Dedicación 100%
+Técnico/A Topograf ía:
   -Ingeniería Técnica Topograf ía.
   -Experiencia específ ica 27 años y  total 33 años.
   -Dedicación: 100%
+Jef e/a Of icina Técnica:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos. 
   -Experiencia específ ica 30 años y  total 30 años.
   -Dedicación 100%
+Especialistas:
Identif ica especialistas de v arias especialidades.

-Puntuación= 0

Of erta dos perf iles adicionales alo indicado en el CC e identif ica un equipo de soporte externo del que no of erta dedicaciones concretas. Titulación media con f ormacón complementaria específ ica.
Según el CV del perf il of ertado como modelador BIM, con claridad, constan cuatro años de experiencia prev ia en esa posición.
El perf il de BIM Manager aporta experiencia prev ia en el puesto superior al mínimo especif icado. Titulación superior y  f ormación complementaria específ ica.
El perf il de Jef e de Of icina Técnica tiene muchos años de experiencia en div ersa tipología de obra. Titulación superior. 
Propone perf il de técnico de topograf ía con elev ada experiencia, superior a la mínima. Titulación media.
El perf il de Jef e de topograf ía, con experiencia en el puesto elev ada y  titulacion media.
No aporta de forma clara un modelador BIM con la experiencia mínima especificada en el CC, por lo que no ha presentado la documentación exigida en referencia a este perfil del organigrama.
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3. Uso de metodología BIM (2,5)

3.1.-Se valorará la propuesta de uso de la metodología BIM en base a la calidad, el alcance y la adecuación del Pre-BEP de acuerdo con la Guía BIM de 
puertos del Estado y su adecuación a las necesidades de la APB, (Requisitos, Objetivos, Usos, nivel de desarrollo, estructuración de los datos, entorno de 

colaboración, control de calidad, etc.), y en lo que respecta a la integración de los datos con los sistemas de la APB para la gestión del mantenimiento (GMAO) 
y para la codificación de los activos contables

2.7.-Resto del equipo

Puntuación Comentarios

FCC CONSTRUCCIÓN, S.A.

+Responsable implantación, relaciones con terceros:
   -Arquitectura Técnica.
   -Experiencia específ ica 18 años y  total 32 años.
   -Dedicación: 100%
+Técnico de Comunicación:
   -Periodismo, publicidad y  RRPP
   -Experiencia específ ica 12 años y  total 15 años.
   -Dedicación: 25%
+Jef e Administración:
   -Diplomatura Ciencias Empresariales.
   -Experiencia específ ica 25 años y  total 25 años.
   -Dedicación: 100%
+Técnico Soporte Geotecnia:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia 32 años.
   -Dedicación: S/N
+Técnico Soporte Maquinaria:
   -Ingeniería Técnica Industrial.
   -Experiencia 34 años.
   -Dedicación: S/N
+Técnico Soporte Maquinaria:
   -Ingeniería Industrial.
   -Experiencia 33 años.
   -Dedicación: S/N

-Puntuación= 0,1479

Of erta perf il adicional de implantación con titulación media, dedicación completa y  amplia experiencia y  de jef e de administración, con titulación media, amplia experiencia y  dedicación completa.
El perf il de administrativ o tiene titulación media y  amplia experiencia adicional a la mínima.
El perf il de comunicador tiene titulación superior, dedicación mínima especif icada y  amplia experiencia adicional a la mínima.

La propuesta aporta v alor tanto por el perf il adicional al mínimo especif icado, como por la experiencia de los perf iles, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación 
y  ejecución, permite asumir que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de 
impacto ambiental, etc.

+Def inición de objetiv os:
La metodología da solución a los objetiv os planteados.
+Planteamiento metodológico:
Describe las f ases BIM 0- Trabajos prev ios, 1-Desarrollo del contrato, 2- As-Built.
+Estrategia según requerimientos de APB:
Al comienzo del contrato, se proporciona a todos los participantes los estándares digitales de la Guía BIM de PdE, y  los requerimientos a cumplimentar (EIR). Estos estándares estan f ormados por el conjunto de documentos que def inan la caracterización, el f ormato y  estructura de inf ormación a generar en 
el entorno CAD/BIM, junto con las bases de diseño.En f orma de documentos de guía y  de plantillas de trabajo.
+Propuesta del plan de ejecución BIM:
Describir los aspectos más relev antes que v ertebrarán el BEP.
   -Usos BIM: los requeridos por la APB. Se puede naplicar nuev os.
   -Conf iguración del modelo BIM:
      +Niv el de detalle: LOD 300 en la f ase 0, para el lev antamiento de los modelos iniciales, para posteriormente incrementar ese LOD en f ases 1 y  2 de seguimiento de obra y  As-Built. Con atributos.
      +Coordinación espacial y  coherencia: intercambio de inf ormación según IOS 19650 (PIM y  AIM). Unidades (metros). Sistemas de coordenadas y  de ref erencias común ETRS89, HUSO 31. Uso de modelos independientes por disciplinas para f acilitar el uso selectiv o de inf ormación. Uso de 
zonif icaciones de modelos. Uso de los códigos y  estándares de nomenclatura.
      +Inf ormación no gráf ica: metadatos estructurados según los sets de propiedades def inidos en la Guía BIM de PdE. Identif ica dos parámetros adicionales.
      +Clasif icación de elementos constructiv os: según Guía BIM de PdE. Para los elementos no recogidos, propone utilizar la GuBIMclass.
+Gestión de la inf ormación y  su intercambio:
   -Estrategia de colaboración CDE: realiza descripción.
   -Gestión de carpetas y  nomenclatura de archiv os: según la estructura y  codif icación indicada en el Guía BIM de PdE. Posibels ampliaciones
   -Entregables: aporta tabla con entregable, f ase, responsable, f ormato, método. Los modelos permitirán generar pdf  o dwg.
+Cotrol de calidad:
Sistema de control en 3 niv eles, cada uno con su metodología de control. Aporta tabla con rev isión y  entregable. Plantillas de control de colisiones mediante matriz de interf erencias. 
+Propuesa de herramientas y  sof tware:
   -Métdos de intercambio de la inf ormación: f ormato IFC. Prev io acuerf o  con el BIM Mánager otros f ormatos. 
   -Entorno común de datos: propone plataf ormas BIM 360 docs y  sharepoint. Describe las carpetas de uso.
   -Mantenimiento de inf raestructura: seguimiento y  reuniones para obtención del modelo.
   -Propuesta de herramientas y  hardware: expuesto em mapa de sof ware en Pre-Bep.
+PRE-BEP:
   -Inf ormación general del proy ecto: documento, proy ecto, código, autor, v erif icado, destinatario.
      +Introducción: indica ojetiv o y  aporta descripción del proy ecto.
      +inf ormación del proy ecto: Cliente, Nombre del proy ecto, Código del proy ecto, Fecha de comienzo y  f in.
      +Fases: se parte de proy ecto tradicional. Sólo aborda la obra. Describe procedimiento para las f ases 0, 1 y  2.

      +Agentes interv inientes: identif ica roles de rersponsable de ocntrato, coordinador, responsable disciplinas y  control de calidad BIM.
   -Alcance y  objetiv os:
      +Alcance: transcribe párraf os del pliego administrativ o identif icando su relación con el Pre-Bep. 
      +Objetiv os: identif ica dos objetiv os, su descripción, objetiv os específ icos y  el uso BIM potencial.
      +Roles: indica las responsabilidades del BIM Manager, modelador y  control de calidad.
   -Usos BIM y  procesos:
      +Usos BIM: aporta tabla con usos BIM, ciclo de v ida y  def inición y  objetiv os del uso.
      +Procesos BIM:
         -Inf ormación centralizada: elaboración de documentación basada en modelos BIM. Fuente única de inf romación los contenedores de inf ormación. Uso de sharepoint. A consensuar plataf orma CDE. Aporta diagrama de f lujo.
      +Diseño y  v isualización 3D: Creación de modelo inicial a partir de inf ormación inicial (dispone de procedimiento). Se nutre de inf ormación de campo durante la ejecución. Aporta diagrama de f lujo.
       +Documentación 2D: para centralizar la producción de inf ormación 2D durante la ejecución de las obras. Se ev ita actualicación plano a plano. Identif ica 4 objetiv os. Aporta diagrama de f lujo.
      +Seguimiento de obra (producción y  certif icación): Uso del modelo para controlar el av ance de obra, mediciones de certif icaciones, almacenamiento de inf ormación del proceso de calidad y  seguridad en el trabajo, etc.
      +Representación de obra ejecutada (as-built): generación de un “gemelo digital” del proy ecto ejecutado con inf ormación para f acilitar la operación de mantenimiento del activ o. Aporta diagrama de f lujo.
      +Inv entariado: para controlar y  gestionar la inf ormación de activ os, así como la automatización de alimentación de soluciones de gestión de activ os, (GMAO). Realiza descripción del procedimiento.
   -Organización de los modelos:
      +Coordenadas: ETRS89 HUSO 31. Ref erencia común para todos los modelos. Punto local en coordienadas globales.
      +DIv isión y  estructura de los modelos: enumera los modelos parciales que popone.
      +Elementos modelables: hasta 75% PEM. Lista propuesta de lementos a modelar. 
      +Niv eles de inf ormación:
         -Niv eles de inf ormación geométrica (LOD): aporta tabla con propuesta de niv eles según disciplina para rpoceso constructiv o, seguimiento, as-built.
         -Niv el de inf ormación no gráf ica (LOI):  aporta tabla con def inición de 5 sets de propiedades.
      +Niv el de inf ormación v inculada: archiv os de cualquier tipología que se puedan v incular a los modelos para su control y  centralización (url).
      +Sistema de clasif icación de elementos: propone clasif icación según Guía BIM.
      +Sof tware: identif ica sof wtware de modelado y  rev isión. Resto a def inir en el BEP.
   -Colaboración:
      +Entorno común de datos: identif ica sof tware de gestión de documentos y  aporta diagrama de f lujo de inf ormación. Adjunta propuesta de ordenación de carpetas.
      +Codif icación de activ os: Explica esquema de codif icación de directorios, documentos, modelos.
   -Entregables: Aporta tabla con entregables, f echa de entrega, responsable, f ormato.
   -Control de calidad:
      +Rev isión del modelos: uso de plantillas. Idnetif ica el sof ware. Poarta tabla con tipo de comprobación, descripción, responsable, sof tware y  f recuencia.

-Puntuación=1,9 

Establece una serie de f ases de proy ecto que usara de base para justif icar su metodología de trabajo.
En este punto, no es necesario describir o realizar un resumen sobre como se v a a realizar el BEP, o el PreBEP, sino explicar cual v a a ser la metodología de trabajo, y  justif icarla para el desarrollo del proy ecto a licitar.
Si es bien que v a relacionando la metodología de trabajo con el proy ecto, hay  distinitas ref erencias a FGV (Ferrocarriles de La Generalitat Valenciana) en lugar de a este proy ecto, que conf unde.
Realiza una propuesta correcta del PreBEP. Hay  ligeras carencias dentro del PREBEP sobre como se justif ica la metodología BIM en el contrato mas allá de los estipulado, y  minimiza los objetiv os BIM del proy ecto, v iendo necesario que se añadan todos los objetiv os que puedan ser importantes para el 
proy ecto de APB y  el ciclo de v ida del mismo.
El principal problema a la hora de acotar los Objetiv os BIM, es que hay  ciertos usos v inculados a estos mismo que son importantes para el proy ecto, y  se obv ian y  no se desarrollan, como puede ser la estimación de coste, coordinación 3D y  detección de clashes, simulaciones constructiv as, etc. Aunque 
hay  que destacar, que hace hincapié, en el inv entariado, aspecto relev ante.
Dentro del PPre-BEP se identif ican los modelos que se v an a crear y  los elementos que se v an a incluir en cada uno de ellos, haciendo ref erencia a su v ez a los propuesto por PdE en su Guía BIM. Se echa en f alta una v inculación de los sof tware propuestos con cada uno de los usos BIM.
El CDE  es BIM 360 Docs, una de las plataf ormas propuestas por PdE, por lo que la adaptación no debería de suponer un problema. 
Para compartir archiv os, propone el uso de Sharepoint. Sería interesante incluir un apartado que haga ref erencia a como serian estas carpetas y  si estarían conectadas ambas plataf ormas.
Cuando se habla de rev isiones de archiv os, control de calidad o gestión de interf erencias, es importante explicar el grado de grav edad de las interf erencias y  categorizar por tipos, pero se tiene que entender que una de las herramientas principales para la gestión de todo es la creación de archiv os BCF y  de 
como se v an a comunicar estas incidencias entre los dif erentes agentes.
No se ha aclara este punto de comunicación lo suf iciente, se desconoce desde que plataf orma se generaran estos archiv os, aunque si mantiene un f lujo de traspaso de inf ormación claro.
Se echa en f alta la def icion de los entregables no BIM y  su relación con los modelos.
Explica correctamente como serán los procesos para integración de inf ormación y  documentación de los activ os a GMAO a raíz de la creación de un modelo Digital Post-obra. 
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P.O. 1345

4. Plan de calidad (3)

5. Programa de actuaciones medioambientales (2)

4.2.-Organización de la carpeta de calidad a obtener al finalizar la obra misma y en la que deberán constar, como mínimo, el programa de mantenimiento, los 
planos de ejecución “as-built”, la relación de equipos y materiales instalados, así como sus correspondientes fichas técnicas y manuales de operación y 

mantenimiento

4.1.-Las medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra. Los controles de calidad que proponga realizar 
durante la ejecución de la obra. Se valorará la calidad, concreción y adecuación del Plan

5.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de vigilancia ambiental de las obras y, entre otros aspectos, la precisión en la identificación de 
requisitos legales en materia medioambiental para la ejecución de las obras, la identificación de actividades que pueden generar impacto, la aplicación de 

medidas compensatorias, etc.

4.3.-Transmisión de la información del plan de mantenimiento al cliente (APB). Integración de la información con los diferentes sistemas de gestión de la APB 
(GMAO, Posidonia, etc.)

Puntuación Comentarios

FCC CONSTRUCCIÓN, S.A.

+Introducción:Tiene un sistema de calidad certif icado y  v igente y  que implantará en obra. Presenta certif icado.
+Medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra 
 -Inicialmente realizará planif icación de la calidad,el análisis y  rev isión del proy ecto mediantes sus procedimientos.
 -Elaborará un plan de calidad para la obra mediante la herramienta inf ormática propia CACUMEN que permite el procesamiento, control y  seguimiento de los planes de calidad de cualquier obra.  Se compromete a incrementar un 0,5% del presupuesto sin coste para la APB en calidad.
 -Se han detectado ensay os y  pruebas no incluidas en el PAC del proy ecto las redes de instalaciones, al pav imento de piedra caliza, al mortero de Jet Grouting y  a las barandillas. Incrementará nº de ensay os si se requiere.
+Controles de calidad que proponga realizar durante la ejecución de la obra
 -Control de recepción en obra de productos,equipos y  sistemas.Se compone de control de recepción (Registro, ensay os y  pruebas, identif icación y  trazabilidad)
 -Control de ejecución de la obra: Jef e de obra y  jef e de calidad controlarán la correcta ejecución de cada unidad de obra.
 -Control de obra terminada: Se llev ará a cabo, las comprobaciones y  pruebas de serv icio prev istas en el proy ecto u ordenadas por la APB y  las exigidas por la legislación aplicable. en caso de f alla se realizarán medidas correctoras y  para prev enir se dispondrá de un procedimiento de "No conf ormidades y  
acciones correctoras y  prev entiv as de obra”. La documentación se archiv ará en gestores documentales. Se dará acceso a la APB y  Dirección Facultativ a a toda la inf ormación en tiempo real.
 -Superv isión del Plan de calidad por parte de la empresa mediante auditorias internas y  externas. Presenta plan de auditorías indicando area a auditar,f recuendia comentarios y  auditor. Aplicación de la normativ a técnica aplicada al proy ecto.
 -Indica unas directrices de control para asegurar la calidad de la obra ejecutada:Compromiso contractual de todos los suministradores y  subcontratistas, Superv isión continua del desempeño de los subcontratistas y  prov eedores, inspección directa, seguimiento de la calidad desde un laboratorio acreditado, 
contratación de una Entidad Externa de Control.
 -Elaboración de PPI. relaciona PPIs
+Aspectos concretos de las unidades de obra a controlar y normativa aplicable.
 -Se generaran documentos al comienzo de cada activ idad: De compra, partes de control/instrucciones de trabajo, puntos de inspección, registros, listados.
 -Muestra una tabla con los materiales y  sev icios a controlar mas importantes indicando: medición, activ idad, especif icación de compra, proceso y  materiales y  trazabilidad.
 -Normativ a técnica aplicable: Expone en un cuadro la normativ a a aplicar en el proy ecto    
 -Realizará una ev aluación prev ia de prov eedores y  subcontratistas. Enumera condiciones de ev aliuación.Los PPI serán adaptadas al proy ecto y  sometiodos a aprobación
 -Presenta un laboratorio para la realización de los ensay os. Presenta carta de compromiso del laboratorio. Presenta un cuadro con el plan de ensay os indicando activ idad, ensay o,lotes y  número de ensay os.
 -Presenta el programa de puntos de inspección PPIl de as pricncipales unidades de obra. Presenta cuadro indicando elemento a inspeccionar, ensay o o inspección, f recuencia , norma aplicada, tipo de punto, responsable y  criterios de aceptación.
 -Adjunta un organigrama de la organización de la unidad de control de calidad. Indica las f unciones y  responsabilidades de cada departamento.

-Puntuación=1,25 

Propuesta genérica del plan de calidad. Indica que se realizará uno específ ico para la obra. No lo detalla. Indica normativ a a aplicar en el punto 4.2.2.2.
Relación completa de ensay os indicando la norma a aplicar, por lotes  o f recuencia. No v alora los ensay os  pero se compromete a incrementar un 0,5% el coste de calidad sobre el 1%  del PBL.
Relación específ ica de PPI en un cuadro indicando criterios de aceptación o rechazo de cada unidad de control específ ica. Someterá a ev aluación prev ia cualquier suministro de material o equipamiento según su procedimiento de compra y  subcontratación, realizará pruebas f inales prev ias a la recepción en 
el control de obra terminada.

´+Introducción: La estructura del Plan de Calidad de la empresa se ajusta a la norma ISO 10005 “Directrices para la elaboración de planes de la calidad”. 
  +Organización de la carpeta de calidad
   -Anexa esquema del contenido del plan de calidad.
   -Anexa relación de 20 documentos de obra que f orman la carpeta del plan de calidad:
       ·Portada planif icación de obra
       ·Índice de la planif icación de obra
       ·Descripción de obra
       ·Organización de la obra
       ·Distribución de f unciones
       ·Listado de rev isión de proy ecto
       ·Rev isión de proy ecto
       ·Listado de activ idades
       ·Procedimiento constructiv o
       ·Instrucción de trabajo
       ·Listado de compras
       ·Especif icaciones de compras
       ·Inf orme de recepción
       ·Listado de exigencias de identif icación/trazabilidad
       ·Programa de puntos de inspección
       ·Programa de Ensay os
          -- Programas de pruebas
          -- Partes de inspección
       ·Programa de Equipos sometidos a control
       ·Instrucciones de v erif icación de equipos
       ·Listado de incidencias
       ·Listado de Acciones de mejora

-Puntuación= 0

Presenta organización de carpeta detallada , pero omite algunos de los aspectos mínimos y  necesarios del apartado.

´+Transmisión al cliente de la documentación:
  -Se propone gestión en la nube la generación de un espacio Autodesk B360 en su módulo principal Docs y  para campo el módulo b360 Field para cumplimiento de la ISO 19650.
 -Se adoptará la plataf orma BIM 360 como gestor documental interno, y  el CDE de la APB como gestor documental of icial. Se creará una estructura organizada de carpetas que conf ormará la librería del gestor.
 -Aporta un esquema gráf ico de entorno común de datos.

-Puntuación= 0,25

Utiliza programa  para la gestión de inf ormación GMAO, pero no lo describe detalladamente.

-Puntuación = 1,75

Expone tabla identif icando los impactos más importantes que se pueden generar con el desarrollo de las obras, no tiene actualizados los requisitos legales. Aporta certif icado de buena gestión medioambiental y  desarrolla medidas compensatorias.

0

1,25

1,75

1. IMPLANTACIÓN DE UN SISTEMA DE GESTIÓN MEDIOAMBIENTAL DURANTE LA EJECUCIÓN DE LA OBRA: cuenta con sistema de Gestión Medioambiental, según norma ISO 14001:2015 que implantará en obra en caso de ser adjudicatarios. Disponen del Certif icado 
de Huella de Carbono AENOR “Medio Ambiente CO2 Verif icado” según la norma UNE-EN ISO 14064-1:2012, ref erenciado al “European Network of  Construction Companies f or Research and Dev elopment”. Reducción de los GEI (CO2, CH4 Y N2O), en un 7 %. Se les otorgó el Sello “Calculo y  Reduzco” en 
reconocimiento por su lucha contra el cambio climático por El Ministerio de Agricultura, Alimentación y  Medio Ambiente. Durante la ejecución de las obras se controlarán las emisiones GEI y  el consumo de combustibles f ósiles, aplicando una serie de medidas que indica. En cuanto al uso de f uentes 
alternativ as, harán uso de placas solares en las casetas. Dispondrán, además de 2 v ehículos de obra eléctricos, una f urgoneta para cada encargado.
Implantarán el sistema de gestión medioambiental en obra a trav és del Manual del sistema de gestión donde se regula la planif icación ambiental a trav és del procedimiento PR-FCC-327 Planif icación Ambiental. Además, cuentan con instrucciones de trabajo, que complementan o desarrollan el contenido de 
un Procedimiento.  indica listado guías básica y  procedimientos con los que cuentan en la empresa. Incluy en, además, los planes de emergencia de los que dispondrán en la obra: Extinción de incendios, inundación de la zona de obras o instalaciones auxiliares (especialmente en los torrentes a realizar el jet-
grouting y  los cajones de hormigón armado) , y  derrames o v ertidos accidentales de RP en obra (contarán con elementos de contención, recuperación y  almacenamiento de v ertidos y  dispersantes químicos).
1.1. INTEGRACIÓN DE SUBCONTRATISTAS EN EL SGMA Y FORMACIÓN ESPECÍFICA: se le entregarán el manual de buenas prácticas ambientales y  las f ichas para que las reparta entre sus empleados. También se le entregará copia del Plan de Calidad Medioambiental de la obra. Plan de Formación 
Medioambiental específ ico de la obra, para proporcionar a los trabajadores conocimientos sobre los impactos ambientales que pueden generar con su activ idad y  cómo minimizarlos, lo que les permitirá tener una actitud de respeto y  protección, entregándoles el “Manual de buenas prácticas ambientales en 
las obras de construcción”.
2. ORGANIZACIÓN AMBIENTAL DE LA OBRA: indican una serie de medidas para minimizar los impactos que se producirán durante las obras. Para la v igilancia de estas medidas se redactará un Plan de Vigilancia Ambiental para su aprobación. Para la v igilancia, el seguimiento de las medidas a implantar y  
el establecimiento de nuev as medidas, aporta el organigrama del personal especializado. Describe sus responsabilidades y  f unciones.
3. REQUISITOS LEGALES: inf orme “Requisitos legales de carácter medioambiental”, obteniendo mediante la aplicación “WORLDLEX” que tiene implantada para la def inición, control y  seguimiento del cumplimiento de los requisitos legales durante la obra. Esta base de datos se actualiza “on-line” de f orma 
continua. Adjunta resumen de la legislación aplicable. La Ley  20/1986, de 14 de may o, básica de residuos tóxicos y  peligrosos está derogada. La Orden de 28 de f ebrero de 1989 por la que se regula la gestión de aceites usados (Vigente hasta el 04 de Julio de 2003) se trata de una redacción anterior a la 
v ersión v igente. El Real Decreto 20/2017, de 20 de enero, sobre los v ehículos al f inal de su v ida útil, también está derogado. El Decreto 10/2000, de 4 de f ebrero, por el cual se f ija prov isionalmente y  con carácter de extrema urgencia, la selección y  v ertido de los residuos de la construcción y  demolición, 
también está derogado. Incluy e el DECRETO 130/2001, Delimitación de áreas de encinar protegido, que para este caso no aplica. A pesar de disponer de  la aplicación “WORLDLEX”, incluy en alguna legislación derogada y  otras que no son de aplicación en el ámbito urbano de actuación.
4. IDENTIFICACIÓN DE UNIDADES DE OBRA Y/O PROCESOS CONSTRUCTIVOS QUE PUEDEN GENERAR IMPACTO Y RESUMEN DE MEDIDAS A APLICAR: Prev én af ecciones a distintos serv icios existentes(saneamiento, red de agua potable, regenerada, etc.) que serán repuestos o protegidos, 
también af ectará al mobiliario y  al alumbrado, semaf orización y  de señalización v iaria. Con la actuación, se reducirán los carriles de circulación de v ehículos , se repav imentará distintas áreas y  se generará nuev as zonas v erdes. Además, se realizará una consolidación del terreno mediante jet-grouting y  se 
construirán dos cajones de hormigón armado en la desembocadura de los torrentes Sant Magí y  Sa Riera. También, se construirán muros, rampas y  escaleras en Ses Raf aletes, Puente Paraires, Sant Magí y  Plaza de Santo Domingo. Proponen la zona de instalaciones auxiliares ppal. en superf icie junto a la 
Estación Marítima y  en las proximidades del Centro Oceanográf ico de Baleares,  instalando una 2ª zona auxiliar con las casetas y  acopios necesarios. Se instalarán aseos químicos portátiles, así como contenedores para la clasif icación de los residuos generados. Indica el procedimiento para la delimitación 
de acopios en obra. Si produjese algún hallazgo de elementos arqueológicos, inf ormarán a la Consellería de Educación y  Cultura, se cumplira´la Ley  16/95 de Patrimonio, desarrollada por Ley  111/86 y  mod. por R.D. 64/94, la Ley  12/1998 del Patrimonio Histórico de las Islas Baleares y  el D 14/2011, 
Reglamento de interv enciones arqueológicas y  paleontológicas de las Illes Balears. Adjunta tabla donde muestra para cada una de las unidades de obra a ejecutar los medios af ectados y  las principales medidas correctoras ambientales que aplicarán. 
5. MEDIDAS AMBIENTALES:
- Medidas correctoras dirigidas a reducir las emisiones atmosf éricas de la maquinaria y  la f ormación de polv o: Riegos en la zona de obras, malla Raschel para el punto limpio, cubrimiento de las cajas de los camiones, mesas de corte y  cortadoras asf álticas por v ía húmeda, Para el control y  seguimiento de 
los niv eles de polv o emisiones, se establecerán puntos de control de calidad del aire, consensuados con la APB, equipados con sensores de .calidad electroquímicos y  de control de partículas ópticos con f uncionamiento en continuo 24/7.
- Medidas correctoras dirigidas a reducir las af ecciones por v ertidos accidentales y  barro/restos de hormigón en la calzada: Lav aruedas portátil, punto de limpieza de canaletas de las hormigoneras, sistema tipo AWAYWASH o similar de polietileno integrado al v ehículo para lav ar las canaletas de 
hormigonera dev olv iendo los residuos a la planta, Brigada de Limpieza-Cuadrilla Medioambiental (dos personas y  dos barredoras autopropulsadas eléctricas), pirámides bloque de alcantarillas o imbornales, Contenedores antiderrames y  6 carros para bidones de trasporte y  de trasiego, y  kits absorbentes, 
para utilizar en caso de v ertido accidental.
- Disminución de la contaminación acústica: cumplimiento de ordenanza urbana en materia de ruidos, para la que se aplicaran las siguientes medidas correctoras: f ranja horaria diurna, de 8:00 h a 13:00h, pantallas antiruido móv iles, cerramientos acústicos, Mantenimiento de la correcta combustión de la 
maquinaria, Limitación del nº de máquinas trabajando en lugares puntuales, La v elocidad de los v ehículos de obra en las zonas de acceso será de 20 km/h, Correcta elección de la maquinaria, maquinaria en buen estado de mantenimiento, sellado acústico de alcantarillas, grupos electrógenos silenciosos, 
sacos del tipo MANUBAG. La maquinaria de obra estará homologada según RD212/2002 de 22 de f ebrero (mod. RD524/2006), que regula los niv eles de emisión de ruidos de maquinaria de obra que traspone la Directiv a 2000/14/CEE de 8 de may o. Se realizará un control y  seguimiento durante la obra para 
garantizar un niv el sonoro aceptable, propone la instalación de estaciones de medida automática en continuo.
Disminución de la af ección al arbolado urbano: nuev o inv entario del arbolado af ectado, estudio indiv idual de las medidas para asegurar la persistencia de los ejemplares que puedan v erse af ectados. Cuando hay  una af ección de la parte aérea, protegerán su superf icie v iv a con un entablillado y  realizarán 
una poda puntual. Protección de los árboles con tablones de madera. Se marcarán con cinta plástica los alcorques de los pies arbóreos. Seguimientos indiv idualizados para aquellos indiv iduos que suf ran un may or estrés inicial (pérdida de v olumen radicular). Las operaciones de trasplantado se superv isará 
por técnico especialista en arbolado.
Gestión de residuos: Plan de Gestión de Residuos s/RD 105/2008 por el que se regula la producción y  gestión de residuos de construcción y  demolición, que presentará a la APB para su aprobación 10 días después de la f ormalización del contrato. Indica que se generarán residuos de f ibrocemento por las 
redes de abastecimiento y  saneamiento actuales. Propone v arios gestores para los residuos de obra: Cantera de Son de la Bau para tierras, para el resto de residuos Mac Insular y  para la gestión de residuos peligrosos, ADALMO, RECICLATJES ES COLL, SERTEGO Y ADALMO. Incluy e las operaciones de 
desamiantado o manipulación de elementos a base de amianto, que realizarán s/ RD 396/2006 y  "Guía de buenas prácticas para prev enir o minimizar dl amianto en los trabajos en los que esté presente". Medidas para la separación de residuos en obra: segregación de residuos in situ independientemente de 
la cantidad generada. Establecimiento de un punto limpio en cada zona de instalaciones auxiliares y  contenedores de residuos en las zonas puntuales. Prev isión de reutilización o reciclado de residuos de obra. Medidas para minimizar la generación de residuos en obra (f ormación, adquisición de materiales, 
selección de productos con etiquetas ecológicas, recepción y  manipulación de materiales en obra, gestión de inv entarios, minimizar y  reducir las cantidades de materias primas.
6. PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL: Desarrollará las acciones: 
     1. Asegurará la correcta realización de las medidas prev entiv as.
     2. Comprobará el estado, localización y  planif icación de los elementos que constituy en estas medidas.
     3. Propondrá las medidas correctoras adicionales o modif icará las existentes para adaptarlas a las condiciones de cada momento.
     4. Mantendrá inf ormados tanto a la administración competente como a los responsables de la obra mediante la redacción de inf ormes periódicos.
     5. Mantendrá inf ormados a APB mediante la redacción de un inf orme mensual en el que se indique que controles se han realizado en ese mes, sus resultados y  medidas adicionales en caso de ser necesario y  no conf ormidades detectadas. 
Incluy e índice de modelo de Inf orme mensual. Aporta los controles a realizar, el indicador de seguimiento, lugar de inspección, periodicidad, v alor umbral, medidas de prev ención y  la documentación generada del plan de v igilancia ambiental a realizar de los siguientes objetiv os: control de la correcta 
utilización de las zonas de acopio de materiales; controlar que no se realicen mov imientos incontrolados de maquinaria, con el f in de ev itar af ecciones innecesarias sobre el medio (red de drenaje, suelos,); agilizar la circulación de los v ehículos minimizando los impactos sobre el tráf ico de materiales durante 
la f ase de construcción y  los recorridos utilizados para el trasporte de materiales y  gestión de residuos; comprobación de la limpieza de zonas de obra y  de las inmediaciones de las mismas; mantener el aire libre de polv o; control sobre la correcta cubrición de los acopios y  las cajas de los camiones que 
transportan materiales sueltos; v erif icación de la mínima incidencia de emisiones contaminantes debidas al f uncionamiento de maquinaria de obra y  equipos; v erif icación de los niv eles acústicos de la obra; control del correcto almacenamiento de combustible en obra y  otras sustancias peligrosas; Control 
del diseño, ejecución y  mantenimiento de las balsas destinadas a la limpieza de canaletas de hormigoneras; control de la correcta gestión de los residuos sólidos urbanos y  asimilables generados en obra; Control de la correcta gestión de los residuos de construcción y  demolición generados en obra; control 
de la correcta gestión de los residuos peligrosos generados en obra; ev itar v ertidos ilegales procedentes de las obras y  tratamiento y  correcta gestión de residuos y  v ertidos líquidos según legislación v igente.

Aporta tabla identif icando los impactos más importantes que se pueden generar con el desarrollo de las obras,
En la identif icación de requisitos legales indica que dispone de la aplicación “WORLDLEX” que tiene implantada para la def inición, control y  seguimiento del cumplimiento de los requisitos legales durante la obra. Esta base de datos se actualiza “on-line” de f orma continua. A pesar de disponer de  la aplicación 
“WORLDLEX”, incluy en alguna legislación derogada y  otras que no son de aplicación en el ámbito urbano de actuación.
Aporta certif icado de Sistema de gestión ambiental y  desarrolla acciones e incluy e los controles a realizar, el indicador de seguimiento, lugar de inspección, periodicidad, v alor umbral, medidas de prev ención y  la documentación generada del plan de v igilancia ambiental a realizar.
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6. Gestión de la información (2)

6.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de gestión de la información (relacionada con la ejecución de las obras) a facilitar a terceros. También 
se valorará la metodología propuesta, siempre de acuerdo con la APB, para canalizar los flujos de información a los diferentes interesados haciendo uso de 

diferentes herramientas (RRSS, buzoneo, entrevistas, generación de notas de prensa, etc.)

Puntuación Comentarios

FCC CONSTRUCCIÓN, S.A.

-Puntuación= 1,5

Propuesta sucinta y  adecuada a las obras del Plan de gestión de la inf ormación, donde describe la organización y  comunicación y  las pautas a seguir. Metodología para canalizar los f lujos de inf ormación completa.

1,5

1. ADSCRIPCIÓN AL CONTRATO DE UNA PERSONA ESPECÍFICA PARA TRABAJOS DE COMUNICADOR DE OBRA:
     - Comunicador de obra: una persona local especializada en comunicación, en la obra durante su ejecución y  en contacto con v ecinos, asociaciones o agrupaciones locales que puedan v erse af ectadas. Compromiso de colaboración con IGLÚ COMUNICACIÓN. Transmitirá una imagen positiv a del 
proy ecto y  de sus bondades. Perf il con diplomatura o grado en Periodismo, Comunicación Audiov isual, Marketing, Publicidad, Protocolo o Relaciones Públicas, con total capacidad comunicativ a en castellano, catalán e inglés, con habilidades sociales para el trato con los v ecinos y  con experiencia en el 
sector, y  relación con los medios y  comunicación con todos los públicos de interés. Dependerá del DO para coordinar la comunicación al serv icio de los ciudadanos y  del proy ecto. 
     - Áreas de trabajo de comunicador: Enumera los cometidos y  f unciones del comunicador (inf ormar a los ciudadanos, responder a los requerimientos de inf ormación, tramitar las demandas no satisf echas, serv ir de pantalla prev entiv a y  observ atorio local, elaborar base de datos con todas las preguntas 
y  personas, actualizar matriz de grupos de interés e inf ormes semanales con el nº de v isitantes registrados, preguntas (satisf echas y  en proceso de satisf acción) y  con los incidentes registrados. 
     - Procedimiento de Comunicación: Gestión de la comunicación externa del proy ecto, bajo indicaciones de APB; Gestión de la comunicación interna del proy ecto; Gestión de la comunicación entre APB y  contratista; Activ idades de comunicación orientadas a gestionar los grupos de interés af ectados por 
el proy ecto; y  posicionamiento de la comunicación como un instrumento de gestión del proy ecto. Aporta tabla de responsabilidades según los perf iles (Director de proy ecto, Director de comunicación y  marketing de FCC construcción, Responsable de comunicación del proy ecto y  Jef e de Obra).
Disponen de procedimientos internos de comunicación con terceros, que serán adaptados a las necesidades de esta obra y  los requerimientos de APB.  Gestión de grupos de interés y  comunicación con APB:
   1- El responsable de comunicación con la Dirección de comunicación y  marketing del área de construcción de FCC desarrollarán una matriz de grupos de interés y  af ectados, que se actualizará para asegurar el cumplimiento del procedimiento como de las activ idades de comunicación en f unción de la 
ev olución del mismo. Esta matriz y  sus actualizaciones serán distribuidas a APB para su aprobación.
   2- Se han identif icado 3 niv eles de grupos de interés que se div iden entre: grupo 1: administraciones y  organismos públicos y  priv ados; grupo 2: socios del proy ecto, medios locales, negocios locales,…; y  grupo 3: comunidad local. Los identif ica correctamente:
Grupo 1: Administraciones y  organismos públicos y  priv ados,
- Interf erencias con la red de autobuses de Transporte Público Urbano e Interurbano. Af ecciones con las paradas de las líneas de bús. Las paradas que se trasladen de f orma temporal durante las obras, de acuerdo con  el Ay to. de Palma se localizarán en lugares accesibles y  lo más próximo posible a las 
actuales. 
- Interf erencias de la obra con serv icios de empresas públicas y  priv adas (EMAYA, REDEXIS, ENDESA, REDEXIS FAS, CAMPSA, TELEFÓNICA, VODAFONE ONO, JAZZTEL). Aporta tabla de af ección a los SSAA del apartado 1.6.2. Reposición de Serv icios Af ectados. 
- Interf erencias con otros expedientes que coincidan en tiempo y  sitio con la ejecución de las obras de remodelación del PºMº, como por ejemplo, la obra del Club de Mar.
Grupo 2 : Se localizan dentro de este grupo las comunicaciones con suministradores, subcontratistas y  con los negocios locales existentes en las inmediaciones del paseo.
- Suministradores: Aporta en el apartado 1.5.4.1. FUENTES DE SUMINISTRO DE MATERIALES, un estudio exhaustiv o de la demanda de los principales materiales requeridos en la obra. 
- Subcontratistas: Aporta estudio en el apartado 1.5.4.2. UNIDADES DE OBRA A SUBCONTRATAR. 
- Auditórium / Hoteles / Centro Comercial PortoPi:  identif ica los puntos singulares en el entorno de las obras correctamente (Auditórium, Av . Gabriel Roca, 18, Hotel Mirador, Passeig Marítim 10, Hotel Costa Azul, Av . Gabriel Roca, Hotel Palma Bellv er, Av . Gabriel Roca, 11, Hotel Gran Meliá Victoria, Av . 
Joan Miró, 21, Hotel Meliá Palma Marina, Av . Gabriel Roca, 29 y  Centro Comercial PortoPi, Av . Gabriel Roca, 54. Programarán reuniones periódicas inf ormativ as con las direcciones de estos centros. , se programarán reuniones periódicas inf ormativ as con las direcciones de estos centros.
Aparcamientos públicos: Identif ican los aparcamientos existentes a lo largo de todo el trazado en el apartado 1.7. PROPUESTAS DE ACCIONES DESTINADAS A GARANTIZAR ACCESIBILIADAD A VIVIENDAS, LOCALES COMERCIALES, RESTAURANTES, HOTELES, MARINAS, ETC. DEL PASEO 
MARÍTIMO > ACCESIBILIDAD A APARCAMIENTOS PÚBLICOS.
Negocios locales: Aportan tabla donde identif ican los negocios locales a lo largo del PºMº (restaurantes, locales de ocio y  negocios de alquiler de barcos, etc...). Se les inf ormará con antelación del inicio de las obras más próximas al local, con las superf icies a ocupar y  el plazo de la af ección. 
Grupo 3: El procedimiento de inf ormación con los v ecinos lo describe posteriormente en el punto “6.2. Metodología para mantener inf ormados a los v ecinos”. 
- Métodos propuestos de comunicación: Las comunicaciones al exterior estarán sujetas a la colaboración y  aprobación por parte del Comité de Gerencia del proy ecto y  la Dirección de comunicación y  marketing del área de construcción de FCC, así como APB
(mail para gestión de quejas e inf ormación, Website, E-mails inf ormativ os, Paneles inf ormativ os y  f olletos, Ev entos relev antes del proy ecto, Redes sociales, Exposiciones en el centro de inf ormación y  Anuncios en prensa).
- Procedimiento de consulta: Aporta matriz para procesar las comunicaciones recibidas. El responsable de comunicación del proy ecto coordinará las consultas en el Registro de Consultas. Base de datos que proporciona un registro de los detalles de las 
consultas, las actuaciones tomadas para resolv erlas y  el resultado. Inf ormación registrada para todas las preguntas relacionadas con el proy ecto y  trasladada a la dirección de comunicación y  marketing del área de construcción de FCC, así como a APB (Fecha y  hora de recepción y  de cierre de consulta, 
quien hace la consulta. Ej.: residente, colegio, negocio, Tipo de consulta, Forma: email, Categoría: Gestión de tráf ico, diseño, construcción, Día de 1ª respuesta y  Resumen de la consulta)
La resolución de la consulta es responsabilidad del responsable de comunicación junto con la aprobación de la dirección de comunicación y  marketing del área de construcción de FCC Construcción. Cuando una consulta se recibe de f orma interna, se deberá notif icar al responsable de comunicación del 
proy ecto, quien deberá tomar medidas para darle respuesta. Aporta ejemplo del registro de consultas
- Protocolo con medios de comunicación
Actuaciones no planif icadas: ningún miembro del personal debería hacer comentario o tomar la iniciativ a contactando con los medios de comunicación. Identif ica en un listado algunos de los medios de comunicación locales en Palma de may or relev ancia. La dirección de comunicación y  marketing junto con 
el responsable de comunicación del proy ecto deberá v alorar la solicitud para determinar:  Contexto y  naturaleza de las preguntas, Fecha límite de respuesta e Inf ormación que rodea la pregunta
Actuaciones planif icadas : La dirección de comunicación y  marketing del área de construcción de FCC Construcción y  el responsable de comunicación del proy ecto deberán identif icar oportunidades, preparar dicho material y  f acilitarlas a los medios de comunicación con la aprobación de APB, tales como: 
Contratación de trabajadores locales, Benef icios de la construcción de la inf raestructura, Acciones RSC desempeñadas por de FCC Construcción, Integración de la comunidad local en el proy ecto, Suministros y  contratación de prov eedores, Charlas y  presentaciones inf ormativ as y  Actuaciones orientadas 
al benef icio de la comunidad.
- Reuniones inf ormativ as y  colaborativ as con v ecinos y  entidades locales: Se organizarán reuniones periódicas en f unción del av ance de las obras en cada zona a lo largo de la obra. Buzón Ciudadano, donde los af ectados  puedan dejar sus sugerencias, inquietudes o incluso puedan solicitar la organización 
de reuniones extraordinarias. 
- Gestión de crisis en comunicación : Procederán a implantar el protocolo de gestión de crisis de comunicación, redactado ad hoc para el proy ecto, que será aprobado por APB.
2. METODOLOGÍA PARA MANTENER INFORMADOS A LOS VECINOS: Presencialmente en la caseta de obra con el “Comunicador de Obra” (Paneles inf ormativ os y  Mural Ciudadano), Página web accesible, Serv icio de inf ormación por correo electrónico, Perf il de twitter específ ico de la obra, Perf il de 
Facebook, Comunicados en prensa (medios locales seleccionados prev iamente), Buzoneo en el área de inf luencia de la obra y  Reuniones con asociaciones u organismos cercanos a la obra.
Descripción de la comunicación a trav és de las redes sociales: Además de la web del proy ecto, un plan de comunicación a trav és de RRSS. Para el plan de comunicación, se Tendrá en cuenta el período de ejecución y  la cronología para lanzar las comunicaciones de acuerdo con la ev olución de las obras, 
iniciándose al menos con dos semanas de antelación respecto a la f echa de inicio de la obra. Para una correcta labor inf ormativ a para los ciudadanos, se estructura este plan de comunicación en RRSS en 4 puntos: 
- Objeto: Of recer los af ectados inf ormación de af ecciones al tráf ico, cortes de circulación, desv íos, etc., mediante RRSS en las que pueden inf ormarse y  también consultar dudas, realizar preguntas y  obtener respuestas inmediatas.
- Público al que dirigirse: Se tendrá en cuenta la presencia digital de los ciudadanos af ectados por las obras. Se rastreará su presencia en las RRSS y  se establecerá comunicación con blogs, grupos o comunidades v irtuales que puedan dif undir mensajes de la obra.
- Redes a utilizar: Para lograr los objetiv os def inidos, es necesario establecer dos perf iles específ icos en dos redes sociales principales: Perf il en TWITTER y  en FACEBOOK. Estas dos redes serían suf icientes para of recer una comunicación ef icaz a los ciudadanos. Las cuentas de Facebook y  de Twitter 
del Ay untamiento podrán serv ir también de plataf orma de ref uerzo de estos mensajes y  conducir a todos sus usuarios a estas cuentas creadas “ad-hoc” para inf ormar sobre las obras en la zona de actuación.
Se analizará la posibilidad de la utilización de la red Instagram debido a su creciente popularidad y  a la atención que genera su contenido v isual. 
- Tipo de contenido y  cadencia en las publicaciones: El contenido ha de ser específ ico y  se generará acorde a un plan preestablecido en las dif erentes RRSS: En Twitter, de manera general, publicaciones brev es, dif undidas unas horas e incluso 
pocos minutos antes de la incidencia a destacar. En Facebook, las notif icaciones de los contenidos se acompañarán de f otos. La inmediatez no es v ital, se usará para inf ormar de incidencias y  como plataf orma para el av ance de las obras y  enlaces de interés.
− En Instagram el contenido sería similar a lo indicado para Facebook. En ambos casos es de v ital importancia la interactuación y  respuesta a todas las preguntas y  comentarios que realicen los usuarios de las redes sociales. 
Reuniones con asociaciones u organismos cercanos a la obra: Prev iamente al inicio al inicio de cada f ase constructiv a, se propone establecer reuniones inf ormativ as con asociaciones de v ecinos, comercios, colegios, para que sus inquietudes puedan ser subsanadas, y  se puedan trasladar a la obra las 
propuestas realizadas a la hora de plantear los accesos o itinerarios peatonales.
Información sobre la ejecución del proyecto y de la fecha de inicio de las obras:  Comunicaciones prev ias al inicio de obras para dar a conocer el proy ecto, estado actual del canal, pequeño repaso a su historia, situación f utura y  repercusiones para la zona.
Durante todo el proceso constructiv o, se mantendrá una constante comunicación, además de atender a las demandas de los habitantes y  usuarios, de manera general, se notif icarán los siguientes aspectos relacionados con la obra: 
− Cambios en el tráf ico de v ehículos y  en los recorridos peatonales, así como incidencias en el acceso a los garajes, s/f ases de obra, que implican la ocupación de zonas, mediante carteles en los portales y  en las entradas de garajes, y  a trav és de las redes sociales. 
− Cortes puntuales en los serv icios urbanos af ectados por las obras: abastecimiento de agua y  alumbrado público. Inf ormación en los edif icios de la zona y  por las redes sociales. 
Canal de comunicación con el Ay to. de Palma, de tal manera que se notif iquen, con periodicidad semanal, todas las posibles quejas o preguntas de los v ecinos, a trav és de un inf orme detallado. Se celebrarán, al menos de manera mensual, reuniones con el Ay to., para ev aluar el ef ecto del av ance de las 
obras en los v ecinos. 
Información sobre el fin de las obras: Cerca de la f inalización de las obras, se inf ormará la f echa prev ista del f in, así como la posible f echa de inauguración de la obra. Para esto se emplearán los canales de comunicación y a descritos con anterioridad.
3. COLOCACIÓN DE CASETA INFORMATIVA: Se colocará una caseta de obra, como lugar de trabajo del “COMUNICADOR”, con teléf ono, f ax y  ordenador y  dedicación exclusiv a 8 horas al día. Se of rece la posibilidad de una unidad móv il para ir adaptando su localización a la ev olución del proy ecto. Esta 
of icina asumirá las siguientes responsabilidades: Facilitar el contacto de la obra / e-mail, dirección postal, teléf onos, para sugerencias, quejas o reclamaciones, respuesta a las comunicaciones recibidas, Redirigir la comunicación recibida a la persona adecuada de la obra para dar la mejor respuesta, 
Asegurar que la inf ormación f luy e, Prov eer y  desarrollar el material para el centro de v isitantes y  sus activ idades y  Establecer un control y  monitorización de las noticias.

Plan de comunicación sucinto y  adaptado las obras. En primer lugar describe la organización y  comunicación, las pautas generales a seguir y  perf il del comunicador de obra con las f unciones, procedimientos, identif ica y  clasif ica los grupos de interés. Respecto a la metodología aporta propuesta de 
métodos de comunicación y  procedimiento de consultas con ejemplo de registro. Aporta protocolo con medios de comunicación f rente a actuaciones planif icadas y  no planif icadas. También aporta metodología para inf ormar a los v ecinos con descripción de la comunicación a trav és de las RRSS. Por último 
incluy e la caseta de obra.
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1.1.-Concepción global de la obra y análisis del proyecto que demuestre conocimiento del mismo

Puntuación Comentarios

+Concepción global:
   -Introducción: describe el enf oque de la memoria.
   -Conocimiento del entorno donde se desarrollarán las obras y  conocimiento del proy ecto:
El paseo marítimo se extiende paralelo a la línea costera de Palma. La zona de obras se situará a lo largo de la Av enida de Gabriel Roca, desde la rotonda de Porto Pí hasta la intersección de esta con la Av enida de Argentina, abarcando una superf icie de unos 183.746,16 m2.
A lo largo del trazado objeto se encuentre una zona portuaria con mas de 5.000 amarres (pequeñas embarcaciones pesqueras, y ates y  cruceros), múltiples hoteles, restaurantes, locales de ocio nocturno, la plaza de Santo Domingo y  el Auditórium de Palma (construido en 1969), además de conectar con el 
casco antiguo de la ciudad. Desta que las obras v an a conv iv ir con las obras de ejecución del nuev o Club de Mar, por lo que se deben de minimizar las interf erencias entre ambos proy ectos.
La Av enida de Gabriel Roca es muy  amplia, con paseo peatonal y  carril bici en el lado mar, y  aceras en el lado montaña que no son suf icientemente amplias (tramos con alcorques que ocupan la totalidad del ancho de las aceras). Destaca que la distancia media entre los pasos de peatones existentes es 
de más de 400,0 m, lo que prov oca que muchos de los peatones decidan atrav esar la av enida f uera del paso.
La calle, dispone de 3 carriles por sentido separados por una línea de luminarias en una pequeña acera, al inicio y  f inal del tramo, y  por parterres y  v arias zonas de estacionamiento con aceras a ambos lados en la parte central del trazado de la obra. Existen v arias zonas de estacionamiento en batería y  
paralelo en ambos márgenes, así como zonas de carga y  descarga.
En el lado mar, a dif erencia de los planos del proy ecto, recientemente se ha reducido el número de carriles de circulación y  desplazado las zonas de estacionamiento de v ehículos, para dejar espacio al nuev o carril bici, entre el carril derecho del lado mar de la Av enida de Gabriel Roca, y  la acera. Este 
nuev o carril sustituy e en un gran tramo al existente ampliando el mismo en longitud y a que llega hasta el Club Mar – Mallorca.
La Av enida Gabriel Roca presenta unas signif icativ as intensidades de tráf ico. En días laborable alrededor de 20.000 v ehículos priv ados por sentido en periodo estiv al, un 20% más que el resto del año. Identif ica las líneas de transporte púbico. Identif ica las líneas de transporte público que circulan por la 
av enida.
Existen v arios monumentos que se conserv an en su ubicación o se desplazan. Aporta listado con 12 monumentos indicando su f utura ubicación.
Vegetación existente: predominan las palmeras, y  zonas arbustiv as, que se localizan tanto en la zona central de separación entre los carriles, como en las zonas peatonales de ambos márgenes.
Identif ica 4 pruebas deportiv as que se celebran anualmente en la zona de obras aportando sus itinerarios.
Adjunta reportaje f otográf ico de la zona.
Describe de f orma sucinta las actuaciones a realizar: Disminución del tráf ico para dar continuidad longitudinal en los recorridos en bicicleta y  peatonales, Unif icación de espacios residuales para generar espacios libres v inculados al paseo, Ejecución de nuev as redes de serv icio, Reposición de serv icios 
af ectados, Pav imentación de la totalidad de la superf icie de la obra, Nuev o mobiliario urbano.
         +Pav imentación: enumera las unidades que componen el tronco de la Av da Gabriel Roca, las calles ady acentes, los f irmes en estructuras, el carril bici y  aceras (zonas de aparcamiento, adoquín de hormigón coloreado, pav imento podotáctil ray ado, granito, pasos peatonales, piedra caliza de tipo 
Binissalem, sauló, caucho). Aporta secciones tipo.
         +Estructuras: aporta descripción de muros de contención (en zona de paseo y  en acera lado ciudad), escaleras, rampas, torres San Magí, Torrente Sa Riera. Aporta croquis.
         +Drenaje y  ampliación de la red de pluv iales: identif ica los elementos de drenaje y  describe los drenajes del proy ecto.
         +Instalaciones: describe instalación de alumbrado exterior, instalación de baja tensión, instalación semaf órica (reubicación y  renov ación de columnas, nuev a red de canalizaciones, reubicación de espiras detectoras de v ehículos, f ibra óptica), red de hidrantes, red de riego (acometida, red primaria, red 
secundaria, arquetas y  tapas, automatización), instalación de v ehículo eléctrico, instalación de comunicaciones.
         +Jardinería: describe actuaciones a realizar.
         +Equipamiento: describe iluminación (f arolas, balizas en rampas y  escaleras), wif i, mobiliario (bancos, papeleras, marquesinas de autobuses, juegos inf antiles, f uentes aparcamiento de bicicletas, artef acto Grumet Meteora, contenedores), cerramiento.
Describe la mov ilidad a la f inalización de las obras en: Enlace de Porto Pí-Muelles de Poniente-Paraires, Calle de la Pedrera, Calle s‟aigo dolça, Auditorio, alle Monseny or Palmer y  Av enida Argentina.
+Análisis del proy ecto constructiv o:
   -Objetiv o del análisis: detectar los puntos críticos de la obra que pueden af ectar a los plazos programados, a la af ección directa a la ciudadanía, a la activ idad habitual del puerto y  a la calidad de las unidades de obra ejecutadas. Considera el proy ecto completo y  adecuado a normativ a.
Centra el análisis en las dif icultades de la materialización de los trabajos prev istos, o en los f aseados, y a que la ubicación de las obras, requieren de un sobreesf uerzo organizativ o, para poder compaginar la intensa activ idad diaria del ámbito, con el desarrollo de los trabajos.
   -Contenido del proy ecto y  resumen de las actuaciones principales: aporta el índice de la memoria, planos pliego y  presupuesto.

      +Estado actual, demoliciones: considera pocas las unidades de demolición y  le llama la atención que no se hay an prev isto trabajos prev ios de desmontaje y  recuperación de materiales (adoquinados, baldosas de hormigón, v allados, elementos de señalización etc.) para poder reutilizarse en 
mantenimiento en otras zonas. Han de conocerse las acometidas y  serv icios af ectados por las demoliciones. Gran parte de los trabajos deben ser manuales: recuperación de piezas completas, catas, desmontaje f rente a demolición, zonas críticas de riesgo de v ertidos al mar, segregación de materiales. 
Considera necesario trabajo de inspección y  documentación de las demoliciones.
      +Mov imiento de tierras, pozos y  zanjas: principalmente cajeados para los elementos de cimentación de las nuev as estructuras, paquetes de f irmes, pozos y  arquetas de registro de instalaciones y  para las zanjas de las nuev as conducciones. Aporta la medición de las unidades de excav ación. Le llama 
la atención que  sólo se considere un 0,49 % para la excav ación de zanjas en presencia de serv icios, cuando a lo largo de toda la traza, prácticamente la presencia de serv icios es continua.
Considera que en le proy ecto no se han considerado sistemas de entibación para zanjas prof undas. Describe los medios de entibación que considera, indicando las características de sistema de entibación rápida y  sistema de entibación con patines o corredera.
siempre y  cuando sea posible por la disponibilidad de espacio, se procederá a la excav ación ataluzada de la zanja, completando con sistemas de entibación para prof undidades may ores a 2 m (indica taludes).
      +Estructuras: aporta descripción general de las estructuras proy ectadas. Aporta descripción general de muros de contención en zonas de paseo, muros de contención en acera lado ciudad, escaleras, rampas, contenedores, cajones de hormigón en Sant Magí y  Sa Riera, estructuras existentes.
         -Cuestiones que destaca de las estructuras proy ectadas:
            +Los hormigones, prescritos en cálculo e indicados en la tabla resumen de la EHE incluida en los planos estructurales para los cajones de los torrentes, no se corresponde con el tipo de hormigón v alorado en la partida F3251PH3.
            +Las bandas de las juntas constructiv as de los elementos de HA de los cajones no se han v alorado de f orma independiente.
            +En estructuras en contacto con el agua se deja resguardo de 5 mm. Usará separadores espaciales. y  control intenso.
            +en el presupuesto consta sistema de drenaje en trasdós de cajones que no consta en planos.
            +le llama la atención, que no se ha hay a hecho ninguna comprobación de la estructura del Puente de Can Barberá, y a que el nuev o diseño incorpora una serie de jardineras y  parterres, con importantes arbolados, que modif ican considerablemente las cargas soportadas, pudiendo alcanzar los 
1,8T/ml. Considera que debe de modelizarse con esta premisas de carga y  determinar sus coef icientes de seguridad.
            +inf ormación de def inición de los contenedores de Emay a insuf iciente.
            +sistemas de soporte de los toldos de terraza tienen detalle muy  escueto. Impacto en seguridad.
      +Renov ación de Saneamiento: renov ación may oritaria. En el proy ecto no se justif ican criterios ni motiv os de la renov ación por lo que desconociendo el alcance, sólo puede estudiar los planos. 
         -Los tramos af ectados por desplazamiento de las redes (af ectación RS101), se desconoce si se ha de proceder a la retirada de los colectores renov ados, o simplemente quedarán anulados. No se ha prev isto ninguna actuación de retirada de colectores existentes.
         -Se indican tramos de colectores con materiales no v alorados en el presupuesto. Ejemplo la conducción de PVC Ø 630 mm.
         - Las zanjas tipo prev istas son exclusiv amente para una única conducción, dif erenciando la sección en f unción de la categoría de tráf ico que soportan. La situación observ ada en planta, es que existen multitud de situaciones, en las que las redes de dif erentes instalaciones (redes de grav edad, redes 
de impulsión, etc.), discurren en paralelo, y  el espacio disponible, obligará a la ejecución de zanjas mixtas donde deban de coordinarse las dif erentes conducciones. Se requiere trabajo de ingeniería (describe 5 aspectos a considerar).
   +Red de Drenaje: identif ica los periodos de retorno para el diseño del drenaje en distintos elementos. Resalta que la zona se encuentra dentro de zona potencialmente v ulnerable a la inundación. Identif ica incongruencia en los desagües del puente de Can Barbera. Detecta indef inición en tubo de grav edad, 
no tiene espacio en el tablero. El espesor del paquete de f irmes es incompatible con la red de drenaje del puente. Detecta v alores distintos en misma sección.
   +Obras de Drenaje, ampliación cubrición Torrentes Sa Riera y  Sant Magí: explica la f alta de capacidad del torrente de Sa Riera. Considera que la sección actual en los torrentes es suf iciente para desaguar el ciudad de retorno de 100 años. Especif ica la necesidad de dejar 2 ojos libres en Sa Riera y  1 ojo 
libre en Sant Magí durante la ejecución. Identif ica 4 medidas para asegurar la zona de actuación (trabajos en época estiv al, protección de punto de desembocadura con tablestacas, rebaje de cota de rasante para ampliar capacidad, tratamiento superf icial en mutros y  losa de acabado para mejorar el 
coef iciente de escorrentía.
   +Ejecución del punto y  zona de escaleras del Puente Paraires y  demolición del existente: aporta descripción general de las actuaciones a realizar. En primera f ase ejecuta los muros a ambos márgenes. El puente no se demuele hasta la f ase 4 (af ecta f inalización muro). Identif ica complicaciones en la 
demolición del muro:
      -en el momento que se demuela el estribo, la f alta de algún sistema de contención puede prov ocar desprendimientos del terreno. Esto es crítico y a que como la sección tipo del muro de contención a ejecutar es S01, supone que hay  que excav ar una altura de casi 7 metros para hacer la zapata y  el 
alzado, teniendo en cuenta que el tráf ico seguirá circulando por los carriles de la Carrer de Porto Pí.
      -La zapata presenta un tacón de 3,50 m desde el alzado del muro hacia el interior, solapada con los parterres y  el acerado de la Carrer de Porto Pí, por lo que, en caso de no disponer de un sistema de contención prov isional, el talud de desmonte que tendrá que ejecutarse para poder construir la zapata 
del muro, 

af ectaría a los carriles de la v ía.
      -En todo momento se ha de mantener el tráf ico en este punto, por lo que el desmontaje del tablero del puente, tendrá que ser ejecutado en f ranjas de horario nocturno, donde la presencia de tráf ico es menor. 
Expone posible solución mediante pantalla de pilotes secantes, enumerando sus v entajas.
   +Identif icación de serv icios af ectados y  soluciones: identif ica número de af ecciones en cada red de serv icios. Considera que el proy ecto no def ine conv enientemente las soluciones , habría que realizar una f icha de actuación por serv icio af ectado.
Describe 5 f unciones del equipo técnico especializado en gestiones administrativ as que considera necesario. 
   +Tuberías de f ibrocemento en red de abastecimiento: detecta contradicción y a que en gestión de residuos no consta generación de residuos peligrosos y  en actuación RS112 de Emay a consta sustitución de tubería de f ibrocemento. Motiv a que con este proy ecto sería una oportunidad para la retirada de 
todas las conducciones de f ibrocemento por su riesgo a la salud y  no requerirse la apertura de nuev as zanjas para reparar conducciones obsoletas.
Considera que ha de incorporarse a un gestor autorizado de residuos peligrosos. Aporta 8 actuaciones del protocolo del plan de desamiantado.
   +Coordinación de conducciones de instalaciones y  elementos de registro: no considera que sean trabajos complejos. Las soluciones def inidas son las habituales. Describe las propuestas de mejora elaboración de plano conjunto superpuesto de las redes e instalaciones, identif icación de todos los puntos 
de cruce, replanteo conjunto de arquetas y  puntos de registro, disposición de arquetas pav imentables.
   +Puntos de v ertido directo de aguas pluv iales: describe el sistema SUDS del proy ecto. Considera que su ejecución  está insuf icientemente def inida en el proy ecto. 
   +Obras conv enio ay untamiento: identif ica las obras. Resalta que no se ha justif icado el dimensionamiento de los colectores de la renov ación de la red de saneamiento. indica que la div isión del presupuesto no se ref leja en los planos.
   +Protecciones de esculturas a mantener: se contemplan elementos escultóricos, que han de ser mantenidos o trasladados. considera que la importancia de estos elementos no se ref leja en las medidas a adoptar para su protección o traslado por lo genérico de la descripción de las medidas contemplada 
en el proy ecto. No ha identif icado la partida en el presupuesto para la restauración del monumento de la plaza de Santo Domingo.
+Metodología de la ejecución de la obra:
Plazo de ejecución 2o meses. Propone f echa de inicio de los trabajo 2 de may o para cumplir con las anualidades. En apartado A.5 analiza los condicionantes, el principal es la necesidad de mantener el tráf ico, la permeabilidad del paseo y  los accesos a v iv iendas y  locales.
Considera 4 f ases para que en todo momento se pueda transitar por al menos uno de los dos márgenes y  siempre se disponga de carriles de circulación en ambos sentidos.
   -Fase 1: Trabajos en la zona central del paseo: 
      +peatonal: por las aceras de ambos márgenes. Mantiene los pasos de peatones existentes. Al trabajar en ellos, ejecuta a media calzada. Mantiene los semáf oros existentes y  cuando se retiren dispone semáf oros portátiles.
      +tráf ico: mantiene la circulación por 2 de los carriles exteriores en lado mar y  montaña. EN la zona de Porto Pí solo deja un carril para la acera lado ciudad. Desv ío de circulación a Joan Miró.
Aporta actuaciones con sus duraciones del programa de trabajos.
   -Fase 2: Trabajos en lado montaña: 
      +peatonal: se puede transitar por aceras lado mar y  por itinerarios prov isionales en la zona de trabajo. Mantiene los pasos de peatones (trabajo a media calzada y  semáf oros prov isionales). 
      +tráf ico: mantiene la circulación de la f ase 11 en sentido este, en sentido oeste por la zona central aprov echando carriles de f ase 1. Ejecuta parte central entre calle Porto Pí y  la rotonda de la Ma-1.
Aporta actuaciones con sus duraciones del programa de trabajos.
   -Fase 3: lado mar.
      +peatonal: tránsito por aceras lado montaña (f ase anterior) y  por caminos prov isionales. Mantiene los pasos de peatones actuales (media calzada y  semáf oros prov isionales)
      +tráf ico: se circula en ambos sentidos por la calzada y a construida a excepción del  tramo entre la calle Raf aeletes y  el puente de club de Mar donde se debe ejecutar el carril exterior lado mar.
Aporta actuaciones con sus duraciones del programa de trabajos.
   -Fase 4: Puente Paraires: demolición del puente. Acceso a las estaciones marítimas por la conf iguración f inal del proy ecto. La demolición af ecta a la circulación. 
Considera 3 etapas para la demolición. Para cada una describe las actuaciones que comprende así como los desv íos propuestos.

-Puntuación=1,25

Realiza una descripción general del estado actual del entorno del proy ecto bastante clara. No identif ica posibles objetiv os del proy ecto.
Describe las actuaciones a realizar tanto a niv el conceptual del proy ecto (grandes actuaciones para lograr los objetiv os) como a niv el de actuaciones concretas (pav imentación, estructuras, etc.) de f orma esquemática, con un alcance bastante completo resultando muy  claro. La exposición pone de 
manif iesto un conocimiento adecuado de las actuaciones a realizar.
Los condicionantes los desarrolla en el criterio A.5 Programa de trabajos. La aportación es muy  escasa, los condicionantes que identif ica se aprecian muy  genéricos, así como la descripción de cada uno. Aborda los condicionantes de una f orma un tanto estándar, de aplicación a cualquier proy ecto, no se 
percibe particularización (como ejemplo el suministro de carriles y  balasto por parte de ADIF que consta en los mismos).
Aporta una descripción de las f ases bastante clara, transmite adecuadamente su propuesta, que coincide con la del proy ecto. 
Como análisis técnico del proy ecto, indica que lo considera " documento completo, adecuado a normativ a, quedando justif icadas las soluciones proy ectadas...", lo que se considera que no supone ninguna aportación. Esta af irmación se contradice además con el análisis constructiv o, donde en distintas 
actuaciones, considera que en el proy ecto no se justif ican las soluciones contempladas (ej.: renov ación de saneamiento) o las soluciones están indef inidas (ej.: contenedores enterrados).
En relación al análisis desde el punto de v ista constructiv o, la aportación se aprecia también escasa, realiza descripciones de aspectos que transmiten un análisis un tanto superf icial, de contraste planos-presupuesto sin entrar en may or detalle de contraste con la inf ormación de los anejos, donde se 
def inen y  calculan las soluciones. Las conclusiones del análisis, si bien suponen alguna aportación relev ante, se aprecian un tanto estándar o genéricas en algunas actuaciones. 
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1.2.-Propuesta de gestión de los riesgos de la ejecución del proyecto, entendido en sentido amplio y no únicamente referido a los riesgos físicos inherentes a 
la construcción. Se valorará la identificación y el análisis de riesgos y la planificación de estrategias posibles para disminuir la probabilidad y el impacto de 

los riesgos negativos y aumentar el de los positivos

1.3.-Trabajos de Obra Civil: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos

Puntuación Comentarios

FERROVIAL CONSTRUCCIÓN, S.A.

+Plan de gestión de los riesgos de la ejecución del proy ecto:
Proceso que pretende localizar los riesgos a los que podemos enf rentarnos durante la ejecución de la obra, y  dirimir la f orma de actuar f rente a ellos para controlarlos y  superarlos.
Para cada peligro detectado debe estimarse el riesgo, la potencial sev eridad del daño (consecuencias) y  la probabilidad de que ocurra el hecho.
   -Sev eridad: Importancia anatómica y  f uncional de la parte dañada. Naturaleza del daño, graduándolo desde ligeramente dañino a extremadamente dañino. Aporta tabla con descripción y  gradación del daño.
   -Probabilidad: estimación de la f recuencia con que puede materializarse un peligro. Alta (siempre), Media (en ocasiones), Baja (raras ocasiones). Se debe considerar si las medidas de control y a implantadas son adecuadas. Además de las activ idades de trabajo se debe de considerar: Trabajadores 
especialmente sensibles a determinados riesgos, Frecuencia de exposición al peligro, Fallos en el serv icio, Fallos en los componentes de las instalaciones y  de las máquinas, así como en los dispositiv os de protección, Exposición a los elementos, Protección suministrada por los EPI's y  tiempo de 
utilización de estos equipos, Actos inseguros de las personas.
Los riesgos complejos requieren de estudios separados. 
Valoración de riesgos, identif icar si los riesgos son tolerables. Adjunta tabla de probabilidad-grav edad de consecuencias-niv el de riesgo (indicador de mejora de controles).
Adjunta tabla con los esf uerzos precisos para el control de los riesgos y  la urgencia con la que deben adaptarse las medidas de control (proporcionales al riesgo).
+Matriz probabilidad/impacto:
Aporta matriz de probabilidad impacto para los usuarios de la v ía pública y  las personas ajenas a la obra: actuación, probabilidad (baja, media, alta), grav edad (baja, media, alta) y  descripción de la estrategia de mitigación(potenciación).
Aporta matriz de riesgos de las activ idades de obra, en relación con el entorno de trabajo. Riesgos, probabilidad (baja, media, alta), grav edad (baja, media, alta) y  ev aluación.
+Estrategias de mitigación/potenciación:
   -Para los riesgos de las activ idades de obra en relación con el entorno de trabajo.
      +Af ección al tráf ico rodado y  al tránsito peatonal:
      +Demolición del puente de Paraires: aporta descripción de las tres etapas que considera para la demolición. Ejecuta en f ases para minimizar af ecciones.
      +Af ección al recinto del CT e instalaciones: se encuentra cerca del puente a demoler. Ha de tenerse en cuenta para la ejecución de la demolición.
      +Niv el f reático: af ecta a las excav aciones. Dispondrá de bombas de achique. En las estructuras hasta la ejecución del alzado.
      +Localización de posibles restos arqueológicos: arqueólogo durante la ejecución del mov imiento de tierras. En caso de localizar restos, paralización de obra y  estudio de restos.
      +Acceso aparcamiento público "Aparcament Marques de la Senia”: solo dispone de un carril por lo que no se puede ejecutar la repav imentación a media calzada. Ha de realizarse el corte, acceso por otra calle. Ejecución en periodo estiv al.
      +Acceso a las Dársenas: garantizará el acceso mediante la disposición de plataf ormas metálicas. Ejecución de trabajos a medias calzadas.
      +Ocio nocturno: Ejecución de obra por f ases. Dispondrá de itinerarios señalizados y  balizados, en la zona de ejecución, manteniendo el acceso a portales, v iv iendas, locales comerciales y /o restauración. Durante los periodos estiv ales y  semana santa, se mantendrá libre de trabajos, el entorno de las 
zonas de ocio.
      +Conciertos, carnav ales, f iestas locales: elaboración de calendario de ev entos que se actualizará. Av iso al Jef e de Obra para programar trabajos sin af ección a los ev entos.
      +Af ecciones a las obras del Club de Mar: coordinación de equipos de ambas obras.
      +Af ección a Carrer de Porto Pi durante la ejecución del muro S1 "Puente de Paraires": repite la descripción de la af ección de la ejecución del muro en la zona del puente de Paraires con la misma propuesta de solución para disminuir af ecciones que en el apartado A.1.
      +Localización de serv icios af ectados no incluidos en proy ecto: uso de georradar. En f unción del serv icio, apeo o reposición prov isional.
      +Pruebas deportiv as: identif ica cuatro pruebas deportiv as que se dan ea lo largo del año en la zona de obra. En base al calendario y  la programación con la f echa de inicio propuesta, identif ica las f ases de af ección de cada ev ento. Como prev é la disponibilidad permanente de calzadas para la 
circulación, no prev é af ecciones a los ev entos.
      +Condiciones meteorológicas adv ersas: las considera en el cálculo de los coef icientes. Ha considerado condicionantes marítimos. EN cas de producirse episodios como la gota f ría, indica tres aspectos a realizar por la cuadrilla que considera para esta situación. Aporta gráf ico con histórico de 
distribución y  f uerza de v iento en el paseo.

      +Actos v andálicos nocturnos: v allado para ev itarlo. Chapa galv anizada o malla galv anizada con malla de ocultación. Cierre con candado a la f inalización de la jornada. Los f ines de semana no dejará material ni maquinaria susceptible de hurto.
      +Alta af luencia de personas en periodo estiv al: coincide contrabajos en zona central y  lado mar. Entrega de material a primera hora de la mañana, cierre de obra al f inal de la jornada, malla de reducción de contaminación atmosf érica.
      +Índices altos de contagio COVID-19: se encuentra dentro del caso de baja probabilidad de exposición en todas las activ idades que permitan distancia superior a 1,5 m. Enumera 8 medidas de prev ención. Aporta listado de medidas de protección colectiv a en obra. Aporta listad de equipos de protección 
indiv idual. Aporta listado con señalización.
       +medidas a adoptar para las personas ajenas a la obra: ejecución de la obra en cuatro f ases con elementos de señalización y  balizamiento (carteles, v allado metálico, plataf ormas metálicas, barreras New Jersey , caseta comunicador). Enumera 4 medidas generales.
      +Acondicionamiento de accesos: delimitar recinto y  ef ectuar cerramiento de la con de obras. Establecer accesos dif erenciados para personas y  v ehículos. Escaleras con barandillas en desniv eles. Prev er señalización y  eliminación de obstáculos en accesos.
      +Señalización prov isional de obra: dotación de señalización de seguridad. Respeto a las señales y  consulta con encargado las ausencias. Señalización adecuada según recomendaciones el ministerio.

-Puntuación= 1,2

Aporta una descripción de metodología de estimación de riesgos desde el punto de v ista de la seguridad y  salud en base a la probabilidad y  sev eridad. (En la descripción del criterio de v aloración se especif ica que " no únicamente ref erido a los riesgos f ísicos inherentes a la construcción").
Aporta una tabla de clasif icación del riesgo con la def inición de los niv eles de riesgo.
Aporta matriz de probabilidad impacto para los usuarios de la v ía pública y  personas ajenas a la obra:
   -los niv eles de grav edad no se corresponde con la tabla de la descripción.
   -en la tabla no consta en niv el de riesgo, poco intuitiv a y  poco clara para su interpretación del niv el de riesgo. Las actuaciones que considera, no se aprecia que tengan relación con los usuarios, impacto que supuestamente está ev aluando. Niv el f reático, restos arqueológicos (en terrenos antrópicos), 
empresa Rente a Car, etc. son riesgos que identif ica en la tabla sin relación con el objeto de la misma.
   -no explica el riesgo que analiza, por lo que no puede establecerse adeuczadamente la relación de la probabilidad y  grav edad que considera con el riesgo.
   -las medidas de mitigación se aprecian muy  genéricas. 
   -no se aprecia coherencia entre los riesgos identif icados con los usuarios, que es la matriz que expone.
Aporta matriz de riesgos de las activ idades de obra en relación con el entorno y  para las unidades de obra:
   -detalla aspectos de seguridad, insuf iciente en cuanto al alcance solicitado de análisis de riestgos), presenta matrices de análisis de riesgos de seguridad y  salud. Si que identif ica riesgos, su probabilidad y  grav edad su niv el de riesgo, pero no expone las medidas de mitigación que propone.
En cuanto a las estrategias de mitigación que considera:
   -no identif ica con claridad los riesgos asociados a las af ecciones que considera, que puede suponer para la obra, ni la probabilidad ni la sev eridad o grav edad. En consecuencia no descreibe adecuadamente el niv el de riesgo. En líneas generales el tratamiento de los distintos conceptos que considera se 
considera más de condicionante que de riesgo. No puede considerarse que exponga ninguna gestión de riesgo.
No se aprecia identif icación, no se describe cual es el impacto, ni análisis, no indica si es ev itable o solo puede mitigarse y  aporta medidas genéricas no relacionadas con ningún riesgo. Por ejemplo, en la af ección al recinto del CT e instalaciones, no describe en que consiste la af ección, cómo repercute al 
proy ecto. No aporta análisis de la repercusión, no indica probabilidad ni grav edad ni niv el de riesgo. Como mitigación, indica que "tendrá especial cuidado" durante la f ase 1, incluso llegando a hacer demolición con medios manuales"". Se desconoce que riesgo contribuy e a eliminar o mitigar su medida de 
tener cuidado. Esto ocurre con la práctica totalidad de los conceptos que considera.
Finaliza su exposición aportando listados detallados de medidas de protección colectiv as, epis y  señales. No indica la aportación de estos listados a la gestión de riesgos más allá de los riesgos de construcción.
Se puede concluir que lo que aporta es una gestión de riesgos de construcción, asociada a las matrices presentadas con may or detalle.
Su propuesta de gestión de riesgos se aprecia incompleta en todos los aspectos que aborda y  poco coherente con la gestión de riesgos de proy ecto que se pretende v alorar, más allá de la seguridad y  salud, única aportación algo relev ante. 

+Demoliciones y  mov imientos de tierras:
Se requiere del desmontaje del mobiliario urbano existente, la demolición de parterres, estructuras de hormigón, la de may or v olumen, el “Social Club” en el centro de la calzada de la av enida, pav imentos (calzadas y  acerados) y  la retirada y /o trasplante de árboles.
Aporta tabla con activ idad, medición, rendimiento y  número de equipos.
Uso de medios mecánicos y  manuales.
Proceso constructiv o de las demoliciones: acotación de la zona a demoler v allando el perímetro. Empleo de un martillo neumático, con un corte mediante equipo radial prev io del perímetro apara ev itar af ecciones a las zonas contiguas. Demolición con retroexcav adora con martillo hidráulico, con capacidad 
para el lev antado del pav imento existente. Prev iamente al inicio se riega el tramo a demoler para paliar la creación de polv o. Retirada de escombros mediante una pala cargadora, con traslado mediante camiones a v ertedero autotizado. Separación de materiales (reciclaje o reutilización). Pasos prov isionales 
para usuarios y  ejecución en f ases para dejar zona de paso.
Mov imiento de tierras: adaptación de la rasante a la nuev a cota y  distribución de la zona de actuación. La v ariación de las cotas, unida a la necesidad de la retirada de paquete de f irmes implica operaciones de excav ación y  terraplenado, para proy ección de nuev a sección. Indica mediciones, rendimientos 
y  número de equipos de las excav aciones y  terraplenado.
Proceso constructiv o mov imiento de tierras: Excav aciones (replanteo, colocación de camillas en esquinas, excav ación en f ranjas horizontales y  extracción de tierras, ref ino de f ondo, carga camión, protección durante transporte), rellenos (replanteo, carga, transporte y  extendido en capas de 30 cm, 
humectación o desecación de tongada, compactación 95% PM).
+Pav imentación:
Varios tipos de secciones de f irme en f unción de su localización, y  f unción (calzadas, acerados, calles ady acentes, etc.).
Identif ica las capas de las secciones tronco de Av da. Gabriel Roca, calles ady acentes, f irmes en estructuras, carril bici, zonas de aparcamiento, adoquín de hormigón coloreado, pav imento pododáctil ray ado, granito, pasos peatonales, piedra caliza tipo Binissalem, sauló, caucho.
Indica las dimensiones de las rigolas en calzada y  carril bici. Identif ica mediciones, rendimientos y  número de equipos de cada activ idad.
Procesos constructiv os:
   -Bordillo, rigolas y  alcorques: ejecución de estos elementos al mismo tiempo. Recepción de las piezas, inspección v isual del material. Manipulación de bordillos y  rigolas con carretillas elev adoras y  palets hasta su colocación. Replanteo por parte del topógraf o, prev ia comprobación proy ecto-terreno. Si 
f uera necesario, niv elación y  compactación de base. Comprobación de que los terrenos de cimentación no dif ieren de los de proy ecto. La utilización de morteros en húmedo, se reserv ará para piezas unif ormes asentadas sobre superf icies planas que permitan la extensión de mortero con maestras y  
rastreles. Para ev itar la retracción añadirán productos especiales o arena de miga en proporciones sancionadas por la práctica.
La colocación de bordillos sobre mortero seco no requiere precauciones especiales, solo buena alineación y  cota cuidando que no se presenten problemas por retracción. Distribución de los bordillos y  las rigolas paralelos a la zona de colocación para su posterior utilización. Para la colocación en el tajo 
recomienda la utilización de  la herramienta que f acilita el manejo de los mismos. Preparará el lecho de asiento (cimiento de 15 a 20 cm de espesor y  20 cm más de ancho que la base del bordillo) y  colocará las piezas de f orma que no queden elementos sueltos o resaltos aislados que impidan el correcto 
asentamiento de la pieza. Se recibirán las piezas con el hormigón necesario para f ijar los bordillos y  rigolas. Una v ez colocado, y  con el hormigón endurecido, procederá al relleno de las juntas con mortero. Las juntas de dilatación coincidirán con las del pav imento o acera.
   -Pav imentos de adoquines: extensión de capa de hormigón de espesor 20 cm. Sobre ésta se extiende capa de 5 cm de mortero dejando una superf icie continua. Antes de la colocación del adoquín, con el mortero f resco se espolv orea éste con cemento. Colocación de los adoquines humedecidos con 
juntas de ancho >a 1 mm. Extensión de lechada de cemento y  arena, con la misma tonalidad que el adoquín, para el relleno de juntas. Una v ez f raguada se eliminan los restos de la lechada y  se limpia la superf icie.
   -Suelo adecuado y  zahorra artif icial: extensión por tongadas del material, con dumper de tamaño medio y  compactador de alta v elocidad. Las tongadas serán de espesor unif orme y  paralelas a la explanada. Comprobación de  la humedad del material. Compactación con una humedad dentro del rango del 
dos por ciento de la humedad óptima (Proctor Modif icado). Aportación de agua con camiones tanque de agua. Conseguida la humectación conv eniente, procede a la compactación mecánica con rodillos compactadores v ibratorios. No se extenderá ninguna otra hasta que se hay a realizado la niv elación y  
comprobación de su grado de compactación.
   -Suelo estabilizado in situ: Preparación del terreno, escarif icación del suelo, mezclado “in situ” con el suelo y  extendido de la capa, compactación (capas de 15), ejecución de juntas y  curado de la mezcla.
   -Pav imentación de MBC: extendido por medio de extendedoras. Para dar la geometría del Proy ecto a la capa extendida se puede proceder de tres f ormas.
      + A plancha f ija, consiste en f ijar el espesor y  extender la mezcla sin v ariaciones, copiando la geometría de la superf icie que se tapa. No corrige los def ectos de la capa anterior, se realiza en contadas ocasiones, y  nunca en la primera capa de aglomerado.
      +Fijar la rasante topográf icamente cada 10 m. en un eje, colocando un cable que se soporta mediante una regleta prov ista de una palomilla regulable, a unos clav os f ijados al terreno. Modif icando la altura de la regleta en el clav o, se f ija la cota exacta. Debe tenerse en cuenta el sobreespesor para que 
con la compactación se quede en el espesor proy ectado (20 %). En los clav os, se anota además la pendiente transv ersal de la capa, para que el maquinista transmita esta inf ormación a la extendedora (la modif icación del ángulo de inclinación se hará suav emente, y  con una pequeña antelación, y a que la 
repuesta de la

 máquina no es inmediata).
      +Tercer sistema, colocar una regla de 9 a 12 metros de longitud en un extremo de la extendedora, y  av anzando solidariamente con ella. No se empezará mientras la maestra no llegue a los 100ºC. La colocación comenzará, normalmente, a partir del lado inf erior
en las secciones con pendientes en un sólo sentido. La colocación de la mezcla se realizará de f orma continua (dimensionado adecuado  del equipo de transporte). En caso de parada, se comprobará que la temperatura de la mezcla sin extender, en la tolv a y  endedora y  debajo de ésta, no baja de la 
prescrita, antes de reiniciar la operación. La v elocidad de la extendedora será suf icientemente lenta para que no pare entre camión y  camión, y a que las paradas de la máquina originan irregularidades en el perf il longitudinal.
Tras la extendedora se dispone de una cuadrilla de obreros especializados, para añadir mezcla caliente o enrasarla, con el f in de obtener una capa que, una v ez compactada, se ajuste a las condiciones. En el extendido de mezclas gruesas es más necesaria esta operación. Aunque la extendedora llev a 
control automático de espesores, se irá comprobando a la salida de la capa su espesor. Esto se hace por medio de unas barras f inas de hierro con crucetas a dif erentes alturas, y  mediante reglas planas que se apoy an sobre la superf icie de aglomerado recién extendido. 
La compactación comenzará a la temperatura más alta posible, tan pronto como la mezcla puede soportar la carga a que se somete sin que se produzcan desplazamientos indebidos. Para la compactación, ha prev isto un equipo compuesto por un compactador de neumáticos de 15 a 30 t. (posibilidad de 
lastre, y  un rodillo v ibratorio de llantas metálicas lisas de 10 t.
+Estructuras:
Describe sucintamente muros de contención  (en la zona de paseo, en la acera lado ciudad), escaleras, rampas, torrente San Magí, Torrente Sa Riera.
Aporta tabla con activ idades, su medición y  rendimiento.
   -Muro de hormigón armado: se ejecutan mediante una cimentación con zapatas y  alzados encof rados a dos caras. El proceso a seguir tanto para las zapatas como para el alzado es:
      +Zapatas: Vertido de hormigón ciclópeo, antes del v ertido del hormigón de limpieza, limpieza del f ondo.En caso necesario se coloca el encof rado lateral. Se coloca el hormigón de limpieza para niv elar y  preparar la colocación de la armadura. Colocación de armaduras. Replanteo de la cota de 
hormigonado (cuerdas entre las marcas para la niv elación).  Hormigonado (limpieza de la superf icie, eliminación de agua, hormigonado con bomba o grúa con cubilote). Hormigón con v ertido directo (máx. 1,5 m.). Cuidado de  que no se produzcan desplazamientos de los encof rados o armaduras y  no se 
f ormen juntas, coqueras o planos de debilidad en estas secciones. Colocación de continua o en capas, con esperas cortas para ev itar la f ormación de junta f ría.
Compactación del hormigón mediante v ibradores de aguja en tongadas no may ores a 60 cm (la aguja debe introducirse en la capa inf erior entre 10 y  15 cm). Curado del hormigón (riego de agua o con líquido de curado durante 7 días, en toda la superf icie expuesta).
      +Alzado de muros: Ejecución del cimiento (como zapatas). Replanteo del encof rado. Comprobación de la situación de las armaduras de espera. Preparación del encof rado. Colocación de la primera cara del encof rado. Replanteo de huecos y  discontinuidades.  Colocación de la armadura.  Encof rado de 
la segunda cara. Juntas de hormigonado.  Vertido y  compactado del hormigón. Desencof rado. Curado del hormigón. Apoy o de la solera sobre el cimiento del muro. Juntas de construcción en hormigón v isto.
      +Columnas de Jet grouting: 
         -Fase de perf oración:  métodos conv encionales de rotación o rotopercusión. dimensiones de los taladros entre 100 y  150 mm y  éste debe estar entubado para permitir el correcto f luir del rechazo.
         -Fase de tratamiento: tras la perf oración se iny ecta lechada a alta presión. No suelen ser inf eriores a unos 150 bares. Retirada del taladro al mismo tiempo que se iny ecta el cemento hasta un máximo de 650 kg/ml de materia seca y  se v an rotando las v arillas de perf oración-iny ección.
Para la limpieza durante la perf oración se podrá utilizar aire, agua, lodo o espuma. La máxima desv iación respecto a su eje teórico, es de un 2% para prof undidades inf eriores a 20 m. El espacio anular entre la perf oración y  el v arillaje deberá ser suf iciente para permitir la salida de los rechazos sin 
obstrucción. En el caso necesario se interrumpe el proceso. Observ ación v isual de los rechazos, en el caso de que no sean los esperados se deberá rev isar los parámetros de diseño y /o el proceso. Control mínimo, registro de los parámetros y  observ ación del rechazo para todos los elementos.
   -Jardinería: aporta descripción general de las plantaciones a realizar. Aporta activ idades con su mediciones, rendimientos y  número de equipos.
      +Ejecución: Los parterres se tapizarán con especies herbáceas, y  distintas semillas de prados, ev itando la siembra de césped, debido a su alto consumo de agua. Comprobación de la compatibilidad del suelo existente con las exigencias de las especies y  adecuación a proy ecto. 
      +Fases de ejecución: 1/ Laboreo y  preparación del terreno con medios mecánicos. 2/ Abonado del terreno. 3/ Plantación. 4/ Primer riego. 
      +Finalización: comprobación del correcto arraigo al terreno de planta.
   -Señalización: señalización horizontal f ormada por pintado de marcas v iales de 10, 15 y  50 cm, color blanco, pintado de distintas señales y  de cebreado. Señalización v ertical, instalación de 654,00 señales v erticales. Indica mediciones, rendimientos y  número de equipos de las activ idades.
      +Marcaje de v iales: señalización horizontal, tres días después del extendido del aglomerado para ev itar la decoloración. Dos partes; el premarcaje, ejecutado por el equipo de topograf ía y  la pintura, con máquina de pintura a chorro con mezclador automático de dos componentes.
      +Colocación de señales v erticales:  ejecución a medida que se ejecuta la capa de zahorra. Excav ación de  la cimentación y  colección de los postes, sujetándolos con hormigón. También puede hincarse mediante una hinca de perf iles. Anclaje de la señal al poste mediante pieza de amarre.
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1.5.-Propuesta detallada de ejecución por fases. Deberán argumentarse sus ventajas con respecto a la solución proyectada, así como los inconvenientes que 
esta presenta. Es imprescindible que la propuesta garantice el tráfico tanto de vehículos (incluso bicicletas y patines) como peatonal en ambos sentidos. 

También tendrá en cuenta que se deberá permitir la circulación de vehículos de emergencia y transporte público. Se atenderá a su efectividad, su facilidad de 
implantación y a su claridad expositiva, entre otros aspectos relevantes

1.4.-Trabajos de Instalaciones: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos

Puntuación Comentarios

FERROVIAL CONSTRUCCIÓN, S.A.

-Puntuación= 2,75

Alcance completo en las unidades que aborda. Lo hace desde una perspectiv a general, a niv el concepto (ej: demoliciones).
Describe de f orma muy  clara las unidades, describe en que consisten, espef ica unidades concretas con sus mediciones, rendimientos e identif ica el equipo que la ejecuta. Respecto del número de equipos, no aclara si se ref iere a número identif icado de equipos def inidos en el epígraf e Programa de 
trabajos o al número de equipos que considera para la ejecución de la unidad, genera cierta incertidumbre.
La descripción es completa, en qué consiste la unidad, y  cómo propone ejecutarla de f orma concreta. Incluy e secciones, indica materiales, trabajos de personal y  maquinaria concreta.
Se detecta alguna incongruencia como no considerar cama de arena para los adoquines u hormigón ciclópeo bajo zapatas. Se hecha en f alta la descripción de la ejecución de las losas horizontales de los cajones.
Descripción ordenada, clara y  bastante completa, tanto en la def inición de las unidades como de la exposición de los procedimientos de ejecución.

+Instalación de alumbrado exterior: nov ación completa mediante el montaje de nuev as f arolas, apliques exteriores e iluminación ornamental.
Control de la iluminación exterior mediante el sistema de control de alumbrado punto a punto, a cada punto de luz se equipará con un driv er regulable y  conectado con control de iluminación.
Para la alimentación se ha proy ectado una nuev a red de suministro eléctrico desde nuev os cuadros eléctricos con suministro en baja tensión a 400 v , desde la red de distribución de la compañía eléctrica. La acometida eléctrica de los cuadros la realiza la compañía eléctrica de distribución (Gesa-Endesa). 
La acometida es enterrada. El cableado se aloja en el interior de tubos de PEAD y  f inaliza en la caja general de protección (CGP), de los cuadros eléctricos (5 unidades). Toda la canalización llev ará un cable de cobre desnudo de 35 mm2 para la red de tierras. Para el tendido de los circuitos utilizará tubos 
corrugados de PE. En el prisma de las aceras se instalan 6 o 4 tubos para los conductores de alimentación a los circuitos de alumbrado. El premisa de la mediana tiene dos tubos para la alimentación de las f arolas. Arquetas de 600x600 mm en los extremos de los cruzamientos bajo calzada, y  de 400x400 
mm o 300x300 ante las f arolas en las aceras y  medianas por operaciones de reposición o mantenimiento de cableado. Cable de distribución enterrada tipo RV-K 0,6/1kV.
Las excav aciones en zanja se han de ejecutar con apuntalamiento y  entibación.
Aporta tabla con activ idades, medición, rendimiento y  número de equipos.
+Instalación semaf órica:
   -Reubicación y  renov ación de todas las columnas (adicionales en caso necesario).
   -Sustitución de los reguladores semaf óricos de todos los cruces dentro del proy ecto, los nuev os serán compatibles con el protocolo V del sistema SDCTU de la Sala de Control.
   -Creación de nuev a red de canalizaciones  adaptada nuev as ubicaciones, de 6 tubos curv ables corrugados de PE de 75 mm por la distribución, y  3 tubos c curv ables corrugados de PE de 75 mm por conexión a cada semáf oro. Dispondrá de arquetas de registro de 60x60 cm. en la base de los 
reguladores y  en los extremos de los cruzamientos, y  de 40x40 cm. donde se considere necesario.
   -Reubicación de las espiras detectoras de v ehículos actualmente conectadas. Reubicación y  reconexión de las cámaras de superv isión del tráf ico existentes.
   -La f ibra óptica que conecta los reguladores semaf óricos pasará, a la nuev a conf iguración, por los corrugados de 75 mm de los que dispondrá el sistema de comunicaciones.
Aporta tabla con activ idades, medición, rendimiento y  número de equipos.
   -Proceso constructiv o de alumbrad o y  semáf oros: ejecución de los basamentos de hormigón armado 8sujección de tubos a f ondo). Sobre estos se colocan las columnas y  los semáf oros. Sobre las columnas se colocan las luminarias. Acondicionamiento del empalme con la arqueta, montaje de báculos, 
acometida (excav ación en zanja, cama de arena, colocación de tubería y  piezas especiales, ejecución de arquetas y  macizos, rellenos) de luminaria junto con tendido de cables (sobre rodillos con cabrestante).
+Red de hidrantes: ref uerzo de la red existente con el montaje de 12 nuev os hidrantes. Cuerpo, la columna y  cuerpo de la v álv ula de f undición. Red enterrada y  en E100, con una presión nominal de 16 bares. Aporta tabla con activ idades, medición, rendimiento y  número de equipos.
+Red de riego: renov ación de toda de la red de riego. Formada por:
   -Acometida: llav e de corte antes y  después del contador. El contador y  sus v álv ulas se colocan en arquetas de 60x60x60 cm.
   -Red primaria: entre el punto de suministro de agua y  la entrada de las electrov álv ulas o bocas de riego. La tubería de la red primaria es de PE100, con Ø mínimo de 50 mm. Al inicio de la red primaria se instala un f iltro adecuado para ev itar la obturación de los emisores. Colocación de desagües en los 
puntos bajos y  v entosas en los puntos altos (v aciado y  acumulación de aire).
   -Red secundaria: red ubicada entre la electrov álv ula y  los emisores de riego (aspersores, tuberías portagoteros o emisores en prof undidad). Los sectores de riego irán a su arqueta que permitirá captar el agua de riego de la red de agua potable o regenerada. La tubería de la red primaria es PE100, con Ø 
mínimo de 32 mm.
   -Arquetas y  tapas de registro: medidas mínimas de 60x60x60 cm.
   -Emisores de riego: distribuidores: bocas de riego, goteo en superf icie, goteo en prof undidad y  riego por aspersión.
   -Automatización y  controladores de riego: red automatizada, programada y  telegestionable en todas las zonas v erdes y  arbolado v iario.
Aporta tabla con activ idades, medición, rendimiento y  número de equipos.
   -Ampliación de la red de pluv iales: Aporta tabla con activ idades, medición, rendimiento y  número de equipos. Excav ación con maquinaria conv encional. 
      +Proceso constructiv o: excav ación de zanja, cama de arena, colocación de tubo, arriñonado de tubería con arena, relleno de zanja por encima de la clav e, relleno de zanja hasta borde, compactado de zanja.
   -Instalación de v ehículo eléctrico: 4 nuev os puntos de recarga, incluy endo la inf raestructura necesaria (acometida, cuadros eléctricos, canalizaciones, cableado, etc.). 3 para motos, con capacidad para 2 en cada, y  1 de v ehículos con capacidad para 2 coches. Aporta tabla con activ idades, medición, 
rendimiento y  

número de equipos.
   -Instalación de comunicaciones: nuev a inf raestructura de canalizaciones para la utilización exclusiv a de los serv icios municipales,f ormada por:
      +Canalización de 6 tubos de 75 mm en el prisma principal de serv icios municipales; con un prisma en el costado montaña.
      +Canalización de 3 tubos de 75 mm que alimenta a los puntos de acceso Wif i y  las cámaras de tráf ico en la mediana.
      +Colocación de arquetas de 60x60 cm. mínimo cada 60mts en el prisma principal, en los principales puntos de entronque y  en los giros de la canalización.
      +Separación mínima de 20cm. con los tubos de alumbrado.
      +Procedimiento: excav ación de zanja, disposición de tubos, extendido de hormigón.
Aporta tabla con activ idades, medición, rendimiento y  número de equipos.

-Puntuación= 1,63

Alcance incompleto, aborda únicamente las redes, omitiendo las instalaciones de los serv icios af ectados (potable, regenerada, residuales, MT, gas) que son relev antes por su impacto a niv el de ejecución por las condiciones específ icas de cada red.
De las unidades que considera, describe de f orma muy  clara las unidades, describe en que consisten, espef ica unidades concretas con sus mediciones, rendimientos e identif ica el equipo que la ejecuta. Respecto del número de equipos, no aclara si se ref iere a número identif icado de equipos def inidos en 
el epígraf e Programa de trabajos o al número de equipos que considera para la ejecución de la unidad, genera cierta incertidumbre.
La descripción es bastante  completa, en que consiste la unidad, y  cómo propone ejecutarla de f orma general. 
Descripción correcta, tanto en la def inición de las unidades como de la exposición de los procedimientos de ejecución, aunque limitada en alcance de los trabajos que aborda, al omitir actuaciones relev antes.

Propuesta de f ases mediante estudio de las ituación actual en contraste con la inf ormación del proy ecto.
Concluy e que el f aseado del proy ecto resulta el más adecuado y a que de todas las posibilidades, es en el que menos af ecciones se producen y  las que se puedan originar pueden solv entarse con una buena coordinación.
Garantiza en todo momento la continuidad del tráf ico, tanto rodado, como peatonal, ciclista, y  de v ehículos de emergencia y  transporte público.
+FASE 1: TRABAJOS EN ZONA CENTRAL DEL PASEO PROYECTADO:
Se consigue disponer de dos carriles de circulación en ambos sentidos, y  no af ectar al tránsito peatonal, carril bici, ni a ninguno de los serv icios que actualmente se dan en la av enida (recogida de basuras, paradas de carga y  descarga y  transporte público), mientras  ejecuta las actuaciones.
Identif ica como inconv enienbte la eliminación de plazas de aparcamiento, que aunque desaparezcan en el proy ecto, los aparcamientos contemplaso en el mismo no estarán construidos. 
Considera v entaja esta f ase y a que se ejecutan carriles que se necesitarán para f ases posteriores. El inicio en otra zona de obras supondría comprometer el tráf ico.
   -Af ecciones zonas de estacionamiento: en la zona central (números 16 a 35) se eliminan espacios de aparcamiento de f orma def initiv a, los usuarios deben buscar alternativ as.
El proy ecto considera la circulación por los carriles exteriores en cada sentido de circulación liberando la parte central. Ha identif icado que zona de 3 carriles en proy ecto en realidad son 2. Para mantener el número de carriles se deberá prohibir el estacionamiento en el tramo ocupado por estacionamiento.
En el lado montaña ocurre lo mismo, habría que retirar las terrazas para conseguir dos carriles de circulación. Porpone mantener un único carril donde estén las terrazas. Intalará carteles para inf ormar de las zonas de estacionamiento en los alrededores.
   -Af ección Peatonal: los peatones pueden seguir transitando por las aceras de ambos márgenes. Mantiene los pasos peatonales para poder cruzar, rezliando los trabajos en dichos puntos a media calzada. Mantiene los semáf oros existentes hasta su retirada, en ese momento dispondrá de semáf oros 
portátile.
En esta f ase incluy e la remodelación del lado montaña por lo que se af ecta al tráf ico peatonal. Propone como medias: junto a los pasos peatonales anterior y  posterior coloca carteles indicativ os de la existencia de las obras, indicando la reducción del ancho de la acera y  la recomendación de circular por el 
margen opuesto. Ejecución de los trabajos en dos f ases y  uso de plataf ormas metálicas en las entradas y  salidas a negocios y  v iv iendas.
   -Af ección al tráf ico: identif ica los carriles de circulación y  describe opciones para realizar desv íos en tramos con un solo carril de circulación. Aporta croquis. Ejecución de intersecciones e intersecciones a medias calzadas, con señalistas de apoy o y  nunca de f orma simultánea, nunca dos a la v ez.
Zona de obras completamente v allada. Plazo de 26 semanas.
+FASE 2: TRABAJOS EN LADO MONTAÑA:
Los peatones pueden circular por las aceras ampliadas en lado montaña (también en f ase 3)y  por las aceras amplias del lado mar.
Propone la ejecución en f echas f uera de época estiv al. Describe procedimiento en f aes para mantener las terrazas. Considera que este momento es el más adecuado para la remodelación del lado montaña y a que minimiza todas las af ecciones y  garantiza tránsitos.
   -Af ecciones zonas de estacionamiento: no permite el estacionamiento en este margen Lo primero que ejecuta es la zona de ampliación de las aceras, ocupando de f orma def initiv a el carril inmediatamente más cercano. Según av ance la ejecución, desv ía el tránsito peatonal por la parte ejecutada, 
liberando la acera para f inalizra las canalizaciones y  renov ar la pav imentación. Prev é v arios equipos de trabajo simultáneamente ne v arios puntos. Dispone de coarteles inf ormativ os de estacionamientos.
   -Af ección Peatonal: se puede circular por ambos márgenes, lo primero que ejecuta es la zona de ampliación ocupando el carril ady acente, por lo que puede circularse por la acera existente en lado montaña. posteriormente se circula por la parte de ampliación ejecutada. En este momento que se af ecta a 
la acera contígua al a edif icación, colocará plataf ormas metálicas para el acceso. Mantiene los pasos de peatones (trabajos a media calzada y  semáf oros prov isionales).
   -Af ección al tráf ico: se realiza la remodelación de la acera del lado montaña. Reorganiza los carriles de circulación:
      +Sentido norte: mantiene f ase 1, circulación por 2 carriles existentes.
      +Sentido sur: por la zona central, aprov echando los carriles nuev os de la zona 1. Entre calle Porto Pi t Ma-1 se f inaliza la zona central de la calzada. Aporta croquis con los giros. Ejecución de intersecciones e intersecciones a medias calzadas, con señalistas de apoy o y  nunca de f orma simultánea, 
nunca dos a la v ez.
   -Af ección recogida RSU: contacto con Emay a para inf ormar de desarrollo  y  momentos de af ección. Af eccíon durante la ejecución de la apliación de las aceras. Coordinación para retirada de los contenedores enterrados y  propuesta de uso de contenedores en superf icie.
   -Af ección Lineas de autobuses: las paradas lado montaña se v en af ectadas. Para mantener el serv icio dispondrá de espacios para la carga/descarga de pasajeros ejecutando trabajos a media calzada en zonas de paradas. El cambio de parada antiguan-nunev a es momento crítico, propone colocación de 
postes prov isionales de indicación de parada.
   -Af ección carril bici: está en lado mar, no se af ecta. 
Plazo aproximado 41 semanas.
+FASE 3: LADO MAR:

Describe las v entajas de las f ases consideradas para la ejecución de esta f ase.
Como principal inconv eniente identif ica la coincidencia  con la época estiv al de may or turismo. Indica que habría sido pero otra consideración de f aes y a que se estaría af ectando a la acera donde se ubican los negocios.
Gracias a la amplitud de las zonas de tránsito en este margen, considera la sectorización en dos subf ases:
   -Primero llev a a cabo la zona de ampliación por donde esta la may oría de serv icios. El paseo actual quedará como hasta ahora (al principio de la f ase v uelv e a pintar el carril bici, el nuev o está incluido en la zona de trabajos), garantizando la disposición de una zona de tránsito de bicicletas y  patines.
   -completado este espacio, inicia los trabajos de remodelación en el paseo existente. En todo momento los usuarios dispondrán de un espacio de tránsito.
   -Af ecciones de estacionamiento: en esta zona se eliminan los estacionamientos, sólo se dejan zonas de carga y  descarga y  autobuses. Prohibición de estacionar desde el inicio de las obras. Solo se af ecta a estas zonas. Propone ejecutar las nuev as zonas y  al f inalizar ejecutar la remodelación en las 
antiguas.
   -Af ección Peatonal: se puede transitar por el lado montaña e itinerarios que generará. Mantiene pasos de peatonas (media calzada y  semáf oros prov isionales). A lejecutar de f orma alterna la zona de ampiación y  la actual, siempre existe tramo de acera en el lado mar. Garantiza los accesos a dársenas y  
pantalanes o restaurantes mediante la disposición de plataf ormas metálicas en los accesos y  trabajos a media calzada en los mismos.
   -Af ecciones tráf ico: realiza la remodelaci´no del lado montaña. Reorganiza los carriles de circulación.
      +Sentido norte: circulación por los carriles y a ejecutados (estado proy ectado), a excepción del tramo entre la calle Raf aeletes y  el puente de club de Mar donde se debe ejecutar el carril exterior lado mar.
      +Sentido sur:  circulación por los carriles y a ejecutados (estado proy ectado).
Durante esta f ase y a dispone de todos los giros def initiv os.
Describe cómo que da el tráf ico en enlace de Porto Pi-Muelles de Poniente-Paraires, Calle de la Pedrera, Calle s‟aigo dolça, auditorio, Calle Monseny or Palmer, Plaza de Santo Domingo de la Calzada, Av enida Argentina.
   -Af ección carril bici: se v e af ectado. Modif ica señalización para habilitar el trazado antiguo. Finalizada la ampliación, donde se ubica el carril bici def initiv o, lo v uelv e a canalizar por este último.
   -Af ección recogida RSU: misma propuesta que f ase anteror.
   -Af ección Líneas de autobuses: misma propuesta que f ase anteror.
Plazo total aproximad o28 semanas.
+FASE 4: PUENTE PARAIRES:
Demolición del puente de Paraires y  f inalización del muro que no se pudo ejecutar en la primera f ase.  No se puede realizar en otras f ases porque se mantiene en serv icio hasta la f inalización de los accesos a las inf raestructruas a las que da serv icio. 
Explica tres complicaciones que se presnetan en relación a la construcción del muro (repite A.1 y  A.2)
Aporta planos con los accesos a todos los puntos del paseo, y  las f ases y  desv íos de tráf ico prev istos en cada una.
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1.7.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la seguridad y salud de los trabajadores y de terceros (conductores, ciclistas, peatones, etc.), incluirá el 
dimensionamiento y la ubicación de las zonas de acopios e instalaciones de obra. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad 

en la exposición

1.6.-Programa de Trabajos y coherencia del mismo con las fases y los medios y rendimientos propuestos y con el plan y los compromisos de adquisición, 
fabricación y suministro de materiales y equipos. También deberá ser coherente con los condicionantes de ejecución y los riesgos detectados e incluirá un 

diagrama de Gantt con definición de actividades y precedencias

Puntuación Comentarios

FERROVIAL CONSTRUCCIÓN, S.A.

-Puntuación= 8

Propone las mismas fases que la solución de proyecto. Indica que ha analizado otras posibilidades, pero no las expone.
Realiza una descripción clara de las f ases de la solución de proy ecto y  completa, transmite bien su propuesta, aportando documentación gráf ica (alguna sección, f otograf ías, planos) complementaria que contribuy e a una mejor comprensión.
A lo largo de la descripción, en cada f ase, aporta pequeño análisis de la misma, y  motiv a en cierto modo la elección de la solución de proy ecto, indicando algún inconv eniente que identif ica, con razonamientos claros y  coherentes.
En las zonas donde considera un único carril de circulación de v ehículos para el desv ío prov isional en la ejecución de la f ase, propone desv íos prov isionales complementarios desv iando tráf ico hacia calles paralelas en el interior de  la ciudad.  
En general el tratamiento de las f ases se aprecia completo en cuanto alcance y a que aborda af ecciones a aparcamientos, traf ico, peatones, ciclistas, autobuses, recogida de rsu. La descripciones de las af ecciones se consideran más genéricas y a que indica propuestas de minimización adecuadas, pero 
las describe de tal f orma que no puede v erif icarse que estas propuestas sean compatibles con los desv íos prov isionales y  zonas de trabajo que ha considerado en cada f ase. La  medida de minimización en relación con las aceras si que transmite may or grado de v iabilidad.
Las secciones tipo que aporta, únicamente aportan v alor descriptiv o en relación a las zonas generales de trabajo y  circulación. No transmiten contraste de la v iabilidad de su propuesta de desv íos.
Describe y  aporta planos con los cruces transv ersales para los v ehículos en cada f ase, según solución de proy ecto.
En relación a los pasos de peatones, aporta la misma descripción en relación a los pasos de peatones en todas las f ases, lo que se aprecia un tanto conf uso, y a que se parte de una ubicación y  número de pasos de peatones en la situación inicial y  se f inaliza con otra ubicación y  número de pasos de 
peatones según diseño de proy ecto. Se entiende la propuesta a niv el conceptual, pero no se aprecia que hay a sido contrastada con la realidad del proy ecto, la situación actual y  su ejecución según su propuesta de f ases.
Los planos que presenta son las f ases de la solución de proy ecto donde las circulaciones no se ref lehan, solo las f ases y  accesos.

+Diagrama de Gantt, con def inición de activ idades y  precedencias: plazo 20 meses. Indica f echa de inicio propuesta para cumplir con anualidades. Condicionantes principales, el mantenimiento del tráf ico, la permeabilidad del paseo y  el acceso a v iv iendas y  locales. Considera 4 f ases constructiv as. 
Adjunta Diagrama de Gantt.
+Memoria justif icativ a, con indicación de medios y  rendimientos propuestos. Condicionantes de ejecución:
   -plazo 20 meses.
   -índica las anualidades de los años 2022 y  2023.
   -petición de permisos y  licencias: para la implantación de obra, zona de acopio y  ocupación temporal. Para la demolición del puente de Paraires. Licencias preceptiv as para la ejecución. Gestiones, en general, con las dif erentes empresas de serv icios para la reposición y  conexionado. Trmámites a 
reralizar prev io inicio de obra: Garantía def initiv a, PSS, Tasas municipales, gestiones y  trámites con organismos, obtención de licencias, pago de ICIO, tramitraciones con compañías de suministros.
   -Suministro y  acopio de materiales: prev isión de compras y  estudio de posibles subcontratistas. Disposición de stock. Describe concepción de acopio principal y  auxiliar.
   -Condicionantes técnicos: identif ica como principal condicionante el mantenimiento del tráf ico, la permeabilidad del paseo y  el mantenimiento de accesos. Inf ica las f ases que considera en base a los condicionantes.
   -Subcontratación: de activ idades que requieren especialización. Aporta tabla con activ idades a subcontratar y  empresas que propone.
   -Localización de v ertederos. Gestión de residuos: acopio temporal con clasif icación de residuos (puntos limpios) en zonas auxiiares hasta transporte a gestor autorizado.
   -Cov id19: medidas de las autoridades sanitarias. Posibles retrasos por cuarentenas.
   -Calendario laboral: horario normal (8-20h) según conv enio (1736 h). Lunes a v iernes, un turno de trabajo, horario diurno. Para demolición de puente de Paraires, dos jornadas nocturnas entre semana.
   -Mov imiento de maquinaria f uera del recinto de la obra: control para ef itar inf luir en la f luidez del tráf ico. Zona de obras v allada. Mov imiento de maquinaria y  acopios en interior de zona de obras. Accesos a los recintos de obra controlados por peones señalistas y  f uera de horas de may or IMD. (8-9, 14-15, 
20-21).
   -Serv icios af ectados: Al inicio de cada f ase, localización de las redes de serv icios existentes (Inkolan) mediante georradar para proceder a su protección, y /o reposición. Condiciona el desarrollo de las obras, y a que se debe garantizar el suministro de todos los serv icios existentes(zona muy  comercial y  
turística).
   -Condicionantes climáticos: identif ica 5 clases de trabajos. Indica criterios, según clase de trabajo para determinar días aptos. Aporta coef icientes reductores por clase de trabajo.
   -Descripción del programa de trabajos: replanteo de la obra, implantación, solicitud y  permisos necesarios, colocación de carteles, instalación de la caseta del comunicador de obra, y  la gestión y  compras de materiales. Contacto con las empresas de los serv icios existentes af ectados para inf ormarles 
del inicio de las obras, del planteamiento de las mismas y  de las soluciones consideradas para que lo sigan manteniendo.
      +Fase 1: Trabajos en zona central. Reorganización de espacios, colocación de señalización de obra para ordenación del tráf ico. Reducción del nñúmero de carriles, manteniendo la circulación por 2 de los carriles exteriores (lado mar y  montaña) a excepcion de Portopi con un carril lado ciudad. Plazo 126 
días, 26 semanas. Aporta extracto de Gantt. Prev é 7 equipos para las demoliciones y  desmontajes, 2 equipos de mov imiento de tierras, 1 equipo de estructuras, 9 equipos de redes de serv icios, 4 equipos para pav imentos, 2 para las capas del f irme, 1 de extendido de MBC, y  2 equipos de jardinería. 
Reposición de serv icios con el av ance de obra. Comienza con demolición de parterres, estructuras de hormigón, desmontajes y  retirada y /o trasplante de árboles, demolición del pav imento de aceras y  calzadas. Cajeado, iniciando las excav aciones y  seguidamente el terraplén. Considera v arios equipos de 
trabajo por las dimensiones de la ozna de trabajo, cada equipo de trabajo inicia la construcción en v arios puntos de f orma simultánea, siempre de sur a norte. Primera red a ejecutar la de drenaje y  saneamiento, pasando a la red de comunicaciones y  red de alumbrado. A continuación, red semaf órica y  de 
riego. Los equipos de la red de drenaje, también llev arán a cabo la ampliación de la red de pluv iales y  la red de hidrantes.
Por último, trabajos de pav imentación y  jardinería. Al mismo tiempo que extiende la tierra v egetal completa el sistema de riego, mediante la colocación de los tubos de polietileno, v álv ulas y  aspersores. Ejecución de la capa de rodadura al f inal de la totalidad de las obras en la f ase 3. Para el cálculo del 
plazo de las redes de serv icio, establece rendimientos muy  conserv adores. En f unción de los plazos obtenidos, adaptado todas las duraciones a la de may or plazo, cada una de las activ idades comenzará unos días después de iniciar la anterior. A medida que v ay a realizando la excav ación en zanja, 
colocando la tubería y  conf ormando las arquetas, pozos, también ira completando el relleno, no dejando zanjas abiertas de f orma continuada. Así pretende reducir la af ección en las calles donde se localiza el trazado de las redes.
      +Fase 2: Trabajos en lado montaña. Colocación de la señalización para la reorganización del tráf ico y  de los peatones, y a que se reduce el número de carriles. Sentido norte, mantiene circulación de f ase 1 (2 carriles exteriores). Sentido sur, por la zona central del paseo por las calles de la f ase anterior. 
Finalización de parte central entre Portopi y  rotonda Ma-1. Condicionado por el mantenimiento del tránsito peatonal y  accesos a los negocios y  v iv iendas. Lo primero que ejecuta es la zona de ampliación de las aceras ocupando el carril inmediatamente más cercano (los usuarios pueden seguir transitando 
por las existentes y  se mantienen todos los accesos). Av anzada la ejecución, desv ía el tránsito peatonal por la parte y a ejecutada, liberando así la acera existente.
En este momento de la obra, en que se ocupa el espacio cercano a los accesos a locales, dispondrá de plataf ormas metálicas para conectar el espacio de tránsito con las entradas/salidas. Trabajos en la zona de acceso a medias calzadas.
Ejecución a medias calzadas de los trabajos en las intersecciones entre la Av enida de Gabriel Roca y  las calles perpendiculares a la misma con personal para ay udar a la f luidez del tráf ico. En ningún ejecuta los trabajos de f orma simultánea, al mismo tiempo.
Plazo de 200 días, 41 semanas. Adjunta extracto de Gantt. Misma secuencia de trabajos que f ase 1.
Prev é 8 equipos para las demoliciones y  desmontajes, 3 equipos de mov imiento de tierras, 1 equipo de estructuras, 14 equipos de redes de serv icios, 12 equipos para pav imentos, 2 para capas del f irme, 3 de extendido de MBC, 3 equipos de jardinería y  3 de
montaje de mobiliario urbano. Repite descripción de secuencia de f ase 1.
      +Fase 3:Lado mar.Colocación de la señalización para la reorganización del tráf ico y  de los peatones, y a que se reduce el número de carriles. Sentido norte,  circulación por los carriles ejecutados en f ases anteriores, a excepción del tramo entre la calle Raf aeletes y  el puente de club de Mar donde se 
debe ejecutar el carril exterior lado mar. Sentido sur, circulación por carriles de f aes anteriores. 
Peatones por las aceras del lado mar, y  lado montaña, lo primero que ejecuta es la zona de ampliación de las mismas, ocupando el carril más cercano. Av anzada la ejecución desv ía el tránsito peatonal por la parte y a ejecutada, liberando así la acera existente.
Garantiza el acceso a las dársenas, pantalanes y  restaurantes mediante la disposición de plataf ormas metálicas que conectan el espacio de tránsito con las entradas/salidas. Trabajos a medias calzadas. Mantenimiento del carril bici habilitando el antiguo.
Plazo de 143 días, 28 semanas. Aporta extracto de diagrama de Gantt. Misma secuencia de trabajos que f ase anterior. 
Prev é 8 equipos para las demoliciones y  desmontajes, 2 equipos de mov imiento de tierras, 1 equipo de estructuras, 12 equipos de redes de serv icios, 15 equipos para pav imentos, 3 equipos de jardinería y  3 de montaje de mobiliario urbano, y  un equipo de
extendido de la capa de rodadura de las calzadas de todas las f ases.
      +Fase 4: Puente Paraires. Demolición del puente de Paraires y  construcción del último tramo del muro proy ectado en esa zona.
         -ETAPA 1: demolición del tramo del puente sobre los carriles de circulación en sentido sur, desde el estribo hasta unos metros antes de la mediana. Realización de dos cortes en la estructura y  la retirada del tramo cortado. Prev iamente, dispone de cimbrado prov isional en la mediana. Rev isará los 
cálculos estructurales, y a que el punto de apoy o de las v igas pref abricadas podrá v ariar. Horario diurno con desv íos de tráf ico rodado y  peatonal por seguridad.
         -ETAPA 2: demolición del resto del tablero, tanto el tramo sobre los carriles de circulación en sentido norte, como el de la zona de estacionamiento del Club de Mar. Horario diurno con desv íos de tráf ico rodado y  peatonal, con prohibición de estacionar. Expone tres complicaciones para la ejecución del 
muro en el estribo lado montaña (remite a solución apropuesta en A.1.2.9).
Plazo de 42 días, 8 semanas. Aporta extracto de Gantt.
   -Medios propuestos: aporta tabla con tipo de activ idad, número de unidades, máquina o equipo y  personal que comprende un equipo de trabajo.
+Plan de gestión de las adquisiciones, incluy endo compromisos de f abricación y  suministro de materiales y  equipos:
   -Plan de gestión de las adquisiciones: contará con un Plan de Suministros de material y  una planif icación de entregas y  descargas. Solicitará a cada prov eedor que las ef ectúe en días y  horas concertados. Dado v olumen de material de algunas de las partidas, elaborará un plan específ ico para cada f ase 
de obra. En cada zona de instalaciones auxiliares dispondrá de espacio para acopio de material. Adjunta tabla con materiales y  su medición.
Por el ritmo de los trabajos y  número de equipos propuestos se requiere de una absatecimiento ininterrumpido de material por lo que se requiere de superf icies de almacenaje adecuadas. Describe las condiciones de suministro o acopio de rellenos procedentes de canteras/préstamos, tierrra v egatal, 
escollera, hormigones, acero corrugado, cementos, pinturas para impermeabilizaciones, elementos pref abricados, tuberías, pav imentos, resto de materiales, materiales de desgaste.
Cada tipo de acopio se situará separado del resto, ordenado y  clasif icado. Zonas de acopios principales drenadas, en especial zonas de acopio de materiales granulares. Valladas y  con v igilancia.
indica cuatro criterios para la selección de los prov eedores. Aporta tabla con identif icación de plantas de hormigón y  su localización. Aporta tabla con identif icación de canteras y  su localización. Aporta tabla con identif icación de plantas asf álticas y  su localización. Identif ica empresas de suministro de 
acero, contenedores, material, marquesina, mobiliario, pref abricados. Aporta plano con las ubicaciones de hormigón, canteras, asf alto y  gestores de residuos. Aporta 8 cartas de compromiso.

-Puntuación= 4,6

El diagrama de Gantt se aprecia coherente con las f ases y  metodología propuesta. Identif ica el camino crítico
Las actuaciones que considera en el programa son adecuadas, con secuencia entre ellas coherente con la metodología y  representan bien el proy ecto a ejecutar permitiendo una interpretación clara para un correcto seguimiento del programa de trabajos.
Las actuaciones tienen relación de precedencias claras entre ellas.
La duración de los trabajos prev ios se aprecia baja. No se identif ican trabajos prev ios de señalización y  balizamiento en las distintas f ases, como se indica en la descripción del programa de trabajos.
El tratamiento de los serv icios af ectados se aprecia poco realista, no considera ningún decalaje entre la localización de estos al inicio de cada f ase, según su descripción, y  el inicio de las demoliciones y  mov imiento de tierras.
El tratamiento de los coef icientes correctores se aprecia poco claro. En la gestión de riesgos indica que considera oleajes y  correintes para los trabajos en lado mar (f ase 3), y  sin embargo, en el programa considera los mismos coef icientes que en los trabajos que no son del lado mar. Dado lo generico de 
la exposición de los coef icientes climatológicos que considera, no puede v erif icarse que hay a incluido el oleaje en el mismo.  El orden de magnitud de los coef icientes, se aprecia un tanto elev ado. Dadas las características de la obra, tanto por sus af ecciones al entorno (condicinantes), como por el 
elev ado número de equipos necesarios, se considera que la consideración únicamente de condicionantes climatológicos, es poco realista.
La consideración de miniexcav adora en el equipo de demoliciones, se aprecia poco coherente en relación a los rendimientos que del programa, teniendo en cuenta que en la descripción de los trabajos considera el empleo de retroexcav adora. La consideración de compactador manual en el equipo de 
terraplén, con tongadas de 30 cm, no se considera coherente con el rendimiento ni con ejecución real de la unidad.
En el cálculo de las duraciones del programa de trabajos, considera el número de equipos y  aplica los coef icientes climatológicos.
En relación al plan de compras, no lo aporta, indica que lo eleborará, por lo que no se puede ev aluar. Identif ica subcontratistas de distintas activ idades.
Presenta pocas cartas de compromiso, donde no se expone con claridad y  en may oría, la consideración del plazo en el compromiso.
En suministros hace ref erencia  a los materiales que suministra a la obra ADIF, entidad que no guarda ninguna relación con este proy ecto.
Con f unde al mezclar horario de lunes a v iernes de 8 a 20, que son 11 horas (con 1 h de comida),con las horas anuales de conv enio, en relación su cumplimiento.

+Plan de acciones de seguridad y  salud:
   -Sistema de gestión de prev ención de riesgos: aplica sistema de gestión integrado basado en la norma ISO (9001, 14001 y  45001). Indica los aspectos en los que basa la gestión de la prev ención. Supone la implantación de un Sistema de Prev ención que incluy e: la estructura organizativ a, la def inición de 
f unciones, las prácticas, los procedimientos, los procesos y  los recursos necesarios (serv icio de prev ención ajeno). Los técnicos de prev ención participan en la obra asesorando, apoy anndo y  superv isando. Realiza auditorías externas.
   -Organización de la prev ención y  seguridad en la obra: propone la f ormación de una Unidad de Prev ención, que será responsable de la gestión y  ejecución de la prev ención en la obra. Adjunta organigrama f uncional de seguridad. Dispone de un serv icio médico de empresa mancomunado. El administrativ o 
v ela por el cmplimiento de las rev isiones médicas de las empresas subcontratadas.
Describe modalidades de la v igilancia de la salud: inicial, adicional, periódica y  post-ocupacional.
Indica las activ idades en las que, por ley , han de estar presentes  los recursos prev entiv os.
Describe las obligaciones del recurso prev entiv o (2).
   -Coordinación con subcontratistas y  trabajadores autónomos: mediante reuniones de coordinación de activ idades empresariales. Identif ica el procedimiento de su sistema. Propone la implantación del programa SAFE (programa de comportamiento en seguridad) para que todo el equipo esté inv olucrado y  
conseguir la integración y  participación de todos los trabajadores.
   -Análisis de las posibles situaciones de emergencia: medidas a adoptar, relaciones a organizar con serv icios externos para garantizar su rapidez y  ef icacia:
identif ica los principales riesgos y  medidas prev entiv as de: instalaciones auxiliares, mov imientos de tierra, excav ación de zanjas y  pozos, conducciones, transporte de escombros, desencof rante, trabajos con f erralla, manipulación de hormigón, reposición de serv icios y  asf altado.
   -Medidas destinadas a reducir el impacto a terceros: identif ican los aspectos e impactos con may or riesgo de manif estarse teniendo en cuenta el entorno urbano en el que se desarrolla la obra, así como las medidas para disminuirlos: emisiones de polv o y  partículas, emisiones de gases de combustión 
por el f uncionamiento y  circulación de maquinaria, emisiones acústicas, residuos y  v ertidos, impacto a terceros, 
   -Dimensionamiento y  ubicación de las zonas de acopios e instalaciones de obra: La implantación en obra de los equipos pretende la optimización de los procesos de ejecución, simplif icando los recorridos y  mov imientos que se deban realizar en el la zona de obras, ev itando la interf erencia con el uso de la 
Av enida de Gabriel Roca. COnsidera una zona de implantación principal y  otras tres zonas de instalaciones auxiliares. Aporta plano.
      +ZIA PRINCIPAL: para todas las f ases de obra, en la que además situa las casetas necesarias.En el parking 2 de la Estación marítima, perteneciente a la APB, por lo que no es necesario solicitar ningún permiso adicional. Se trata de un espacio llano y  pav imentado,
en el que se dispone de acometidas para dotar a las instalaciones de todos los serv icios necesarios. El acceso se puede realizar bien desde la Av enida de Gabriel Roca en sentido norte, partiendo de la rotonda de Porto Pí, o bien a trav és del puente de Paraires, en las f ases 1, 2 y  3, y a que en la f ase 4 
será cuando se demolerá. La superf icie de ocupación será de 2.190,00 m2.
      +ZIA´s AUXILIARES: Con la f inalidad de ev itar desplazamientos diarios entre la zona de instalaciones auxiliares y  las distintas zonas de trabajo de cada f ase, prev é acondicionar v arios espacios, para  acopio de material semanal, de tal manera que el reparto mismo se realice por el interior de los 
recintos de la obra. APorta planos con ubicaciones.
         -FASE 1: espacio de acopio auxiliar en la zona de estacionamiento existente f rente al Auditórium y a que la misma quedará en el interior de la zona de obras.
         -FASE 2:lado montaña, en el que se localiza la plaza de Santo Domingo. En esa zona se construy en v arias estructuras, por lo que propone disponer de un espacio auxiliar para el acopio de materiales, gestión de residuos, etc.
         -FASE 3: espacio adicional de instalaciones auxiliares en la zona de parada existente para autobuses f rente al Auditórium, y a que quedará en el interior del espacio de trabajo de esta f ase.
         -FASE 4: zona principal de implantación, y a que se localiza junto a la zona de trabajos de esta f ase.
Aporta planos con ubicaciones.
La zona de instalaciones auxiliares dispondrá de un v allado prov isional (chapa trasladable, cubierto con malla antipolv o) y  una puerta independiente a la entrada de maquinaria y  materiales. Señalización en el perímetro y  accesos. Señalizacíon según normativ a v igente. 
Instalación de of icinas de obra dotadas de agua, luz, teléf ono, así como de medios inf ormáticos. Módulos metálicos pref abricados y  móv iles para las casetas. 
Indica criterios de cálculo de instalaciones de higiene y  bienestar. Aporta cálculo de número máximo de trabajadores. APorta cálculo de instalaciones para el númenor de trabajadores que estima.
Para las of icinas prev é 20 casetas de 15 m2 (300 m2). Cada of icina dispone de medios y  mobiliario. Zona de aparcamiento no recogida en la medición de la edif icación,
1 caseta almacén de 15 m2.
Aporta planta de distribución de la zona de instalaciones con identif icación de sus partes.
Aporta planta de distribución de las zonas auxiliares con identif icación de sus partes.

-Puntuación= 1,5

Realiza una descripción sucinta de las activ idades y  los riesgos tanto de trabajadores como a terceros, y  de las medidas prev entiv as concretas a disponer.En las emisiones acústicas hace ref erencia al Ay to. de Santander y  sus ordenazas. No presenta plano de medidas a tomar por f ases.
Realiza una descripción sucinta de las instalaciones auxiliares. Presenta un croquis de la zona de instalaciones y  3 zonas de acopios acopios en cada f ase. No cuantif ica las necesidades de superf icie y  los criterios de acopio. Calcula el dimensionamiento de instalaciones auxiliares.No aplica un coef iciente 
de may oración por  COVID en el dimensionamiento de casetas.

1,5

4,6
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2. Mejoras al organigrama (2,5)

Por poder suponer una mejora significativa a la ejecución del contrato, se valorará la adecuación del equipo y de los perfiles propuestos en función de la 
prestación a obtener. Ello incluye la composición del equipo de trabajo, además de la experiencia específica en trabajos similares (por tipología y relevancia), 
la dedicación (en porcentaje de la jornada laboral), la titulación y la experiencia genérica de los miembros del equipo propuesto

1.8.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la accesibilidad a las viviendas, locales comerciales, restaurantes, hoteles, marinas, etc. del Paseo 
Marítimo durante la ejecución de las obras con el fin de permitir su uso y explotación. Incluirá la propuesta de desvíos peatonales, generación de bolsas de 

aparcamientos, zonas de carga y descarga, paradas de bus y taxi, etc. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad en la 
exposición

2.2.- Jefe/a de Obra

2.1.- Delegado/a del Contratista

Puntuación Comentarios

FERROVIAL CONSTRUCCIÓN, S.A.

Describe la ubicación del paseo dentro de la isla e indica su superf icie.
Aporta descripción del paseo en el entorno de la ciudad y  del puerto.
+Fase 1: Trabajos en la zona central del paseo proy ectado.
   -Zonas de estacionamiento: actualmente en la zona central del paseo, se localizan v arias zonas de aparcamiento. Estos espacios se eliminarán por lo que los usuarios y  v ecinos, desde el inicio de las obras, deberán buscar alternativ as para el estacionamiento. El proy ecto, para mantener la circulación, 
canaliza las circulaciones por los dos carriles exteriores de cada sentido de circulación, liberando así la parte central, disponiendo en algunos tramos de un único carril. Durante la v isita, pudo comprobar que actualmente, donde el proy ecto indica la existencia de 3 carriles ahora hay  dos, y a que uno se está 
utilizando como zona de estacionamiento por la ampliación y  desplazamiento del carril bici en el lado mar que ocupa lo que antes eran las plazas de aparcamiento (antes de la Dársena de Can Barbará hasta la zona del Auditórium). Para mantener el número de carriles de circulación, también se deberá 
prohibir el estacionamiento en el tramo indicado, de tal manera que se puedan mantener los 2 carriles de circulación.
En el lado montaña comprobó que en v arios tramos de la av enida se ha ocupado un carril de circulación para la ampliación de las terrazas de los locales existentes, separadas del tráf ico mediante barreras new jersey  de hormigón. Para poder mantener los dos carriles de circulación, habría que retirar la 
ampliación de las terrazas para v olv er a utilizar el carril. Dado el número de turistas, así como de usuarios de los locales, considera mejor solución la no retirada de las ampliaciones, y  disponer de un único carril en los tramos en los que exista la ocupación.
Especif ica la of erta de estacionamiento en los alrededores del paseo (número de plazas de cada parking del entorno)
Identif ica actuaciones a f uturo a realizar en el entrono para compensar la pérdida en Gabriel Roca. Realizará campaña inf ormativ a  para su div ulgación.
   -Peatonal: los trabajos en esta f ase se localizan principalmente en la zona central de la av enida, los peatones podrán seguir transitando por las aceras de ambos márgenes. Mantiene los pasos peatonales actuales y  a la hora de llev ar a cabo los trabajos en estos  puntos, los desarrollará a medias 
calzadas. Para el cruce, mantiene los semáf oros existentes hasta su retirada, en ese momento, dispondrá de semáf oros portátiles hasta la puesta en f uncionamiento de los def initiv os.
Desde la glorieta de la zona de Portopí, hasta el puente de Paraires,incluy e la remodelación del lado montaña, por ello af ecta al tránsito peatonal. Dos medidas: carteles av isando de reducción de ancho y  recomendación de circular por el margen opuesta; ejecución en dos f ases longitudinales de la acera, 
con colocación de plataf ormas metálicas en las entradas/salidas.
   -Tráf ico: reducción del número de carriles pasando a ocupar las obras el inmediato. Mantiene la circulación por 2 de los carriles exteriores en lado mar y  en lado montaña a excepción de Portopí donde sólo deja un carril para ejecutar la acera lado ciudad. En horas de may or tráf ico posible desv ío por carrer 
de Porto Pi hasta Av da. Joan Miró para descongestionar tramo con un solo carril. Describe posible desv ío enotro tramo con único carril entre el Auditorio y  el f inal de obra, aunque no lo recomienda.
Identif ica giros que habilita en esta f ase. Los trabajos en intersecciones e incorporaciones los realiza a media calzada, disponiendo peersonal para f acilitar la f luidez del tráf ico.
   -Carril Bici: no se v e af ectado.
   -Recogidas de RSU: no se v e af ectado.
   -Líneas de autobuses: no se v e af ectado.
+Fase 2: Trabajos en lado montaña. 
   -Zonas de estacionamiento: no permite el estacionamiento en este margen. Para ejecutar el incremento de ancho de las aceras, nuev as zonas de estacionamiento, reducción de af ecciones a terrazas, ejecuta primero es la zona de ampliación, mediante la ocupación del carril ady acente. Tras la ejecución 
de la zona exterior de la nuev a seccion de acera, desv ía el tránsito peatonal por la parte ejecutada. No permite estacionamiento en nuev as plazas hasta f inalización de la actuación (carteles inf ormativ os de aparcamientos existentes).
   -Peatonal: pueden transitar en ambos lados. Repite descripción de trabajos en aceras lado montaña complementándo con medidas durante trabajos en seguda subf ase, en la acera lado línea de edif icación, especif icando que cuando ejecute este margen, dispondrá de plataf orma peatonal para conectar 
los accesos a las edif icaciones y  mediante trabajos a media calzada. Mantiene los pasos actuales, y  ejecuta los trabajos en los cruces a media calzada colocando semáf oros prov isionales entre el desmantelamiento y  ejecución de los semáf oros existentes y  def initiv os.
   -Tráf ico: reorganiza los carrriles de circulación. Sentido norte, mantiene la circulación de la f ase 1 (2 carriles exteriores). Sentido sur, por la zona central del paseo, por los carriles contruidos en la f ase 1. Ejecuta la parte central de la calzada entre la calle Porto Pi y  la rotonda de la Ma-1. Aporta croquis con 
los giros que habilita en esta f ase. Construcción de intesrsecciones e incorporaciones a medias calzadas con personal que f acilite la f luidez del tráf ico.
   -Carril Bici: no se v e af ectado.
   -Recogida de RSU: contacto con la empresa para inf ormarla. May or af ección durante la ejecución del margen de acera ady acente al carril. Coordinación con la empresa para concretar el procedimiento. Propone uso de contenedores en superf icie hasta la ejecució nde los contenedores soterrados.
   -Líneas de autobuses: af ección durante la ejecución del margen de acera ady acente a la calzada. Propone ejecutar las zonas de las paradas a medias calzadas, habilitando espacio para los usuarios. Contacto con la empresa para retirar y  montar paradas y  acordar la disposición de postes indicativ os de 
paradas.
+Fase 3: Lado mar.

    -Zonas de estacionamiento: prohibición de estacionar desde el principio (el proy ecto contempla anular las existentes, solo carga y  descarga). Propone mantener las zonas de carga/descarga y  paradas de autobuses existentes, construir las def initiv as y  habilitarlas para poder f inalizar trabajos de las 
existentes.
   -Peatonal: se puede transitar por el lado montaña y  por pasos prov isionales que habilite mientras trabaja en este margen. Mantiene los pasos peatonales con los semáf oros actuales, realiza los trabajos en estas zonas a medias calzadas y  coloca semáf oros portátiles entre los existentes y  def initiv os. En 
el lado mar se puede transitar y a que ejecuta las nuev as aceras en dos márgenes, primero la zona aledaña a la calzada, con los serv icios y  después la zona lado mar. Garantiza acceso a dársenas, pantalanes y  restaurantes mediante plataf ormas metálicas en sus accesos y  ejecución de los trabajos a 
medias calzadas en estos puntos. Repite el mantenimiento de los pasos peatonales.
   -Tráf ico: indica erróneamente que se realiza la remodelación de la acera lado montaña cuando es lado mar. Sentidos de circulación norte y  sur, por los carriles ejecutados en las f ases anteriores según estado proy ectado. Aporta croquis con los giros prov isionales.
   -Carril bici: el estado actual v aría respecto del proy ecto. Mientras ejecuta la zona de amplización del paseo desv ía por el trazado del carril bici antiguo. Tras la f inalización de la margen de la ampliación, canaliza el carril bici por el trazado def initiv o.
   -Recogidas de RSU: se v en af ectadas. Misma descripción que para la f ase 2.
   -Líneas de autobuses: misma descripción que f ase 2.
+Fase 4: Puente de Paraires.
Demolición del puente de Paraires, y  a la construcción del último tramo del muro proy ectado en esa zona.
En el momento de la demolición y a está ejecutado el acceso def initiv o a la Estación Marítima (2 intersecciones nuev as en lado puerto para acceso sentido centro y  Porto Pi).
Describe secuencia de trabajos en tres etapas.
Aporta plano con planta de af ecciones.

-Puntuación= 4

El alcance de las acciones propuestas para garantizar la accesibilidad se centra en analizar las zonas de estacionamiento, las af ecciones a los peatones y  al tráf ico, así como al carril bici. También comenta las actuaciones que af ectan a la recogida de residuos sólidos urbanos y  a las líneas de autobuses. 
No se hace mención a la situación de los accesos a hoteles y  marinas ni tampoco a acciones concretas para minizar las af ecciones, como pueden ser las propuestas dse zonas de carga y  descarga, a locales comerciales y  de ocio (bares, restaurantes etc.).  Está bien pero f altan v arias af ecciones 
relev antes. 
En cuanto  a la ef ectiv idad, se supedita a la ejecución de las obras. Es decir, las acciones a considerar se corresponden con las necesarias para mantener accesos, tránsito de v ehículos y  otros serv icios a raiz de la ejecución de las distintas f ases de las obras. No hay  medidas concretas. Por ejemplo,  no 
se plantean alternativ as a la af ección de las plazas de aparcamiento durante las obras, ni a las ubicaciones alternativ as de las paradas de taxis. Se considera una propuesta genérica.
La claridad de este apartado es correcta en lo que respecta a la explicación según la f ase de la obra en la que se encuentre.  Adjuntan un plano de situación del ámbito de la obra con v arios graf icos que indican las af ecciones según sea esté en la f ase 1, 2 o 3 de la obra. No queda suf icientemente claro si 
en la f ase 1 se v an a mantener dos carriles por sentido para el tráf ico ni en donde porque la propuesta del licitador es la de mantener la ampliación de las terrazas actualmente existentes en div ersas partes del paseo.
De cualquier modo, hay  algunas incongruencias lev es en el texto: En f ase 3 indica que ejecuta lado montaña cuando es lado mar (cuando habla del tráf ico).Tambien en la f ase 3 aparecen  expresiones cortadas que no permiten comprensión del texto "el trazado del carril bici indicado en el proy ecto v arias 
respecto a las últimas modif icaciones realizadas en el mismo. Actualmente, el carril, desde aproximadamente el puente de Paraires, y  hasta la zona del Auditórium"
La coherencia del apartado con lo expuesto en la propuestas de f ases es total y a que éste es un extracto del apartado A.5.

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
+Experiencia 21 años.
+Dedicación 30%
Aporta CV

-Puntuación=  0,04 

Titulación adecuada.
Se especif ica que posee una experiencia global de 21 años, pero en la relación de los trabajos datan desde 2001-hasta 2015 (15 años de experiencia). No se puede comprobar si se posee la experiencia global de 21 años según el organigrama, y a que presenta CV/relación de trabajos incompleto, muy  
escueto (En el pliego se establece un límite de 3 páginas para la exposición de la inf ormación de la experiencia y  úncamente aporta cuatro líneas para justif icar su experiencia, no se considera v álido el argumento de limitación de páginas).
Cumple con la experiencia especif ica exigida en el CC al identif icarse un proy ecto que se aprecia similar (las v ariantes, que se ejecutan para ev itar los núcleos urbanos, no se consideran similares, a f alta de may or inf ormación), concluy endo que no incluy e ninguna obra adicional al mínimo especif icado 
que abarque trabajos en v ía urbana principal en ciudad con reposición/dotación de serv icios con mantenimiento de tráf ico. 
Of erta un 5% de dedicación adicional.

El perf il of ertado contribuy e a una may or calidad por su experiencia general en otros proy ectos. Se complementa con la experiencia específ ica, aumentando la v isión global al af rontar la ejecución, posibilitando mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más 
ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc. 

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
+Experiencia 32 años.
+Dedicación 100%
Aporta CV

-Puntuación= 0

Titulación adecuada.
Presenta una relación de los trabajos en lo que ha participado que datan desde 1994 hasta 2020, lo que genera dudas de los 32 años de experiencia que resumen en organigrama (Desde 2020-1994 = 26 años de experiencia), aun así la experiencia se considera un alto niv el de experiencia (16 años 
adicionales a exigida en CC). Aunque dentro de la relación de las obras  presenta trabajos de reurbanización, actuaciones en autov ías, carreteras, v ariantes, rondas, etc.  no se presentan obras que incluy an reposición/dotación de serv icios con mantenimiento de tráf ico en v ía urbana principal, por lo que 
no ha presentado la documentación exigida en el CC en referencia a este perfil del organigrama.
Of erta la dedicación exigida en el CC.
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2.4.-Encargados/as

2.3.-Jefes/as de Producción

2.6.-Oficina Técnica (BIM Mánager, modelador/a/es, Topógrafo/a, etc.)

2.5.- Técnicos/as de calidad, medioambiente y prevención

Puntuación Comentarios

FERROVIAL CONSTRUCCIÓN, S.A.

+Jef e Producción Obra Civ il:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia 17 años.
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 12 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 
+Jef e Producción Instalaciones
   -Ingeniería Técnica Industrial 
   -Experiencia 17 años.
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 12 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 
+Jef e Producción Accesos, Desv íos
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia 21 años. Según CV 22 años.
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 17 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 

-Puntuación= 0,385 

Of erta un equipo de jef es de producción superior al mínimo especif icado. Lo complementa con un jef e de producción de accesos y  desv íos, que permite un tratamiento más exhasutiv o de estas actuaciones, aspecto que se considera coherente por la complejidad de los desv íos y  el elev ado número de 
af ecciones del proy ecto.
Dos de los perf iles of ertados tienen titulación superior y  uno media y  todos se of ertan con dedicación completa. Todas las titulaciones son coherentes con sus f unciones.

Los incrementos del número de perf iles aportan v alor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Encargado Obra Civ il:
   -Técnico especialista en electrónica industrial.
   -Experiencia 35 años.
   -Dedicación: 100%
+Encargado Instalaciones:
   -FP2 Técnico agrícola
   -Experiencia 37 años.
   -Dedicación: 100%.
+Encargado Accesos, Desv íos: (perf il adicional)
   -Experiencia 36 años.
   -Dedicación: 100%

-Puntuación= 0,4

Presenta un perf il adicional al minimo especif icado en el CC, encargado de accesos y  desv íos. Aporta v alor al contrato y a que permita reducir carga de trabajo y  asumir f unciones específ icas en aspecto f undamental del proy ecto.
Todos los perf iles disponen de amplia experiencia, superior a la mínima.
La composición se aprecia adecuada y  coherente.

Los incrementos del número de perf iles aportan v alor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Resp P.A.C / P.A.M.A:
   -T.P.R.L
   -Experiencia 14 años.
   -Dedicación: 100%
En el CV no consta en calidad de que participó en las obras del listado que aporta.
+Resp de SS
   -Arquitectura tecnica y  T.P.R.L
   -Experiencia 21 años.
   -Dedicación: 100%
En el CV no consta en calidad de que participó en las obras del listado que aporta.
+Jef e de unidad PAC y  PACMA:
   -Ingeniería Técnica Agrícola.
   -Experiencia: 20 años.
   -Dedicación: 25%
No presenta CV.
+Jef e de Unidad de Sy S:
   -Ingeniería Técnica Industrial.
   -Experiencia: 18 años.
   -Dedicación: 25%
No presenta CV.

-Puntuación= 0,058

Of erta dos perf iles adicionales al mínimo del pliego como jef es de unidad. No presenta CV, por lo que no puede v alorarse su experiencia. Titulación media.
En el CV de los perf iles de responsables, no consta en calidad de que han participado en el listado de obras que aportan. La inf ormación es muy  generica.
El perf il de responsable de calidad y  medio ambiente presenta como titulación TPRL, no indica ninguna f ormación relacionada con el puesto of ertado. El perf il de seguridad dispone de titulación media y  TPRL.

Los incrementos del número de perf iles aportan v alor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Jef e/a de Of icina Técnica:
   -Ingeniería Técnica Industrial
   -Experiencia 29 años.
   -Dedicación: 100%
+Jef e/a Topograf ia:
   -Ingeniería Superior en Geodésica, Cartográf ica y  Topográf ica - Ingeniería Técnica en  Topógraf ía
   -Experiencia 21 años.
   -Dedicación: 100%
+Topógraf o/a 1:
   - Ingeniería Técnica en  Topógraf ía
   -Experiencia 19 años.
   -Dedicación: 100%
+Topógraf o/a 2:
   -Topógraf ía
   -Experiencia 36 años.
   -Dedicación: 100%
+BIM Manager:
   -Arquitectura. Master Building Inf ormation Modeling (BIM)
   -Experiencia 10 años.
   -Dedicación: 100%
+Modelador/a BIM:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos. Postgrado Diseño y  Gestion Entorno BIM
   -Experiencia 36 años.
   -Dedicación: 100%

-Puntuación= 0,118

La inf ormación que consta en los CV que presenta no permite v erif icar la experiencia con claridad y a que en ellos no constan las f unciones de los perf iles en cada proy ecto que consta en el listado.
La inf ormación presentada genera dudas en cuanto a la experiencia en las f unciones of ertadas, especialmente para los perf iles de BIM Manager y  Modelador BIM. 
Of erta tres perf iles adicionales al mínimo del pliego, con experiencia general elev ada, la específ ica no puede identif icarse con claridad.
No puede v erif icarse la titulación del del topógraf o 2.
Of erta tres  titulados superiores, dos medios y  el topógraf o cuy a f ormación no se aprecia clara.
La información que presenta, dado que no aporta los CV de forma completa, no permite una adecuada valoración de los perfiles, ni de la posible experiencia adicional a la mínima especificada en el CC.

Los incrementos del número de perf iles aportan v alor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).
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3. Uso de metodología BIM (2,5)

3.1.-Se valorará la propuesta de uso de la metodología BIM en base a la calidad, el alcance y la adecuación del Pre-BEP de acuerdo con la Guía BIM de 
puertos del Estado y su adecuación a las necesidades de la APB, (Requisitos, Objetivos, Usos, nivel de desarrollo, estructuración de los datos, entorno de 

colaboración, control de calidad, etc.), y en lo que respecta a la integración de los datos con los sistemas de la APB para la gestión del mantenimiento (GMAO) 
y para la codificación de los activos contables

2.7.-Resto del equipo

Puntuación Comentarios

FERROVIAL CONSTRUCCIÓN, S.A.

+Tecnico Comunicación:
   -Licenciatura en Ciencias Inf ormacion. Periodismo
   -Experiencia 28 años.
   -Dedicación: 25%
+Jef e de Administración:
   -Ciencias Empresariales
   -Experiencia 28 años.
   -Dedicación: 100%
+Auxiliar Administrativ o:
   -Técnico/a Especialista en Inf ormática de Gestión
   -Experiencia 26 años.
   -Dedicación: 100%

-Puntuación= 0,079

Of erta perf il adicional de Jef e de Administración, se desconoce si la titulación es superio o media y  dedicación completa. No presenta CV para poder v alorar adecuadamente el perf il propuesto.
Los perf iles de auxiliar administrativ o y  comunicador corresponden a mínimos del CC. No presenta CV del auxiliar administrativ o. Presenta listado de trabajos del perf il de comunicador con v arios años de experiencia.
La inf ormación que presenta, dado que no aporta los CV de f orma completa, no permite una adecuada v aloración de los perf iles .

Los incrementos del número de perfiles aportan valor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se oferta, lo que se traduce en una mayor fiabilidad de su desepeño (organización, control, 
supervisión).

+Planteamiento general y  estrategia:
   -Propósito y  alcance: dispone de experiencia. Tiene en cuenta requisitos APB y  guía de Puertos.
   -Film-Ferrov ial inf raestructure lif ecy cle management: descripción general de metodología BIM.
   -Filosof ía BIM: enumera 6 aspectos de su f ilisof ía a niv el de empresa. Plan de f ormación.
   -Compromiso en la implementación de BIM en el proy ecto: dispone de plan de implementación. ENumera propuestas para f ases de licitación, construcción y  entrega de documentación. 
   -Certif icaciones BIM: auditada para el estanar ares Lev el 2. Dispone de certif icado ISO 19650. 
   -Asociaciones y  comisiones BIM: las indica.
   -BIM en sus proy ectos: dispone de qeuipo central responsable de implantación. Aporta organigrama. Describe el procedimiento de implantación.
   -Propuesta de desarrollo de PRE-BEP: def ine de f orma global los detalles de implementación BIM en el proy ecto, def iniendo el alcance de la implementación, procesos y  tareas BIM, etc y  sirv e como guía para la coordinación de los equipos.
+Desarrollo del PRE-BEP:
   -Objeto y  alcance: contempla la implantación de un entorno de colaboración, def iniendo normas, criterios y  requerimientos. VInculante.
   -Inf ormación general de la obra: proy ecto, cliente, DO, ocntratista, localización.
   -Documentación de ref erencia del proy ecto/obra: proy ecto, pliego, guía BIM, ISO 19650.
   -Fases e hitos del proy ecto: indica f echas de entregas BIM relev antes.
   -Participantes, roles y  responsabilidades: gestión, control y  coordinación por DO. Partes interesadas a def inir us grado de implicación. Indica perf iles y  roles. Uso de matriz de responsabilidades.
   -Objetiv os y  usos BIM: aporta tabla con objetiv os y  su estrategia.
   -Usos BIM:
      +inf ormación centralizada: propone sof tware.
      +diseño 3D: desarrollo de modelo inicial. Describe modelo constructiv o y  as-built. Identif ica sof twares que propone.
      +reporting y  gestión de cambios: describe proceso. 
       +v isualización 3D: para rev isión de modelos. Indica posibles herramientas.
      +documentación 2D: inf ormación de una única f uente. Actualizaciones ef icientes y  coherentes.
      +coordinación 3D y  gestión de colisiones: describe el procedimiento.
      +obtención de mediciones 5D: obtención de buenas parte de las mediciones del modelo. Propone sof tware y  f ormato. Describe el proceso.
      +simulaciones constructiv as 4D: idnetif ica sof tware.
      +seguimiento de obra (producción y  certif icación): describe opciones de seguimiento.
      +inf ograf ías y  recorridos v irtuales: inf ormación v isual realista para entregables.
      +modelo de registro (as built) y  mantenimiento de inf raestructura e inv entariado.
      +Reuniones y  whorkshop de colaboración: propone un proceso de colaboración en f orma de reuniones periódicas entre los dif erentes equipos. Aporta tabla con la descripción del objeto de reuniones de gestión, interna de progreso de obra, interna de colordinación para los distintos  roles.
      +Intercambio de inf ormación y  entregables BIM: describe el procedimiento. Identif ica entregables y  su f ormato.
      +Federación: indica criterio, descf ibe proceso e identif ica sof tware.
      +Niv eles LOD y  LOI: a consensuar según guía BIM.

      +Organizacíon de los modelos BIM: según manual BIM. Aporta tabla de tipos de modelos.
      +Recursos: cuenta con equipo de onbra especializado y  equipo central. 
      +Procesos BIM: desarrollo en detalle de cada uso BIM. Enumera a modo índice los mínimos subapartados.
      +Common data env ironment: ha trabajado con gran parte de los sistemas de gestión documental. Dispone de acuerdos con empresas tecnológicas. Especif ica la empresa que propone como gestor de datos. Describe el poceso de gestrión de inf ormación. Describe 8 procedimientos internos 
organizativ os.
      +Validación y  control de calidad de los modelos: describe el procedimiento.
      +Anexos: enumera anexos del BEP adicionales a lo aportado. Indica los apartados mínimos que incluirá en el BEP. 

-Puntuación= 1,4

Se entiende la solv encia BIM que tiene el licitador y  la experiencia en la metodología de trabajo.
Incluirán dentro del compromiso de implementación BIM en el proy ecto un plan de Implementación BIM para la propia compañía.
Tienen una estrategia genérica marcada para la implementación de metodología BIM en el proy ecto. Se entiende que el proy ecto tiene una serie de objetiv os y  necesidades que v an mas allá de una estrategia genérica. Se aprecia muy  genérico. A pesar de tener una buena explicación, se echa en f alta 
marcar una relación con el proy ecto. El desarrollo de unas f ases del proy ecto ay uda a entender las estrategias necesarias para poder partir de una base que sirv a para justif icar esta metodología.
Realiza una propuesta correcta del Pre-BEP, con algunas carencias. Se echa en f alta la justif icación de la metodología BIM dentro del Pre-BEP mas allá de lo estipulado en contrato. Indica de f orma genérica que todo lo que no esté completado en el documento se incluirá en el BEP del proy ecto.
Los usos BIM explicados y  numerados, concuerdan con las necesidades del proy ecto.
Como se indicaba en el pliego, uno de los elementos a v alorar en este documento es la integración de los datos con los sistemas de la APB, para la gestión del mantenimiento (GMAO) y  para la codif icación de archiv os. Aunque si sopesa e incluy e los usos de inv entariado, y  operación y  mantenimiento, se 
echa en f alta algo de desarrollo sobre la alimentación del sistema BIM. No obstante, of erta como mejora la adición de uno de los procesos mas importantes durante la rev isión de diseño en Obra, que es el Reporting y  la gestión del cambio, el cual queda bien acotado y  explicado.
La estructura de modelos del proy ecto no queda def inida, habla de archiv os, de no superar cierto tamaño de estos archiv os, modelos para planos, para rejillas, pero queda muy  dif uso, poco claro. Por lo demás se adapta a la Guía BIM de PdE.
El CDE que se def ine es Procore como plataf orma de gestión con el cliente y  con el resto de agente y  Sharepoint para trabajo interno. Procore no es uno de las plataf ormas propuestas por PdE, por lo que habrá que v er la posibilidad de su uso en el proy ecto. 
No obstante, hace hincapié en que tienen experiencia en otras plataf ormas y  que se adaptarían a las necesidades de la APB.
Cuando se habla de rev isiones de archiv os, control de calidad o gestión de interf erencias, es importante explicar el grado de grav edad de las interf erencias y  categorizar por tipos, se entiende que una de las herramientas principales para la gestión de todo es la creación de archiv os BCF y  de como se v an 
a comunicar estas incidencias entre los dif erentes agentes. No aclara este punto de comunicación lo suf iciente, no indica desde que plataf orma se generaran estos archiv os, aunque si el mantiene un f lujo de traspaso de inf ormación claro.
Cabe destacar que para la APB uno de los objetiv os mas importantes es la integración de los datos  con los sistemas de la APB para la gestión del mantenimiento (GMAO) y  para la codif icación de los activ os contable. Propuesta no adecuada o no inf ormada
Uso de reporting y  gestión de cambios en obra, una explicación y  un desarrollo de estrategia se considera una buena aportación.
Uso de Power BI, se considera una buena aportación. 
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4. Plan de calidad (3)

5. Programa de actuaciones medioambientales (2)

4.2.-Organización de la carpeta de calidad a obtener al finalizar la obra misma y en la que deberán constar, como mínimo, el programa de mantenimiento, los 
planos de ejecución “as-built”, la relación de equipos y materiales instalados, así como sus correspondientes fichas técnicas y manuales de operación y 

mantenimiento

4.1.-Las medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra. Los controles de calidad que proponga realizar 
durante la ejecución de la obra. Se valorará la calidad, concreción y adecuación del Plan

5.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de vigilancia ambiental de las obras y, entre otros aspectos, la precisión en la identificación de 
requisitos legales en materia medioambiental para la ejecución de las obras, la identificación de actividades que pueden generar impacto, la aplicación de 

medidas compensatorias, etc.

4.3.-Transmisión de la información del plan de mantenimiento al cliente (APB). Integración de la información con los diferentes sistemas de gestión de la APB 
(GMAO, Posidonia, etc.)

Puntuación Comentarios

FERROVIAL CONSTRUCCIÓN, S.A.

+IntroducciónPresenta el Plan de Aseguramiento de la Calidad y  organización de la Gestión de la Calidad específ icos de la obra.
+Medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra 
 -Marco de gestión
 -La empresa cuenta con un sistema de calidad certif icado (Validez hasta 15/12/2024) Elaborará un plan de calidad para la obra mediante un procedimiento específ ico de elaboración. Propone un índice del plan a aplicar a la obra.
+Controles de calidad que proponga realizar durante la ejecución de la obra
 -El control de calidad se aplicará a materias primas, materiales y  equipos suministrados, ejecución de obra y  obra terminada. 
 -Se remitira a a D.O. un Plan de Calidad mes y  medio despues de la f irma del Acta de Replanteo.El plan se actualizará según necesidades de obra.
 -El tratamiento de no conf ormidades se hará según lo indicado por la APB. Habrá un procedimiento de auditoría interna.
 -La obra dispondrá de un Libro de Órdenes. 
 -Indica una relación de documentos  a entregar a f inal de obra.
+Aspectos concretos de las unidades de obra a controlar y normativa aplicable.
 -El control de calidad se aplicará a: Suministro de materiales (control de procedencia y  producción), al control de elaboración (f órmula de trabajo y  tramo de prueba), al control del proceso (inspecciones y  ensay os) y  al control posterior a la ejecución. 
 -Adjunta una tabla con las unidades de obra y  aspectos a controlar (mov imiento de tierras y  rellenos, pav imentación, estructuras, drenaje,serv icios af ectados, instalaciones,señalización y  jardinería).  .
 -Control de replanteo de la obra: se realizará antes de la f irma del acta de replanteo. Describe relación de puntos a controlar.    
 -Adjunta una tabla con los ensay os a realizar indicando nº de ensay os, el concepto, el precio unitario, el importe  y  el laboratorio que lo realizará. el importe supera el 1% del PBL (1,20%)
 -Adjunta una tabla con la normativ a aplicable a las unidades que conf orman la obra.
 -Adjunta una tabla con los suministros y  f abricantes propuestos que se someteran al PAC.
 -Programa de puntos de inspección: 
  · Criterio de muestreo técnico: Mediante lotif icación de la obra para la f ácil localización, identif icación y  seguimiento.
  · Materiales a controlar:Adjunta una tabla con los materiales y  los controles específ icos. Los materiales suministrados además del control aportaran la documentación exigida por normativ a (distintiv os,marcados etc).  
  · Control de documentación: Controlará mediante el procedimiento de "proceso de compras" que comprende: Sistema de distribución, control de la documentación generada, modif icaciones.
-Normativ a técnica aplicable: Expone a que disposiciones , ley es . etc  estarán sometidas las unidade del proy ecto.
-Calendario de rev isiones de las partes de la obra:presenta  cuadro con planif icación de las activ idades del control de calidad de la obra.
-Criterios de aceptación o rechazo: Se indicarán las acciones a tomar en caso de no conf ormidad.
-Programa de puntos de inspección (PPI): Relación de aspectos de cada PPI. Adjunta una tabla con puntos de inspección prev istos. 
-Organización dedicada al PAC: Presenta organigrama e indica las f unciones y  responsabilidades de cada departamento.
 -Adjunta una tabla con los suministros y  f abricantes propuestos que se someteran al PAC.

-Puntuación= 1,75

Propuesta del plan de calidad detallado con las principales activ idades indicando en una tabla la normativ a aplicable a cada activ idad.
Relación completa de ensay os indicando f recuencia o lotes a ensay ar indicando la norma que def ine el ensay o. Realiza v aloración económica de los ensay os y  supera el 1% del importe en calidad del proy ecto.
Presenta una relación específ ica de PPI para cada activ idad en un cuadro e indica criterios de aceptación o rechazo de cada unidad de control específ ica Realiza pruebas prev ias a la recepción.

´+Introducción: El contenido de la carpeta de calidad v iene def inido en el procedimiento organizativ o FC-P-01 “Gestión de la Inf ormación” de la empresa.
  +Organización de la carpeta de calidad
  -Presenta organigrama mostrando independencia de la linea de calidad. Descripción de las f unciones del departamento de calidad (Técnico de calidad,departamento de calidad,prev ención y  medio ambiente de serv icios centrale, laboratorio, delegado de obra,jef e de obra, producción y  encargado). Expone la  
relación de medios materiales y  laboratorio de ensay os exterior para el control de calidad. Presenta carta de compromiso del laboratorio
  -La documentación de Calidad de la obra se registrarámediante en el gestor documental (DOCSITE) en la nube y  en la aplicación inf ormática Insite.
 -Enumera relación de 7 documentos mínimos de obra que conf ormarán la carpeta: 
       1. Planteamientos Generales
       2. Procedimientos de Calidad
       3. Registros, Homologaciones y  Especif icaciones
       4. Certif icados de Calidad de Materiales
       5. Protocolos, Pruebas y  Ensay os de calidad
       6. Reportes de Calidad
       7. Anexos
             • Programa de Mantenimiento
            • Registro de productos/ Sub- productos.
            • Certif icados y /o Dossier de Calidad de productos / Sub productos.
            • Relación de equipos y  materiales instalados
            • Fichas técnicas, manuales de operación y  mantenimiento de los equipos y  materiales instalados.
            • Planos
            • Planos As Built
            • Acta de Conf ormidad

-Puntuación= 0,5

Presenta organización de carpeta detallada , incluy e mas apartados de inf ormación dentro de la carpeta.

´+Transmisión al cliente de la documentación: 
-Se propone el sistema de gestión de la APB ( GMAO-ROSMIMAN y  POSIDONIA Operations). Hace una descripción en una tabla del sistema gestión GMAO-ROSMIMAN en la nube y  los sistemas a implantar. Indica que se compromete a la f ormación de trabajadores con el sistema Rosmiman y   a la 
adquisición de los módulos de dicho sistema de gestión y   a la f ormacióm de personal para la aplicación POSIDONIA OPERATIONS.
 - Env iará la inf ormación relacionada y  prev iamente acordada con APB, con una periodicidad mensual durante el desarrollo de los trabajos (mantenimientos durante transcurso de las obras y  documentación de las dif erentes unidades)

-Puntuación= 0,50

Describe los sistemas de gestión de inf ormación y  las medias a implantar (GMAO y  Posidonia). Se compromete a f ormar personal para su utilización.

-Puntuación= 1,75

Tabla identif icación genérica de las Uds. de obra que generan impactos, requisitos legales correctos. Aporta certif icado y  desarrolla medidas compensatorias.

0,5

1,75

0,5

1,75

1 SISTEMA DE GESTIÓN AMBIENTAL: Aporta certif icado de Sistema de Gestión de Medio Ambiente, basado en las normas UNE-EN ISO 14001. Indica los documentos en los que se basa. Al inicio de las obras realizarán: 1. Programa de Vigilancia Ambiental para la f ase de obras, con indicación expresa de 
los recursos materiales y  humanos asignados.2. Programa de Actuaciones Medioambientales, con indicación expresa de los recursos materiales y  humanos asignados. 3. Inf ormación Medioambiental específ icos para la obra. 4. Se entregará al personal de la obra nuestro Manual de Gestión Ambiental. 5.Se 
entregará al personal de la obra las f ichas de Buenas Prácticas. Aporta organigrama de calidad de la obra. Indica los perf iles y  sus f unciones principales.
2 PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL DE LAS OBRAS: 
2.1 Identif icación de requisitos legales: Los obtienen mediante la aplicación “WORLDLEX” para la def inición, control y  seguimiento del cumplimiento de los requisitos legales durante la f ase de obra, se actualiza “on-line” de f orma continua, e incluy e la normativ a europea, nacional, autonómica y  local que 
aplica a la obra. Adjunta requisitos legales correctos, y  adjunta una parte del inf orme.
2.2 Identif icación de las activ idades que pueden generar impacto: Aporta tabla con las acciones de obra ref erente a los aspectos medioambientales, que pueden generar impactos.
2.3 Aplicación de medidas compensatorias: en donde describe las medidas compensatorias o correctoras de los impactos descritos en el punto anterior: 
2.3.1 Control de la contaminación atmosf érica, aguas y  suelos: 
     - Medidas contra la emisión de polv o y  partículas: cubierta carga de camión, recubrimiento de acopios con toldos, retirada de material una v ez acabada la activ idad y  limitación de v elocidad máxima en obra
     - Medidas contra las emisiones procedentes de los motores de combustión: cumplimiento de Legislación v igente en materia de inspecciones, certif icados, etc., cumplimiento de lo establecido por la DGT sobre la ITV.
     - Mantenimiento de equipos: mantenimiento periódico, retirada de residuos de las operaciones de mantenimiento, controlar a las empresas subcontratadas en el cambio de f luido ref rigerante.
     - Mantenimiento de maquinaria y  v ehículos: mantenimiento periódico de v ehículos y  maquinaria para garantizar que no  producen más ruido ni emisiones de las normales, prohibición de realizar labores de mantenimiento en obra.
     - Plan de Vigilancia Ambiental para controlar la emisión de polv o y  partículas en suspensión a la atmósf era: Aporta tabla con los objetiv os, el lugar de la inspección, los parámetros de control y  actuación, la periodicidad y  las medidas de emergencia.
     - Plan de Vigilancia Ambiental para controlar las emisiones de la maquinaria: Aporta tabla con los objetiv os, el indicador de seguimiento, el lugar de la inspección, la periodicidad y  las medidas de prev ención y  corrección.
     - Disminución de la contaminación acústica: limitar nº de camiones en obra, v elocidad de maquinaria y  v ehículos en obra a 30 km/h, inf ormación a los v ecinos, maquinaria silenciosa, correcto mantenimiento, compresores silenciosos, f ormación y  distintiv os de legislación, e inspecciones ITV de los 
v ehículos.
     - Disminución de la contaminación por v ertidos: Control del correcto etiquetado de los residuos peligrosos s/datos que indica la legislación y  con almacenamiento techado. Utilizarán kit de absorbentes para cualquier derrame que se pudiera producir.
     - Disminución de la contaminación del suelo y  mov imiento de maquinaria: se establece el marcaje de la zona de af ectación donde estará prohibida cualquier activ idad de obra. Jalonarán las superf icies de af ección, tanto la f ranja asociada a la obra, como los dif erentes elementos auxiliares de obra.
2.3.2 Plan de gestión de residuos y  control de los registros asociados: Aporta tabla de los residuos estiman generar en la obra. Al inicio de la obra se redactará un PLAN DE GESTIÓN Y TRATAMIENTO DE RESIDUOS de acuerdo con el R.D. 105/2008, de 1 de f ebrero, y  el resto de normativ a aplicable para 
cada tipo de residuo, que planif icará estos aspectos: recogida y  almacenaje de los residuos sólidos; v ertidos de RP y  de los aceites usados, se ef ectuarán s/normativ a en v igor estándose a lo dispuesto en el Título VI de la Ley  10/1998, de 21 de abril, de Residuos, serán entregados para su tratamiento y  
eliminación a un gestor autorizado; retirada periódica de residuos, recipientes estancos con códigos y  pictogramas; registro de generación y  salida de residuos; transportista de RP deberá estar habilitado y a antes de su retirada entregará documento de aceptación gestor autorizado; recogida de RSU y  
trasporte a los contenedores; residuos inertes en lugares destinados para ellos.
     - Plan de Vigilancia Ambiental para controlar el Sistema de Gestión de residuos y  control de la contaminación durante las obras: Aporta tabla de control de la correcta gestión de los residuos de construcción y  demolición generados en obra, con las actuaciones, el indicador de seguimiento, lugar de 
inspección, periodicidad, necesidades de personal técnico, método de trabajo y  material necesario, v alor umbral, medidas de prev ención y  corrección, inf ormación necesaria, documentación generada, y  v ertederos en donde indica una relación de gestores autorizados que, aunque correctos, indica que 
"autorizados por la provincia de Huelva".
Aporta también tabla de control de la correcta gestión de los residuos sólidos urbanos y  asimilables generados en obra con las actuaciones, el indicador de seguimiento, lugar de inspección, periodicidad, necesidades de personal técnico, método de trabajo y  material necesario, v alor umbral, medidas de 
prev ención y  corrección, inf ormación necesaria, y  documentación generada.
2.3.3 Control de almacenamiento de productos químicos, aceites y  combustibles: Contenedores o recipientes de RP en uno o más puntos, que será bidones y  big bag, el suelo deberá estar impermeabilizado y  cubierto y  cada contenedor wue,tendrá un único residuo, tendrá una etiqueta con el contenido, el 
código, titular del residuo, f echa y  pictograma. Instalarán un punto limpio en lugares estratégicos del ámbito de la actuación (aportan detalle de implantación del punto limpio en el área de implantación general y  en cada zona de implantación en f unción de las f ases de ejecución). Describe la f orma de 
recogida y  almacenamiento de aceites, así como el cumplimiento de una serie de obligaciones y  prohibición de actuaciones. También describe el almacenamiento y  abastecimiento de combustibles en obra, y  actuaciones en caso de v ertidos.
     - Plan de Vigilancia Ambiental para controlar el Sistema de Gestión de residuos peligrosos:  Aporta tabla de control de la correcta gestión de los residuos peligrosos generados en obra con las actuaciones, el indicador de seguimiento, lugar de inspección, periodicidad, necesidades de personal técnico, 
método de trabajo y  material necesario, v alor umbral, medidas de prev ención y  corrección, inf ormación necesaria, y  documentación generada.
2.3.4 Medidas para reducir las af ecciones al tráf ico: describen con más detalle las af ecciones por f ases, así como las medidas que emplearemos durante la ejecución de los trabajos para minimizar estas af ecciones: FSE I: TRABAJOS EN ZONA CENTRAL DEL PASEO PROYECTADO; FASE 2: 
TRABAJOS EN LADO MONTAÑA; FASE 3: LADO MAR; y  FASE 4: PUENTE PARAIRES
2.4 Desarrollo del plan de v igilancia:
2.4.1 Replanteo: Aporta tabla con los objetiv os, actuaciones, lugar de inspección, parámetros y  umbrales, periodicidad, medidas de prev ención y  corrección, y  documentación generada.
2.4.2 Ubicación y  explotación de préstamos y  Plantas de Tratamientos de Residuos de Construcción y  Demolición:  Aporta tabla con los objetiv os, actuaciones, lugar de inspección, parámetros y  umbrales, periodicidad, medidas de prev ención y  corrección, y  documentación generada.
2.4.3 Localización y  control de zonas de instalaciones:  Aporta tabla con los objetiv os, actuaciones, lugar de inspección, parámetros y  umbrales, periodicidad, y  medidas de prev ención y  corrección.
2.4.4 Control de accesos temporales:  Aporta tabla con los objetiv os, actuaciones, lugar de inspección, parámetros y  umbrales, periodicidad, medidas de prev ención y  corrección, y  documentación generada.
2.4.5 Control de mov imiento de maquinaria:  Aporta tabla con los objetiv os, actuaciones, lugar de inspección, parámetros y  umbrales, periodicidad, medidas de prev ención y  corrección, y  documentación generada.
2.4.6 Desmantelamiento de instalaciones y  zona de obras:  Aporta tabla con los objetiv os, actuaciones, lugar de inspección, parámetros y  umbrales, periodicidad, medidas de prev ención y  corrección, y  documentación generada.

Identif ica de f orma genérica las udas de obra generadoras de impacto.
Identif ica los requisitos legales de f orma correcta mediante la aplicación “WORLDLEX” , que se actualiza “on-line” de f orma continua, e incluy e la normativ a europea, nacional, autonómica y  local que aplica a la obra. Adjunta también una parte del inf orme.
Aporta certif icado de Sistema de gestión ambiental y  desarrolla medidas compensatorias.
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6. Gestión de la información (2)

6.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de gestión de la información (relacionada con la ejecución de las obras) a facilitar a terceros. También 
se valorará la metodología propuesta, siempre de acuerdo con la APB, para canalizar los flujos de información a los diferentes interesados haciendo uso de 

diferentes herramientas (RRSS, buzoneo, entrevistas, generación de notas de prensa, etc.)

Puntuación Comentarios

FERROVIAL CONSTRUCCIÓN, S.A.

-Puntuación= 2

Plan desarrollado y  adecuado a las obras donde aporta el sistema 4Projects de gestión de la inf ormación en obra. Metodología completa donde identif ica a todos los af ectados, presenta el perf il del Comunicador con sus f unciones, y  canaliza los f lujos de inf ormación a los dif erentes interesados haciendo 
uso de las RRSS, buzoneo, entrev istas, notas de prensa, etc..., y  aporta la implantación de una APP específ ica para esta obra.

2

F.1 PROPUESTA DEL PLAN DE GESTIÓN DE LA INFORMACIÓN
F.1.1 Alcance del Plan de Gestión de la Inf ormación: a). Comunicaciones entre agentes implicados en el proceso constructiv o; b). Comunicaciones con empresas de serv icios y  administración; y  c). Comunicaciones con af ectados por el desarrollo de los trabajos.
F.1.2 Comunicaciones entre agentes implicados en el proceso constructiv o: se basa en una compleja red de arquitectos, ingenieros, consultores, gestores de proy ectos, contratistas y  subcontratistas que generarán una cantidad ingente de inf ormación, que ha de ser gestionada y  trasmitida con rapidez 
entre los agentes implicados en el proceso constructiv o, e incluso con la propiedad en su caso. Implementar un sistema para la gestión documental de la obra, no es simplemente tener una metodología de la organización, sino también f ormar a los trabajadores y  las partes interv inientes en cada obra, de 
cómo hay  que llev arla a cabo. La gestión de la documentación tiene que ser controlada. a documentación compartida, sólo puede ser gestionada mediante la implementación de un Sistema de Gestión Documental (SGD) el cual “OHSAS 18001”, de las que indican las v entajas. Herramientas on-line en la 
gestión documental: propone el empleo de aplicaciones on-line y  sof tware que aportan a la organización de la obra una solución colaborativ a, como el sistema of recido por 4Projects implantada internacionalmente y  y a usado en algunas otras obras de especial complejidad, como esta. Se tendrá que f ormar 
a todo el personal y  agentes interv inientes en el proceso constructiv o. Describe las v entajas de la aplicación inf ormática 4Projects. La implementación del sistema de gestión propuesto, apoy ado por el soporte inf ormático, permite que toda la inf ormación pueda ser auditada. Describe la Metodología del 
sistema 4Projects y  la Integración del sistema en la obra. Workf low: Cliente-Constructora durante la f ase de ejecución donde el proy ectista crea un plano o 
una nuev a rev isión, el cliente lo aprueba y  la constructora lo recibe al instante. Presenta un caso práctico para entender este proceso aplicado a nuestra obra con EMAYA. Workf low: Constructora-Subcontratistas donde la subcontrata o prov eedor crea un plano o documentación para incorporarlo en el 
proy ecto, la constructora lo rev isa y  lo pasa al cliente, o la DF, o al ingeniero de estructuras, o de instalaciones para que lo apruebe, lo modif ique o lo rechace. Cada Workf low es creado para controlar la gestión del diseño del proy ecto. Describen el proceso de un Workf low para la rev isión del diseño del 
subcontratista o de la contrata principal para ser aprobado o rechazado.
RFI: Request For Inf ormación (Solicitud de Inf ormación): Los responsables de la obra, durante el proceso de ejecución, tienen que dejar por escrito cualquier modif icación, cambios o errores del proy ecto que v an encontrando durante todo el proceso constructiv o. Nunca debe de realizarse por email, aunque 
es como normalmente ocurre, y a queda restringida solamente a las personas que han sido copiadas en el email, por lo que cualquier decisión que ha sido tomada pueda af ectar a otra f ase de la obra y  no hay  un registro donde los agentes implicados que no han sido copiados en el email puedan estar 
inf ormados. Las solicitudes de inf ormación por f alta de diseño en los documentos del proy ecto o por f alta de especif icación deben de quedar registrados para poder la constructora justif icarse en caso de retraso. El sistema propuesto, of rece una f unción que es el registro de una específ ica tarea, su env io, 
permitiendo recibir documentación adjunta y  la posibilidad de cerrar esa tarea en el momento que tienes toda la inf ormación necesaria para poder continuar. Es decir, es exactamente env iar un email, pero todas las respuestas quedan guardadas en el sistema para su posterior consulta. Aporta un ejemplo 
donde describe el procedimiento.
Notif icación/transmisión de nuev os documentos: con el sistema 4Projects, permite al equipo de la constructora estar inf ormados al instante de cualquier cambio, modif icación o nuev as incorporaciones en el proy ecto de ejecución, decisiones o documentos env iados por el equipo del cliente. 
F.1.3 Comunicaciones con empresas de serv icios y  administración: consideran que el equipo de obra, debe de contar con un equipo técnico, especializado en gestiones administrativ as, describe las f unciones: Canalizar todas las comunicaciones, con las empresas de serv icios y  con las administraciones, 
estando habilitados dentro del sistema de gestión de la inf ormación 4Projects; Chequeo e inspección de redes existentes; Identif icación de los puntos de acometida de los dif erentes serv icios; Contacto continuo con las empresas de serv icio de suministros y  con representantes del ay untamiento.
F.2 METODOLOGÍA PROPUESTA PARA CANALIZAR LOS FLUJOS DE INFORMACIÓN A LOS DIFERENTES INTERESADOS: Todas las medidas propuestas en el presente apartado, serán consensuadas y  aprobadas por la D.O. El emplazamiento objeto de estudio se encuadra en el espacio puerto-ciudad 
en el Paseo Marítimo del Puerto de Palma, La Av enida Gabriel Roca presenta unas signif icativ as intensidades de tráf ico. 
F.2.1 Necesidad del plan de comunicación: Identif ica como interlocutores a los principales af ectados por la comunicación: clientes, v ecinos, circulación de v ehículos y  serv icios de limpieza. Además de av isar a los v ecinos y  comercios, también se pondrán en contado con los serv icios de transporte 
público, transportes especiales de mercancías y  de pasajeros (cruceros), además de que la APB, les f acilite la inf ormación gestionada en POSIDONIA, donde se gestiona todo el f lujo nav iero, así como toda la gestión de la activ idad portuaria, así como de cualquier otra activ idad que pueda v erse af ectada 
de f orma directa o indirecta. Por estos motiv os se nombrará a un Responsable de Comunicación, Comunicador.
F.2.2 Nombramiento del comunicador: para  ev itar el malestar de los v ecinos cercanos a una obra por una desinf ormación sobre el por qué y  el para qué de la obra, así como de su desarrollo, proponen establecer un Protocolo de Comunicación. Por ello los af ectados siempre deberán conocer El sentido de 
la obra. Plazos y  desarrollo, las Incidencias y  af ecciones, línea abierta con serv icio de atención 24 h y  f in de obra. Se nombrará un Comunicador o Interlocutor que v elará porque se llev en a cabo de f orma precisa las medidas adoptadas respecto a la comunicación de la obra. Se aportará el CV de la 
persona designada para su aprobación. Describe las f unciones del comunicador: inf ormar al Ay to. de Palma (Memoria del proy ecto, Planning de obra y  planos del estado actual y  el proy ectado). Listado exhaustiv o de comercios, locales, accesos a garajes y  portales af ectados. Se realizará una campaña de 
inf ormación a los af ectados en obra con f olletos, trípticos, carteles, etc., y  apertura de perf iles o grupos en las RRSS para dif usión de las actuaciones, e incluso se habilitará, si lo considera conv eniente el Ay to. de Palma, una página Web con inf ormación específ ica de la obra, f otograf ías del av ance 
(Cámara Time-Lapso), f otos del estado actual e inf ograf ía de la situación f utura. Caseta de obra ubicada junto a la zona de implantación principal (ZIA) junto al Club de Mar, por operativ idad y  cercanía con el equipo de obra. La misma podría habilitarse en cualquier otro punto que la APB o incluso el Ay to., 
consideren de may or interés, que se podría desplazar, según av ance la obra.
Describe 3 f ases: 
Fase 1: Actuaciones a desarrollar antes del inicio de la obra: Orientada, a establecer un trato personal con los v ecinos, de manera que conozcan la existencia de un serv icio de comunicación 24 h los 365 días a la que transmitir sus dudas, sugerencias o quejas.
Fase 2: Actuaciones a desarrollar durante la obra. Comunicación de incidencias y  af ecciones (cortes de calle, de serv icios, etc.): El tiempo de respuesta para la reparación o solución de las reclamaciones está ligada al tipo de reclamación / incidencia notif icada Incidencias muy  urgentes: Atención inmediata 
por rev estir un riesgo para las personas o los bienes. Incidencias urgentes: Atendidas en un plazo no superior a 8 horas desde su puesta en conocimiento. Incidencias ordinarias: Atendidas en no más de 48h desde la f echa de su recepción. Semanalmente remitirá a los técnicos municipales, un inf orme de 
seguimiento donde se describan las sugerencias, consultas, reclamaciones e incidentes más importantes recogidos por el comunicador Para poder atender las incidencias, habilitarán un retén de emergencia, de f orma que a trav és del teléf ono de comunicación de incidencias 24 h, pueda activ arse el 
protocolo de interv ención, que será prev iamente consensuado con el Ay to. y  la APB.
Fase 3: Actuaciones a desarrollar después de la ejecución de la obra: Finalizados los trabajos, se realizará una última v isita a los v ecinos donde se les preguntará por el grado de satisf acción con el resultado f inal de la obra. Se realizará un inf orme f inal, en el que se subray ará el grado de satisf acción de los 
v ecinos, así como toda inf ormación reseñable en lo relativ o al desarrollo de la obra. Irá acompañado de un dossier f otográf ico con el antes y  después de la zona en la que se ha realizado la obra.
Protocolo de v isitas a seguir con los v ecinos y  af ectados: Presentan dos cuadros en los que se muestran todas las v isitas que llev ará a cabo el Comunicador especif icando cuándo y  con quién se realizará, así como la periodicidad, contenido y  f inalidad de las mismas.
F.2.3 Redes sociales y  aplicación APP, para gestión de obras: Las herramientas disponibles y  que se suelen implementar por no tener ningún coste, es el uso de las redes sociales, como son Facebook, Instagram o Twitter, así como el v olcado de la inf ormación a las paginas of iciales y /o APP específ icas 
con las que cuenten los ay untamientos o incluso la APB. Sin embargo, para obras de gran entidad como la que estamos of ertando, se podría llegar a plantear la elaboración de una APP propia, denominada, “REMODELACIÓN DEL PASEO MARÍTIMO DEL PUERTO DE PALMA”PALMA”, de f orma que 
pudiese ser empleada, de f orma similar a las redes sociales, pero con un may or potencial, y a que sería personalizada para la obra. La aplicación, seria de descarga gratuita, y  se f acilitaría su acceso a todos los interesados a trav és de códigos QR o incluso con apoy o de personal en la caseta del 
comunicador. Enumera las principales v entajas que of rece el uso de este tipo de tecnologías.

Describe el sistema 4Projects para la gestión de la inf ormación de la obra, también describe las comunicaciones con empresas y  administración. Por último describe la Metodología propuesta para canalizar los f lujos de inf ormación a los dif erentes interesados, en donde indica la necesidad del Plan de 
Comunicación, con el nombramiento del comunicador, donde describe el perf il con sus f unciones. Describe las tres f ases de la obra en cuanto a la comunicación. Aporta dos tablas con el protocolo de v isitas a seguir con los af ectados donde se muestran todas las v isitas que llev ará a cabo el Comunicador 
especif icando cuándo y  con quién se realizará, así como la periodicidad, contenido y  f inalidad de las mismas. Por último, incluy e un apartado ref erente a las RRSS, donde proponen, a parte de las conv encionales (RSS, buzoneo, entrev istas, generación de notas de prensa, etc.), la implantación de una APP 
específ ica para esta obra.
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1.1.-Concepción global de la obra y análisis del proyecto que demuestre conocimiento del mismo

Puntuación Comentarios

+CONCEPCIÓN GLOBAL DE LA OBRA:
   -Brev e descripción de la obra: indica el objeto, describe la ubicación del proy ecto, identif ica materiales de las distintas tipologías de pav imentación. Mantiene traif icación de proy ecto pero no la secuencia de ejecución en cuatro f ases, mof if ica el orden secuencial para mejorara la propuesta de ejecución 
dle proy ecto.
   -Brev e descripción del f aseado de las obras propuesto: 
      +Fase 1: Ejecución de los carriles centrales: propone comenzar los trabajos en sentido Rotonda Porto Pi, accediendo desde la Ma-19 y  Ma-20, ejes v ertebradores de Palma. Se justif ica porque la may or parte de los prov eedores propuestos disponen de sus almacenes en el este de la isla, donde están 
los may ores núcleos poblacionales y  las may ores redes de inf raestructura que comunican el resto de la isla con Palma (Ma-13, Ma-15 y  Ma-19). La propuesta supone solapar la ejecución del f inal de la f ase 1 y  el comienzo de la f ase 2, siendo esto posible debido a que para cuando comience la f ase 2, en 
la f ase 1 y a habrán terminado de ejecutarse 4 tramos (del 7 al 4), disponiendo de espacio de trabajo suf iciente para comenzar la f ase 2 sin que exista interf erencias entre los tramos, la distancia entre el tramo 4 terminado en la f ase 1 y  el tramo 7 a comenzar en la f ase 2 será de 1.860 m, en esta distancia 
y a estarán ejecutados los nuev os carriles centrales y  la mediana, y  estarán puestos en serv icio, por lo que se podrá comenzar con la f ase 2 del lado montaña. Aporta croquis.
      +Fase 2: Ejecución del acerado del lado montaña: los trabajos comienzan desde el tramo 7 hacia el tramo 1, desarrollando los trabajos en sentido de la circulación, del lado montaña, permitiendo solapar las f ases 1 y  2. Aporta croquis.
      +Fase 3: Ejecución del lado mar:  la secuencia de ejecución trae como desv entaja que esta f ase no podrá comenzar hasta que no termine la f ase 2, y a que se ha prev isto ejecutar en sentido de la circulación de v ehículos, comenzando desde el tramo 1 hacia el 7, prev iendo que no se af ectarán ambos 
lados; montaña y  mar al mismo tiempo en cualquiera de sus tramos. A su v ez  es una v entaja para minimizar af ecciones a la circulación de peatones, bicis, patines, patinetes, buses, taxis y  ambulancias. Aporta croquis.
      +Fase 4: Ejecución de la demolición del puente de acceso al Club del mar y  adecuación del entorno del estribo oeste de dicho puente: demolición del puente de acceso al Club del Mar y  ejecución del  “muro puente Paraires”. A continuación se ejecuta la urbanización perimetral del estribo oeste del 
puente. De esta f orma se pasa una sola v ez por la urbanización del estribo oeste de puente. En el Anejo 16 del proy ecto esta urbanización f ue planif icada para su ejecución en la f ase 1, que comparado con la propuesta para llev arla a cabo en f ase 4, supondría tener que pasar nuev amente por la 
urbanización del estribo oeste. Aporta croquis. Como aspecto relev ante indica que la capa de rodadura y  señalización horizontal se ejecutará en el último mes del plazo de ejecución, lo cual supone que la obra se entregue perf ectamente terminada y  pintada al f inalizar el plazo total comprometido.
   -Tramif icación del paseo marítimo:
      +Tramo 1: Desde la rotonda Porto Pi hasta la Torre de Paraires:
         -Estado actual: tramo inicial en sentido Oeste-Este del paseo. Se encuentra muy  delimitado perimetralmente por el gran desniv el entre el paseo y  el de las edif icaciones (unos 4 m), así como el v allado de la Zona Militar en el puerto y  las v allas parachoques. Estas condiciones explican la poca 
capacidad de tránsito de peatones, a pesar de que existe un Centro Comercial, el cual se encuentra prácticamente desconectado del espacio público.
         -Actuaciones:
            +plantea dos carriles por sentido + carril para girar a la derecha sentido Calv ià. El espacio existente obliga a que la mediana se reduzca a 2 metros, así como la zona entre el carril de circulación y  el carril bici se reduce a 1 metro/Debido al poco espacio, ejecuta un muro de contención f rente a los 
edif icios, permitiendo un acerado de 3,5m en el lado ciudad y  2,8m en el lado mar. Se instalará con un entramado metálico debido a que se plantarán especies trepadoras y  colgantes f rente a éste. Se coronará con una pieza de granito de 10 cm de canto./Modif icación de la rasante para garantizar un ancho 
adecuado en la rampa de acceso al centro comercial. Busca una pendiente <4%./Para conectar la zona superior con el paseo, plantea una escalera en la C/ Ses Raf aletes./En la intersección con la C/Ses Raf aletes, plantea un v ado para dar prioridad al acerado. Plantea un nuev o paso peatonal en el talud 
v egetal existente./Reducción del ancho de la escalera de la Torre de Paraires para ganar espacio v erde./Modif icación del acceso de las v iv iendas de 12 plantas f rente a la torre, para que únicamente tenga un espacio de acceso y  salida./Se implantan bancos en el ensanchamiento de la acera con v istas al 
mar./Transplante de palmeras patrimoniales a los parterres de Paraires.
Aporta reportaje f otográf ico.
      +Tramo 2: Desde la Torre Paraires hasta el Club de Mar.
         -Estado actual: no tiene relación directa con el mar debido a que los Muelles de Poniente los separa, y  estos necesitan de un alto tráf ico de v ehículos pesados. Se pretende que los camiones tengan acceso único desde Porto Pi, por lo que no entrarán por la ciudad, mejorando el serv icio del puerto. 
Esta mejora plantea la posibilidad de derrumbar el puente hacia la Av da. Joan Miró para mejorar el paseo.
        -Actuaciones:
            +A modo de protección de la Torre de Paraires (BIC), quedará embebida dentro del acerado y  dispone de un parterre perimetral para ev itar activ idades v andálicas. Compromiso de v elar por su correcta conserv ación durante las obras. Mov erá los báculos de la acera a la mediana para que iluminen 
correctamente la Torre y  no supongan de un obstáculo v isual./Ensanche de las aceras bajo los porches de los edif icios con pav imento de adoquín de hormigón coloreado (sensación de unicidad con el paseo)/SUstitución de la escalera para el desniv el con la Av da. Joan Miró por otra nuev a./Traslado del 
“Ecuatorial en el Jardín de Paraires” para integrarlo con el parterre./Demolición del puente hacia la Av da. de Joan Miró. Posteriormente, se ejecuta un muro de contención para ganar acera por ambos lados y  zona v erde./COnserv ación de los Ficus de la C/ del Perill./Eliminación de los eucaliptos 
existentes./Plantación de plátanos en el lado mar y  Ficus y  Pinos en la zona del Club del Mar, así como en su interior.

 Aporta reportaje f otográf ico.
      +Tramo 3: Zona Club de Mar y  Can Barbará
         -Estado actual: v ial de cuatro carriles por sentido, con una mediana limitadora muy  pequeña y  acerados a ambos lados.
         -Actuaciones: 
            +Reducción a dos carriles por sentido para ampliar el acerado exterior, así como generar una mediana de may or ancho compuesta por un parterre, excepto para el giro a la izquierda hacia la C/ de la Pedrera, donde existirá un tercer carril./Colocación de v allado v egetal para sustituir el existente en 
el Club de Mar./La Dársena de can Barberá, se utiliza una pletina de acero inoxidable (AISI 316) para dar continuidad. La iluminación y  el sistema de cámaras se reubica para integrarlos con el paseo./Modif icación de la intersección de la Av da. Joan Miró para reducir la v elocidad de los v ehículos y  f acilitar el 
recorrido peatonal/Se conserv a el aparcamiento y  el carril de serv icio entre el antiguo Pachá y  la C/de la Pedrera. Prioridad a los peatones mediante v ados./Conserv ación de todas las palmeras, pinos de la Villa Dragan y  Ficus de la curv a próxima al Club de Mar., se plantan nuev as “washingtonias”./Se 
continua la plantación del paseo sobre el puente, interrumpiéndola únicamente en los tres tramos de puentes, se requiere aportar tierra de jardinería.
Aporta reportaje f otográf ico.
      +Tramo 4: Piscina antiguo Hotel Mediterráneo.
         -Estado actual: observ a que la piscina hace de obstáculo en el paseo, así como la pasarela de acceso existente para su accesibilidad.
         -Actuaciones: 
            +Demolición de la piscina y  la pasarela para poder gestionar la gran superf icie existente./En la zona del complejo residencial Palma Real, se mantienen los parterres y  se cambia el pav imento por un de adoquín de hormigón coloreado (sensación de unicidad). También se cambia en todos los 
porches, entrantes y  “culs de sacs” existentes a lo largo del paseo por este mismo tipo de pav imento. Se mantienen los pinos./Eliminación del rincón urbano de los “Jardins de Sa Quarentena” y  disposición de un parterre con palmeras trasplantadas y  nuev as, así como árboles f lorales./En los pantalanes, 
se conserv an los accesos a cota del acerado, priorizando el tránsito peatonal y  ciclista. Se disponen zonas de carga-descarga en el ancho de los parterres para que les ay uden./Realización de un v ado al costado del Antiguo Hotel Mediterráneo para el f uturo aparcamiento./ Aparcamiento del Hotel Victoria de 
Meliá se plantea en la plaza de Tito‟s./Disposición de tercer carril para girar en ambos sentidos en la intersección con la C/ S‟aigo Dolça./Reubicación de la escultura de C/ S‟aigo Dolça por el trazado anterior al parterre./Instalación del “Grumet Meteora” en los parterres del paseo./Generacíon de una zona de 
juegos inf antiles en una zona del parterre./COnserv ación de las palmeras de primera línea de mar y  complementarán con “washingtonias”, así como la plantación de la mediana, que se completará con lagunaria y  palmeras./Plantación de “washingtonias” y  “dacty liphera” en las nuev as zonas del Antiguo 
Hotel Mediterráneo y  S‟aigo Dolça.
Aporta reportaje f otográf ico.
      +Tramo 5: Auditorium:
         -Estado actual: identif ica ccomo condicionantes la v egetación con alto v alor patrimonial y /o generadores de grandes sombras, la necesidad de una rotonda de cambio de sentido apta para autocares, la generación de un amplio acerado f rente al Auditorium y  enf atizar la situación del edif icio respecto 
del mar.
         -Actuaciones: 
            +Se elimina el aparcamiento de la f achada para aumentar el acerado y  disponer de un paso de cebra del doble del ancho, para de que los peatones tengan f acilidad en su mov ilidad./Pav imentación de las dos plazas de los costados, respetando el monumento a Marc Ferragut, el espacio de tráileres 
y  los accesos a los aparcamientos, donde se instala una solera de ref uerzo para garantizar que aguantará la sobrecarga./La mediana se ensancha hasta los 15 metros para permitir el cambio de sentido de los autocares y  proteger la v egetación. En el lado mar se desv ía el carril bici para ensanchar el 
parterre existente entre carril bici-calzada para dar cabida a la zona de estacionamiento de los autobuses, planteado en cordón para 3-4 autocares en cada lado para poder eliminar los obstáculos v isuales que suponen los autobuses con respecto al edif icio./Se conserv a y  respeta el reloj de sol del 
extremo./Para la plataf orma de las golondrinas, dos f ases: una de pav imentación y  parterres del anillo perimetral (conserv a pérgolas del muelle) y  otra de eliminación y  reubicación de los quioscos de las esquinas de la plataf orma y  eliminación del aparcamiento, pav imentando posteriormente para generar 
una gran plaza./Se conserv an las palmeras y  f icus. En la plataf orma de las golondrinas, se plantan “washingtonias”, jacarandas y  “tipuana tipo”.
Aporta reportaje f otográf ico.
      +Tramo 6: Torrent de Son Armadans.
         -Estado actual: identif ica dos condicionantes, la disminución considerable de la caja disponible y  que se hace necesario un carril para girar a la izquierda hacia “Monseny or Plamer".
         -Actuaciones: 
            +Se ejecuta en el acerado un muro de contención para salv ar el desniv el existente que reduce el ancho del paseo en el mar para el encaje de la sección./Ampliación de la salida del Torrent de Son Armadans Se amplia el puente de esta zona, así como la ubicación de rampas para acceder al 
restaurante existente./Se mantiene el Restaurante Dársena y  el acceso rodado del pantalán al Torrent Sant Magi./Ocupación del aparcamiento cuando se produzcan ev entos en el Auditorium para minimizar la af ección de tráf ico de la zona. La zona del aparcamiento del restaurant Dársena se propone para la  plaza junto al mar, donde se habilitará una zona de carga-descarga a niv el de paseo. En dicha plaza se creará un bosque de “washingtonias” y  “Phoenix sacty lif era”./Se garantiza la continuidad del carril bici en Monseny or Palmer./Se conserv an palmeras de la acera, y  las af ectadas por la v ariación de la 
mediana se trasplantarán a parterres. Los pinos af ectados de la mediana serán objeto de estudio durante la obra de la v iabilidad de trasplantarlos a Santo Domingo.
Aporta reportaje f otográf ico.
      +Tramo 7: Es Jonquet.
         -Estado actual: tramo f inal del paseo a remodelar. Destaca por los grandes desniv eles con el barrio Es Jonquet.
         -Actuaciones:
            +Se elimina el carril de serv icio para generar una gran plaza que mejore la accesibilidad. Conexión mediante nuev a escalera y  rampa. “Pla Especial de Protecció del Barri del Jonquet” en aprobación, con el que se pretende garantizar la protección del talud entre el barrio Es Jonquet con el mar, así 
como la restauración del monumento de Santo Domingo./Modif icación de los parterres f rente a la Av da. República de Argentina para generar zonas de descanso y  crear armonía con los tramos anteriores, se resuelv e el desniv el mediante un talud v egetal/Piedra caliza para el pav imento y  
rev estidos./Rev estido de piedra irregular los nuev os muros, buscando unicidad. El de hormigón se pinta./Desmontaje de la plataf orma junto al muro de Santo Domingo de la Calzada.
            +Se genera en el talud v egetal un espacio empotrado para los juegos inf antiles./Ejecución de la explanada con sauló mejorado y  se conserv ará y  protege el reloj de sol existente./Ejecución de un v ado a cada lado de Santo Domingo de la Calzada para suministro de los locales como sustitución del 
carril de serv icio existente./Se modif ica la zona de la Av da. de República Argentina, en especial los parterres con el criterio de las zonas anteriores./Mantenimiento de naranjos, palmeras (excepto dos que serán trasplantadas) y  los Ficus del lado montaña, así como se ensanche de la mediana en la 
intersección Monseny or Palmer con la f inalidad de conserv ar dos pinos (el resto no se conserv an)./Estudiará trasplantar aquellos ejemplares que no presenten una gran edad a los parterres de Santo Domingo de la Calzada./En el lado mar se conserv an el may or número posible de ejemplares de muy  
div ersas especies. Se trasplanta una palmera “washingtonia” al mismo parterre./Sistema de cableado para la colocación de especies trepadoras en los muros. Se busca que el monumento de Santo Domingo de la Calzada destaque.
Aporta reportaje f otográf ico.
+ANÁLISIS DEL PROYECTO CONSTRUCTIVO:
   -Análisis del “Anejo 16. Plan de obras”: ha etectad oincohrencias.
      +En la f ase 1 plantea la ejecución de la urbanización correspondiente al estribo oeste del puente de acceso al Club de Mar, tal y  como queda ref lejado en los planos de f ases y  queda def inido además en el “Anejo 18.- Organización de las obras". Esto supone tener que v olv er a ejecutar los acerados una 
v ez f inalizada la demolición del puente de acceso al Club del Mar, si se tiene en cuenta que la demolición se llev a a cabo en la f ase 4, cuando prev isiblemente y a estén ejecutados los nuev os accesos a niv el de la Av enida Gabriel Roca. En dicho estribo se llev ará a cabo el “muro de contención puente 
Paraires” (páginas 287 a 290 de “Planos”) además de una escalera de acceso que env olv erá estructuralmente a la Estación transf ormadora existente al sur de dicho estribo oeste. 
En la planif icación propuesta la ejecución de estos acerados, se planif ica para su ejecución posterior a la demolición del puente, de manera que solo se pase una sola v ez por dicha urbanización. Esto conllev aría ejecutar el “muro puente Paraires” en dos f ases; f ases 1 y  f ase 4, conllev ando demoliciones 
indeseables de urbanizaciones ejecutadas recientemente. 
 Aporta planos y  reportaje f otográf ico.
      +Las obras delas nuev as estructuras en las obras de drenaje “Torrent Sant Magi” y  “Torrent Sa Riera” se planif ican en el proy ecto en la f ase 2, correspondiendo al “lado montaña”. Aporta extraccto de programa de trabajos. Teniendo e ncuenta que las obras de las nuev as estructuras de drenaje “Torrent 
Sant Magi” y  “Torrent Sa Riera” se encuentran en el lado mar, considera que lo más v iable sería ejecutar estas con los tramos 6 y  7, donde se encuentran ubicadas y  correspondientes a dicho “lado mar” en la f ase 3 y  no en la f ase 2 que corresponde a la ejecución del “lado montaña”. APorta extracto de 
programa de trabajos del proy ecto y  plano.
      +En la planif icación de proy ecto las obras de demolición del puente de acceso al Club del Mar, se planif ican durante los meses 18 y  19, disponiéndose del mes 20, el último mes, para llev ar a cabo el resto de obras del “muro Paraires, la escalera que comunicará la Av enida Gabriel Roca y  la 
urbanización en el entorno del estribo oeste”, siendo muy  poco probable que todas estas obras queden completamente ejecutadas en ese último mes de plazo total (mes 20).
+METODOLOGÍA A SEGUIR PARA LA EJECUCIÓN DE LAS OBRAS:
   -Brev e resumen del f aseado de las obras: introduce mejoras sobre las cuatro f ases que considera el proy ecto, en la que tiene en cuenta circunstancias específ icas y  técnicas no def inidas en el proy ecto de ejecución y  que indiden en la obra. En su planif icacíon recoge 4 f ases dif erenciadas, en las 
f ases 1 a 3 incluy e los 7 tramos en que el proy ecto div ide la obra además de cantidades, número de equipos y  plazo de ejecución.
   -Fase 1: Ejecución de los carriles centrales: En su propuesta al igual que el proy ecto, considera un solape entre el f inal de la f ase 1 y  el comienzo de la f ase 2. Esto es posible y a que para cuando comience la f ase 2, en la f ase 1 y a habrán terminado de ejecutarse 4 tramos (del 7 al 4), disponiendo de 
espacio suf iciente para comenzar la f ase 2 sin interf erencias entre los tramos, y a que la distancia entre el tramo 4 terminado en la f ase 1 y  el tramo 7 a comenzar en la f ase 2 será de 1.860 metros. En esta distancia y a estarán ejecutados y  puestos en serv icio los nuev os carriles centrales y  la mediana, 
por lo que se puede

 comenzar con la f ase 2 (lado montaña). Mantendrá la circulación por dos (2) carriles en cada sentido, excepto en el tramo 1 (Porto Pi), desde el enlace de acceso a la Casa del Mar (puente) hasta la rotonda Porto Pi.
   -Ejecución del acerado del lado montaña: su propuesta para la ejecución de las f ases 1 y  2, es la de comenzar desde el tramo 7 hacia el tramo 1. Justif icada porque la may or parte de los prov eedores disponen de sus almacenes en el este de la isla, donde existen los may ores núcleos poblacionales y  
donde están las may ores redes de inf raestructura que comunican el resto de la isla con Palma (Ma-13, Ma-15 y  Ma-19). Estas carreteras comunican con la Ma-20, ronda de circunv alación que sirv e como eje v ertebrador de Palma, por lo que trae como consecuencia que la may or parte de los v ehículos de 
suministros llegarán cargados dede el este de la isla y  comenzando los trabajos desde el tramo 7, se reducen las af ecciones en la circulación por los v ehículos de transporte, especialmente los deriv ados de tener que recorrer toda la Ma-20 (ronda de circunv alación) para entrar por Porto Pi.
Se ejecutan los trabajos en sentido de la circulación, el del lado montaña, permitiendo solapar las f ases 1 y  2. Es la que may ores af ecciones tiene a terceros (comercios, hoteles, v iv iendas, Auditórium, restaurantes y  terrazas, accesos a garajes).
   -Fase 3: Ejecución del lado mar: la secuencia de ejecución trae como desv entaja que la f ase no puede comenzar hasta que no termine la f ase 2, y a que se ha prev isto ejecutar en sentido de la circulación de v ehículos, desde el tramo 1 hacia el 7, prev iendo que en ningún caso se af ectarán ambos lados; 
montaña y  mar al mismo tiempo en cualquiera de sus tramos. A su v ez es una v entaja para minimizar af ecciones a la circulación de peatones, bicis, patines, patinetes, buses, taxis y  ambulancias.
   -Fase 4: Ejecución de la demolición del puente de acceso al Club del mar y  adecuación del entorno del estribo oeste de dicho puente: solapa con la f ase anterior, pero a dif erencia de la planif icación del proy ecto, la propuesta supone terminar la f ase 3 a f inales del mes 18 y  no en el 20, y a que se hace 
necesaria la ejecución del “muro puente Paraires”, que no puede llev arse a cabo hasta que no se hay a demolido el puente existente de acceso al Club del Mar. Ejecutado el “muro puente Paraires” procede a la urbanización perimetral. Así pasa una sola v ez por la urbanización del estribo oeste de puente. En 
el proy ecto planif ica su ejecución en la f ase 1, que comparado con su propuesta para llev arla a cabo en f ase 4, supone tener que pasar nuev amente por esta urbanización del estribo. Destaca que con su propuesta, la capa de rodadura y  señalización horizontal del paseo se ejecutan en el último mes, lo que 
supone que la obra se entregue perf ectamente terminada y  pintada al f inalizar el plazo total.
   -Métodos operativ os a seguir para la ejecución de las obras en las cuatro (4) f ases prev istas:
Obra lineal con actuaciones específ icas en cada tramo (las identif ica). Las obras tienen una misma sistemática, básicamente trabajos de urbanización, particularizando las actuaciones especif icas. Con su propuesta pretende reducir el espacio ocupado con la tramif icación, abriendo los tramos ejecutados a 
la circulación de los usuarios, de tal f orma que aún estando en ejecución, se perciba que comienza a ser un espacio abierto.
Tiene en cuenta que la Av da. Gabriel Roca es parte de la Ma-19 y  f unciona como “roda de circunv alación sur” conexionando el sur de Palma en sentido este-oeste, siendo una v ía urbana de elev ado tráf ico, por lo que será necesario disponer de un plan de manejo de tráf ico realizado sobre la base del 
número de v ehículos diarios por tipología que son usuarios de la Av enida Gabriel Roca y  de las v ías perif éricas que se v erán af ectadas.
      +Campaña inf ormativ a prev ia al inicio de las obras: a trav és de los medios de comunicación locales (radio, telev isión, prensa), redes sociales, f ly ers y  carteles inf ormativ os en la zona, señalando el comienzo de las obras y  las f echas de comienzo y  f inalización.
      +Plan de manejo de tráf ico: en el quedan identif icados y  ubicados en la documentación gráf ica los distintos edif icios de interés público, priv ado y  económico, teniendo en cuenta que se af ecta a instalaciones portuarias. Será sometido a la aprobación de la APB, así como al Ay to. de Palma. Recoge las 
características del tráf ico en cada v ía af ectada, indicando los v olúmenes y  v elocidad media para determinar el comportamiento del tráf ico. El estudio se basará en inf ormación recabada del Área de Inf raestructuras del Ay to. de Palma, dando tratamiento a las dif erentes tipologías de transporte.
         -Manejo de tráf ico priv ado: de acuerdo con el análisis de tráf ico y  el programa de trabajos. Def inirá las alternativ as de itinerarios a recomendar a los usuarios para que se reduzca el número de v ehículos en la Av da. Gabriel Roca.
         -Manejo de tráf ico de v ehículos de urgencia: de acuerdo con el análisis de tráf ico y  el programa de trabajos. Def inirá las alternativ as de itinerarios a recomendar a los v ehículos de urgencia para que se reduzca el número de v ehículos en la Av da. Gabriel Roca.
         -Manejo de transporte público: requiere ser organizado sobre las prioridades indicadas por el Ay to de Palma, mediante la aprobación de las alternativ as de ubicación, adecuación, señalización y  demarcación de paradas prov isionales de acuerdo a la planif icación de ocupación de los tramos en que se 
div ide la obra y  atendiendo a su compatibilidad con el plan de mov ilidad municipal. Las paradas ( bus, taxis) se desplazan de acuerdo a las necesidades de la obra (plan de obra), pero manteniendo el serv icio de transporte público en emplazamientos prov isionales.
         -Manejo de tráf ico pesado (transportistas): especial importancia en el plan de manejo de tráf ico por la relev ancia económica que tiene este tipo de transporte para el Puerto. El manejo será aprobado por el Ay to. de Palma y  por la APB. Prestará especial atención a los radios de giros en los accesos a 
las instalaciones portuarias. 
         -Zonas de carga y  descarga: def inirá dentro del plan la organización de las zonas sobre las prioridades indicadas por el Ay to. de Palma, mediante la aprobación de las alternativ as de ubicación, adecuación, señalización y  demarcación de estas zonas en la Av da. Gabriel Roca de acuerdo a la plan de 
ocupación de los tramos de obra, atendiendo a su compatibilidad con el plan de mov ilidad municipal. Se desplazan de acuerdo con las necesidades de la obra pero manteniendo su serv icio mediante emplazamientos prov isionales.
         -Manejo de la circulación peatonal y  personas con mov ilidad reducida (PMR): garantizará zonas peatonales seguras en cada f ase y  tramo. Para minimizar la incidencia sobre peatones, la obra considera siete (7) tramos, de manera que no se ocupe el paseo completo al mismo tiempo sino que en la 
medida que se v ay a av anzando con la ocupación de los tramos, los anteriores v ay an poniéndose a disposición de los usuarios.
         -Manejo de la circulación de ciclistas, patinetes y  otros medios de transporte alternativ o: garantizará zonas ciclistas seguras en cada f ase y  tramo. Para minimizar la incidencia sobre estos usuarios considera siete (7) tramos, de manera que no se ocupe el paseo completo al mismo tiempo sino que en 
la medida que se v ay a av anzando con la ocupación de dichos tramos, los anteriores v ay an poniéndose a disposición.
         -Equipamiento y  mobiliario urbano existente: reubicación a la v ez que debe de mantenerse en serv icio. “Biombos de publicidad” en marquesinas de buses o independientes, contenedores de RU, competencia del Ay to de Palma. Def inirá dentro del plan la organización sobre las prioridades indicadas por 
el Ay to.

 de Palma, mediante la aprobación de las alternativ as de reubicación y  señalización, compatible con el plan de mov ilidad, y a que deben estar accesibles a los v ehículos de recogida. Los contenedores de RU que no sean soterrados, se desplazan según necesidades de la obra manteniendo el serv icio 
emplazamientos prov isionales.
      +Fase 1: Ejecución de los carriles centrales: div ulgación de la f echa de inicio y  necesidad de aparcamientos libres mediante campaña inf ormativ a. Vallado y  señalización del tramo 7, sin ruidos o emisiones, con camiones grúa. New jersey  de hormigón con malla, balizas luminosas, carteles ref lectantes, 
pintura y  señalización prov isional. Propone ejecución en horario nocturno. Anulación de señalización y  semáf oros existentes. Campaña de identif icación de serv icios af ectados (adjunta tabla con compañías y  af ección). Tras señalización, trabajos preparatorios (protecciones, desmontajes, podas, 
trasplantes, etc.). El equipo de protecciones y  desmontajes abre tajo a los equipos de mov imiento de tierras abriendo ocupaciones de f orma progresiv a. Prev é ocupación de los tramos 7 a 4 de manera secuencial, teniendo en cuenta que no todos los tramos tienen los mismo v olúmenes de trabajo y  con la 
premisa de minimizar tiempos muertos por f alta de tajo. Considera tres momentos claros en ejecución (replanteos, ejecución, limpieza y  retirada). La ejecución de las demoliciones, abre tajo a las excav aciones y  explanaciones de la calzada (coordinación con redes mediante topograf ía). Prev isión de cotas 
para drenaje y  saneamiento que se realiza por grav edad, dejando las nuev as redes conectadas y  f uncionando (comprobación topográf ica). Los serv icios af ectados de esta f ase existen en los tramos 4,3 y  1.
Instalaciones: coordinación con Emay a, Telef ónica y  Gesa Endesa. Para MT contrata empresa homologada por Gesa y  para minimizar af ecciones tiene en cuenta los anillos de la red para mantener el suministro. Distingue entre las redes enterradas (canalizaciones, arquetas, tuberías, etc.) que ejecuta 
antes del suelo mejorado con cemento y  redes superf iciales (cableados, báculos, luminarias, etc) que se ejecutan tras la pav imentación.
Ejecución de la capa de rodadura de todos los tramos al f inal: permite puesta en carga para comprobar calidad del pav imento, permite arreglar (absorción de tolerancias) los posibles escalonamientos producidos por apertura en tramos, mejora calidad de terminación f inal.
Ejecución por tramos según el orden secuencial del programa de trabajos aprobado. Describe la ejecución de los elementos sigulares Demolición de la pasarela de acceso al antiguo hotel Mediterráneo, edif icios y  piscina existentes en la mediana, tramo 4, lado montaña (descripción general, preparación del 
desmontaje, desmontaje, y transporte y  desguace, limpieza y  reposición de ltráf ico) y  Estructura Ses Raf aletes, tramo 1, lado tierra.
Plazo de ejecución de 4 meses.
      +Fase 2: Ejecución del acerado del lado montaña: comienza en el tramo 7 y  f inaliza en el 1. Esta secuencia le permite crear solape en la ejecución de las dos f ases sin interf erencias entre ellas. El equipo de señalización y  balizamiento procede al desv ío desde los carriles centrales ejecutados en el lado 
montaña de la f ase 1 a los carriles extremos del lado montaña. Adjunta croquis.
Fases 1 y  2 en sentido Porti accediendo desde la Ma-19 que conecta con la Av enida Gabriel Roca, así como desde la Ma-20, ronda de circunv alación que v ertebra la ciudad. Se ejecuta la "Plaza de Santo Domingo de la Calzada" en el tramo 7, lado montaña durente el mes 5. Misma sistemática que en f ase 
1. Para los serv icios af ectados en los tramos 1 a 6 se coordinará con las empresas gestoras (misma descripción que f ase 1 para red MT). Mismas premisas que para f ase 1 (minimizar af ecciones, v olúmenes de trabajo en tramos). La secuencia establecida permite que los tramos se v ay an terminando en 
orden secuencial, de manera que se pase una sola v ez por cada tramo y  v ay an quedando completamente terminados y  abiertos.
Plazo de ejecución 6 meses.
      +Fase 3: Ejecución del lado mar: identif ica desv entaja, no puede comenar hasta f inalizada la f ase 2, en que las aceras lado montaña quedan abiertas. Prev é disponer de carril bici prov isional para mantener el tránsito. Comienza los trabajos por el tramo 1 y  f inaliza en el tramo 7, de tal manera que 
permite solaparse con la f ase 4. Desf ase de 25 días condicionado por las estructuras del Torrent San Magi y  Sa Riera. Misma sistemática que las otras f ases. Descirbe actuaciones específ icas Estructura OD y  muro de contención Torrent Sant Magi, tramo 6, lado mar y  Estructura OD Torrent Sa Riera, 
tramo 7, lado mar.
Plazo de 8 meses.
      +Fase 4: Ejecución de la demolición del puente de acceso al Club del mar y  adecuación del entorno del estribo oeste de dicho puente: plazo de 3 meses, solapando 1 con la f ase 3 (tramo 7). Actuaciones: Demolición del puente de acceso al Club del Mar, Ejecución muro puente Paraires, Urbanización en 
el entorno del estribo oeste del puente derribado, Capa de rodadura de todo el paseo, Señalización horizontal y  v ertical de todo el paseo, Integración de las nuev as instalaciones con los sistemas de gestión y  control, Repasos f inales de la obra y  limpieza mediante baldeadora de calles, Desmov ilización de 
los medios establecidos y  reposición de las zonas ocupadas.

-Puntuación=1,2

Expone su v isión del proy ecto a trav és de la descripción de las f ases de ejecución que propone. Lo hace de una f orma bastante completa y  clara y a que aborda el estado actual, def ine f ases y  tramos, explica objetiv os de actuaciones, incorpora condicionantes, describe actuaciones a ejecutar y  justif ica 
su secuencia constructiv a. Transmite un buen conocimiento de la ejecución de las obras en base al proy ecto, de f orma general. 
Como análisis específ ico del proy ecto, únicamente aborda el análisis del Plan de Obra, con alguna aportación de v alor.
En relación al análisis desde el punto de v ista constructiv o, pone de manif iesto que ha realizado un análisis detallado de las f ases de ejecución, no así de las actuaciones a realizar, de las que sólo aborda las relev antes en cuanto a posible af ección al plazo de ejecución y  de una f orma meramente 
descriptiv a, sin entrar en activ idades como redes de serv icios, trabajos de urbanización, instalaciones, etc. El tratamiento de la ejecución es más descriptiv a que de análisis, no aporta conclusiones o análisis específ ico del proy ecto desde una perspectiv a de constructibilidad.
Descripción muy  general en relación al análisis, demasiado centrado en la descripción de las f ases, no se aprecian aportaciones que transmitan que hay a realizado un análisis técnico y /o de ejecución del proy ecto, o contraste de la documentación del mismo, más allá de la v iabilidad de la secuencia de 
ejecución.

SACYR CONSTRUCCIÓN, S.A.
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1.2.-Propuesta de gestión de los riesgos de la ejecución del proyecto, entendido en sentido amplio y no únicamente referido a los riesgos físicos inherentes a 
la construcción. Se valorará la identificación y el análisis de riesgos y la planificación de estrategias posibles para disminuir la probabilidad y el impacto de 

los riesgos negativos y aumentar el de los positivos

1.3.-Trabajos de Obra Civil: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos

Puntuación Comentarios

SACYR CONSTRUCCIÓN, S.A.

+Introducción:
La Gestión de los riesgos incluy e los procesos para llev a a cabo la planif icación de la gestión, la identif icación, el análisis, la planif icación de respuesta a los riesgos, así como su monitoreo y  control. Los objetiv os son aumentar la probabilidad y  el impacto de ev entos positiv os, y  disminuir la probabilidad y  
el impacto de ev entos negativ os.
Los procesos interactúan entre sí y  con los procesos de las otras áreas de conocimiento. Cada proceso puede implicar el esf uerzo de una o más personas y  se ejecuta por lo menos una v ez en cada proy ecto y  en una o más f ases. Los procesos se superponen e interactúan (no se detalla). Los riesgos se 
ubican siempre en el f uturo.
Un riesgo es un ev ento o condición incierta que, si sucede, tiene un ef ecto en por lo menos uno de los objetiv os. Estos pueden incluir el alcance, el cronograma, el costo y  la calidad. Si alguno de estos ev entos inciertos se produce, puede haber un impacto en el costo, el cronograma o el desempeño del 
proy ecto. Las condiciones de riesgo podrían incluir aspectos del entorno del proy ecto o de la organización que pueden contribuir a poner en riesgo el proy ecto. Los riesgos tienen su origen en la incertidumbre que está presente en todos los proy ectos. Los riesgos conocidos son los que han sido identif icados 
y  analizados, lo que hace posible planif icar respuestas. Compromiso de gestión poractiv a.
+Planif icación de la gestión de riesgos:
Proceso por el cual se def ine cómo realizar las activ idades de gestión de riesgos. Es importante para asegurar que el niv el, el tipo y  la v isibilidad de gestión de riesgos sean acordes tanto con los riesgos como con la importancia del proy ecto para la organización así com oapara proporcionar los recursos y  
el tiempo suf icientes.
+Identif icación de riesgos:
Teniendo en cuenta las características particulares de la obra y  las condiciones del lugar de su ejecución. Proceso de determinar los riesgos que pueden af ectar al proy ecto y  documentar sus características. El benef icio clav e de este proceso es la documentación de los riesgos existentes. Identif ica 
posibles aprticipantes. Es un proceso iterativ o a lo largo del ciclo de v ida. El f ormato de las declaraciones de riesgos debe ser consistente para asegurar que cada riesgo se comprenda claramente y  sin ambigüedades para poder llev ar a cabo un análisis y  un desarrollo de respuestas ef icaces.
Se debe de inv olucrar al equipo para desarrollar sentido de responsabilidad. Los interesados pueden f acilitar inf ormaicón objetov a adicional.
Aporta tabla con identif icación de riesgos (código, tipo de riesgo, descripción).  Realización de f ichas para análisis y  respuesta. Identif ica 14 posibles riesgos asociados a este proy ecto.
+Análisis cualitativ o. Matriz de probabilidad/impacto:
Tabla con tipo de riesgo, código deproceso, descripción del riesgo, análsisi cualitativ o, proiridad del riesgo, estrategia, plan de respeusta al riesgo.

Proceso de priorizar riesgos para análisis o acción posterior, ev aluando y  combinando la probabilidad de ocurrencia e impacto de los riesgos. El benef icio es que permite a los directores de proy ecto reducir el niv el de incertidumbre y  concentrarse en los riesgos de alta prioridad. Ev alúa la prioridad de los 
riesgos identif icados a trav és de la probabilidad relativ a de ocurrencia, del impacto sobre los objetiv os, así como de otros f actores (plazo de respuesta, tolerancia al riesgo, etc.). Las ev aluaciones ref lejan la actitud f rente a los riesgos, tanto del equipo del proy ecto como de los interesados. Debe prestarse 
atención en la identif icación de posibles sesgos en la ev aluación, la def inición de niv eles permite reducirla. 
Para el utiliza la “Matriz de Probabilidad de Impacto” mediante la metodología del PMI. Cada riesgo se calif ica con su probabilidad de ocurrencia y  con el impacto sobre un objetiv o. La organización determina qué combinaciones de probabilidad e impacto dan lugar a una clasif icación de riesgo(alto, moderado 
y  bajo). 
Aporta criterio de probabilidada de ocurrencia.
Aporta descripción de niv eles de impacto.
APorta matril probabilidad/impacto.
Aporta recomendaciones para cada niv el de riesgo.
Aporta conclusiones de 13 riesgos que identif ica del proy ecto.
+Propuestas de estrategias de mitigación/potenciación:
Desarrollo de opciones y  acciones para mejorar las oportunidades y  reducir las amenazas a los objetiv os. Se aborda nlos riesgos en f unción de su prioridad para asignación de recursos.
Describe estrategias para mitigar (4) y  de potenciación(4).
Descirbe los planes de interv ención de 14 riesgos.
+Control de riesgos:

-Puntuación=2,2

Expone la metodología de gestión de riesgos de f orma clara y  bastante completa. 
Aporta descripción de riesgos por conceptos globales (diseño, Sy S, construcción, etc..). Identif ica riesgos específ icos del proy ecto para cada riesgo global. Alcance suf iciente.
Describe el criterio para la def inición de la matriz de riesgos de f orma clara y  completa.
Describe la obtención del tipo de riesgo mediante la identif icación de la probabilidad e impacto para cada riesgo específ ico que identif ica. Conciso y  claro.
En cuanto al tratamiento de los riesgos, en general se consideran adecuadas las medidas consideradas.
Aporta la descripción clara de las estrategias para la gestión de los riesgos negativ os (mitigar, aceptar, transf erir, ev itar) y  positiv os (explotar, mejorar, compartir, aceptar).
En líneas generales, las estrategias para el tratamiento de los riesgo que identif ica, se consideran mejorables, así como los disipadores o identif icadores de los riesgos. P.ej: ante una av enida extraordinaria, el disipador son las f uertes lluv ias, y  el tratamiento sería aceptar el riesgo. Obv ia los partes 
meteorológicos que suelen anticipar este tipo de f enómenos y  la posibilidad de tomar medidas prev entiv as, con antelación por la prev isión de los partes, ante af ecciones concretas a aspectos o zonas de la obra.

+Demoliciones:
La considera por su repercusión económica, especialmente la demolición del f irme.
Destaca la demolición de la pasarela de acceso a la piscina del Antiguo Hotel Mediterráneo y  a la demolición del puente existente cerca del Club de Mar. 
Adopta medidas de seguridad y  prev iamente neutralizará las acometidas de las instalaciones, espcialmente gas y  eléctricas.
En el caso  de existir conducciones o serv icios enterrados f uera de uso los eliminará hasta una prof undidad no inf erior a metro y  medio bajo el terreno natural o niv el f inal de excav ación, cubriendo una banda de al menos metro y  medio (1,5 m) alrededor de la obra. Los extremos abiertos deberán ser 
sellados.
La demolición con máquina excav adora, solo admisible en construcciones de altura inf erior al alcance de la cuchara. PG3: Art. 3 0 1 3 Se prohíbe el derribo por empuje de edif icaciones de altura superior a tres metros y  medio (3,5 m). En la demolición de edif icios elemento a elemento será de aplicación la 
N.T.E.-ADD.
Al f inalizar la jornada no deben quedar elementos de la obra en estado inestable o peligroso. El PPTP o el DO establecerán el posterior empleo de los materiales. Los materiales de derribo que hay an de ser utilizados en la obra se limpiarán, a copiarán y  transportarán en la f orma y  a los lugares que señale el 
DO. Los no reutilizables se llev arán a v ertedero(autorizaciones responsabilidad del Contratista) presntando copias de contratos. Dentro de los límites de expropiación no se podrán hacer v ertidos no
contemplados en el proy ecto, salv o especif icación del DO. En caso de eliminación mediante incinerado, deberán adoptarse las medidas de control necesarias dentro del marco de la normativ a legal v igente.
   -Proceso de ejecución: lista opreaciones, Lista procedimiento constructiv o.
   -Materiales: no se requieren.
   -Equipos: describe trabajos de  retroexcav adora sobre neumáticos con martillo rompedor, compresor móv il y  martillo rompedor, camiones basculantes, pala cargadora, cortadora de pav imentos. Aporta tabla con mano de obra y  maquinaria del equipo. Indica número de equipos.
+Desmontaje de la pasarela metálica antiguo hotel Mediterráneo:
   -Proceso de ejecución: lista 6 activ idades. Propone desguazarla en terrenos del puero abonando alquiler.
   -Materiales: no se requieren:
   -Equipos: describe trabajos de grúas móv iles,  camiones con plataf porma,  equipos de oxicorte y  máquinas de corte con hilo diamantado y  de soldadura eléctrica. Aporta tabla con la compisción del equipo (mano de obra y  maquinaria).Indica número de equipos.
+Demolición del puente de acceso al club de mar:
   -Proceso de ejecución: describe 9 etapas.
Propone desguazarla en terrenos del puero abonando alquiler.
   -Materiales: acero para apoy os.
   -Equipos: describe el uso de grúas móv iles, carros de sujeción de tableros, camiones plataf orma, equipos de oxicorte y  máquinas de corte con hilo diamantado y  de soldadura eléctrica. Aporta tabla con la compisción del equipo (mano de obra y  maquinaria). Indica número de equipos.
+Ejecución de f irmes:
   -Proceso de ejecución: enumera treas actuaciones para explanada. Frime, ejecucción de las capas de la sección.
   -Materiales: plataf orma E3 (suelo adecuado y  S-EST-3) y  E2 (suelo seleccionado y  S-EST-3) con agua. Identif ica las capas de las secciones de 131, 3131, carril bici, sección sobre estructuras.
   -Equipos: 
      +Materiales granulares (explanada y  subbase de zahorra): describe procedimiento de ejecución con la maquinaria.
      +Mezclas bituminosas en caliente: describe procedimiento de ejecución con la maquinaria. Aporta tabla con la composción del equipo (mano de obra y  maquinaria). Indica número de equipos.
+Jardinería:
   -Proceso de ejecución: plantación en la época recomendada y  las identif ica por tipología. Def ine tutores, protección con neumáticos y  poda selectiv a. Residuos a planta de compostaje.
   -Materiales: aporta tabla con características de la tierra v egetal. MAdera para tutores, eslingas para sujección, neumáticos reciclados.
   -Equipos: aporta tabla con la composición (medios humanos y  maquinaria). Indica número de equipos.
+Ejecución de acerado:
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1.5.-Propuesta detallada de ejecución por fases. Deberán argumentarse sus ventajas con respecto a la solución proyectada, así como los inconvenientes que 
esta presenta. Es imprescindible que la propuesta garantice el tráfico tanto de vehículos (incluso bicicletas y patines) como peatonal en ambos sentidos. 

También tendrá en cuenta que se deberá permitir la circulación de vehículos de emergencia y transporte público. Se atenderá a su efectividad, su facilidad de 
implantación y a su claridad expositiva, entre otros aspectos relevantes

1.4.-Trabajos de Instalaciones: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos

Puntuación Comentarios

SACYR CONSTRUCCIÓN, S.A.

-Puntuación= 2,4

Alcance incompleto, omite las estructuras (muros, escaleras, losas, cajones), concepto relev ante del proy ecto.
Aborda la descripción por conceptos generales, no es detallado, pero globalmente aborda bien los trabajos a ejecutar. Dentro de cada concepto, realiza descripción general de lo que se v a a hacer, identif ica unidades del proy ecto, expone el procedimiento de ejecución con maquinaria más o menos concreta 
según la unidad, esquemático o más desarrollado, describe los materiales y  detalla la composición de los equipos indicando el número de equipos prev é para cada unidad, señala las subcontrataciones.
Globalmente, expone de f orma completa las unidades que considera, a excepción de las estructuras, transmitiendo con claridad que ha de ejecutarse, como propone ejecutarlo y  con que medios estima su ejecución. 

Compromiso de estudio con georradar y  realización de inv entario.
Aporta tabla resumen de serv icios (compañía y  localización de la af ección)
Empresas homologadas.
+Drenaje:
   -Proceso de ejecución: 6 etapas.
   -Materiales: tuberías PVC, hormigón y  las cajas para los imbornales.
   -Equipos: aporta tabla con la comosición (mano de obra y  maquinaria). Identif ica el número de equipos.
+Abastecimiento: 
   -Proceso de ejecución: 7 etapas.
   -Materiales: tuberías (PE, PVC o f undición dúctil), grav a/zahorra para el relleno drenante, bandas de plástico señalizadoras, pozos de registro/de bloqueo y  alcantarillas.
   -Equipos: aporta tabla con la comosición (mano de obra y  maquinaria). Identif ica el número de equipos.
+Contraincendios:
   -Proceso de ejecución: 7 etapas.
   -Materiales: tuberías de PE, grav a para el relleno drenante, bandas de plástico señalizadoras, hidrantes de columna seca tipo C y  entibación.
   -Equipos:  aporta tabla con la comosición (mano de obra y  maquinaria). Identif ica el número de equipos.
+Riego:
   -Proceso de ejecución: 5 etapas.
   -Materiales: tuberías de PVC y  PE, elementos especiales de la instalación (v álv ulas, aspersores, manguitos, f iltros, …) y  arquetas y  contadores.
   -Equipos: aporta tabla con la comosición (mano de obra y  maquinaria). Identif ica el número de equipos.
+Vehículo eléctrico:
   -Proceso de ejecución: 4 etapas (5 para canalización)
   -Materiales: cables para la instalación, conductos PEAD, hormigón para la canalización, arquetas de registro y  los equipos de recarga lenta.
   -Equipos: aporta tabla con la comosición (mano de obra y  maquinaria). Identif ica el número de equipos.
+Alumbrado: 
   -Proceso de ejecución: 5 etapas (5 para luminiaria)
   -Materiales: cables para la instalación,
hormigón para la cimentación del báculo, el báculo de la luminaria, la propia luminaria y  arquetas de registro.
   -Equipo: aporta tabla con la comosición (mano de obra y  maquinaria). Identif ica el número de equipos.
+Telecomunicaciones:
   -Proceso de ejecución: 10 etapas.
   -Materiales: cables y  conductos de la instalación, banda señalizadora, armario exterior para la colocación de la instalación y  el resto de elementos necesarios para que la instalación sea correcta (cajas de empalme, cajas de red, …).
   -Equipos: aporta tabla con la composición (mano de obra y  maquinaria). Identif ica el número de equipos.

+Semáf oros:
   -Proceso de ejecución: 13 etapas (2 cimentación).
   -Materiales: cables y  conductos de la canalización, banda señalizadora, armario exterior para la colocación de la instalación, hormigón para la cimentación de los semáf oros, los báculos de los semáf oros, los propios semáf oros.
   -Equipos: aporta tabla con la composición (mano de obra y  maquinaria). Identif ica el número de equipos.
+Red semaf órica: cámaras de tv :
   -Preceso de ejecución: 5 etapas.
   -Materiales: cámaras y  báculos.
   -Equipos: aporta tabla com la composición (mano de obra y  maquinaria). Identif ica el número de equipos.
+Red semaf órica: espiras detección
   -Proceso de ejecución: Instalación de espiras para la detección y  registro de coches conectada al sistema de regulación semaf órica.
   -Materiales: espiras y  elementos necesarios.
   -Equipos: aporta tabla con la composición (mano de obra y  maquinaria). Identif ica el número de equipos.
+Gas natural: 
   -Proceso de ejecución: 5 etapas.
   -Materiales: tuberías de polietileno, arena para el relleno de las zanjas (si procede) y  las bandas de plástico señalizadoras
   -Equipos: aporta tabla con la composición (mano de obra y  maquinaria). Identif ica el número de equipos.
+Red de media tensión:
   -Proceso de ejecución: 6 etapas.
   -Materiales: tubos de polietileno para las canalizaciones, la red trif ásica de aluminio, zahorras para el relleno de la zanja (si procede) y  todos los elementos necesarios para la correcta instalación (nuev os dispositiv os, nuev os cableados.
   -Equipos: aporta tabla con la composición (mano de obra y  maquinaria). Identif ica el número de equipos

ç

-Puntuación= 2,35

Alcance bastante completo, abordando instalación de redes y  serv icios af ectados, a excepción de residuales.
Aborda la descripción por tipo de instalación. Dentro de cada insalación, identif ica unidades del proy ecto, expone el procedimiento de ejecución y  los materiales con poco detalle. Detalla la composición de los equipos e identif ica su prev isión del número de equipos para cada unidad.
Aborda sistemas sin anillos.
Globalmente, expone de f orma bastante completa las unidades a niv el de aspectos que aborda en las mismas y  por el alcance general. Las descripciones de unidades y  ejecución son más esquemáticas, no así de los equipos que es detallado. Transmite adecuadamente tanto la descripción de las unidades 
como su propuesta de ejecución, por lo completo de los aspectos que aborda en todas las unidades, no se aprecian carencias o o heterogeniedades en general. 

+Justif icación del plan de obra:
Analiza el Anejo 16 del proy ecto Plan de Obra.
+Observ ación Nº1: 
El proy ecto considera la ejecución del acerado en torno al estribo del puente de Paraires y  ala ejecutarl oen la f ase 4, habrí que v olv er a realziar dicho pav imento. EN su planif icacíon considera la ejecución de los acerados en la f ase 4.
+Observ ación Nº2:
El proy ecto considera la ejecución de las estructuras en la f ase 2, cuando se trabaja en el lado montaña. Considera su ejecución en la f ase 3, cuando se trabaja en el lado mar.
+Observ ación Nº3:
El proy ecto contempla la demolición del puente de Paraires en los meses 18 y  19. Esto da poco margen para ejecutar muro y  pav iementación en un mes. Por ello, considera en su programa adelanto en la ejecución.
+Fases de ejecución propuestas:
Considera 4 f ases como el Plan de Obra del proy ecto. Ha introducido mejoras.
Considera 7 tramos. Aporta Gantt de resumen de 4 f ases.
   -Fase 1: Ejecución de los carriles centrales: 
La propuesta es similar a la del proy ecto, pero presenta un solape entre la ejecución del f inal de la f ase 1 y  el comienzo de la f ase 2. Este solape es posible porque programa las obras de tal f orma que, durante el inicio de la f ase 2, se hay an ejecutado cuatro de los tramos de actuación de la f ase 1 (en 
concreto, los tramos del interv alo 7 a 4) para disponer del espacio de trabajo suf iciente para poder empezar a desarrollar los trabajos de la f ase 2 sin que exista interf erencias entre los tramos. APorta gantt resumen de los 7 tramos.
Aporta esquema de sentido de ejecucíon y  circulaciones.
Aporta Gantt resumen de f ases 1 y  2 con sus 7 tramos (destaca el solape de f ases). Justif ica la elección de los tranos. Circulación por dos carriles en cada sentido, excepto en el tramo 1 (Porto Pi), desde el enlace de acceso a la Casa del Mar (puente) hasta la
rotonda Porto Pi.
   -Fase 2: Ejecución del acerado del lado montaña:
Actuaciones lado montaña. Para la ejecución de las f ases 1 y  2, será la de comenzar desde el tramo 7 hacia el tramo 1- Motiv a la elección del sentido de ejecución (acceso v ehículos de obra).
Aporta esquema de sentido de av ance y  circulaciones. Indica que garantiza la no realización de giros a la izquierda.
Es la f ase con may or af ecciones por los accesos a v iv iendas y  locales. Remite a epígraf e 1.7 para conocer las af ecciones.
   -Fase 3: Ejecución del lado mar:
Actuaciones destinadas al lado denominado “mar”.
Se inicia cuando f inalice la f ase 2, lo motiv a.
Ejecución de tramo 1 al 7. APorta esquema de sentido de ejecución y  de cisrculaciones.
Aporta resumen de Gantt con las 3 f ases y  7 tramos.
   -Fase 4: Ejecución de la demolición del puente de acceso al Club del mar y  adecuación del entorno del estribo oeste de dicho puente:
Propone f inalizar rf ase 3 en el mes 18.
La capa de rodadura y  la señalziación la realiza en el último mes.
Aporta esquema de sentido de trabajo y  circulaciones.
Aporta Gantt resumen con todas las f ases.
+Apoy o gráf ico:

Aporta 10 planos de f ases, con tres tramos y  detalles de desv íos.

6,25

2,35
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1.7.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la seguridad y salud de los trabajadores y de terceros (conductores, ciclistas, peatones, etc.), incluirá el 
dimensionamiento y la ubicación de las zonas de acopios e instalaciones de obra. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad 

en la exposición

1.6.-Programa de Trabajos y coherencia del mismo con las fases y los medios y rendimientos propuestos y con el plan y los compromisos de adquisición, 
fabricación y suministro de materiales y equipos. También deberá ser coherente con los condicionantes de ejecución y los riesgos detectados e incluirá un 

diagrama de Gantt con definición de actividades y precedencias

Puntuación Comentarios

SACYR CONSTRUCCIÓN, S.A.

-Puntuación= 6,25

Basa su exposición en un análisis del programa de trabajos del proyecto, que en el fondo es el resultado final del diseño de las fases. No se aprecia que hay a identif icado v entajas o inconv enientes relev antes respecto de la solución de proy ecto en relación al mantenimiento de los tráf icos.
Identif ica tres aspectos del programa de trabajos, sobre las que realiza observ aciones que resalta como mejoras respecto de la solución de proy ecto. En relacíon a esta observ aciones:
   -Observ ación Nº1: da por supuesto, en base únicamente al análisis del plan de obra de proy ecto, que no se ejecuta la parte del muro no af ectada por la demolición del puente de Pararires en la f ase 1. Ciertamente, en dicha f ase el plan de obra no recoge la ejecución de ninguna estructura, pero omite que 
en la f ase 4 tampoco, por lo que la observ ación se aprecia como conclusión poco f undamentada en relación a lo que el plan de obra contempla. En los planos de f ases del proy ecto se recoge como zona general de trabajos gran parte del muro, la que no se af ecte por el puente a demoler. La motiv ación de 
que es mejor ejecutar el muro en una sola f ase, no se aprecia relev ante con la descripción aportada, y a que puede ejecutarse el muro en f ases, a excepción de la sombra del puente y  el sobreancho necesarios y  la pav imentación correspondiente al muro ejecutado en f ases distintas sin ningún problema. 
La observ ación no aborda ningún aspecto relacionado con el mantenimiento de los tráf icos, que es lo que se v alora.
   -Observ acíon Nº2: las actuaciones se localizan f uera de la planta del paseo, son una ampliación de estructuras existentes, por lo que puede realizarse un acceso puntual y  ejecutarse con indepencia del paseo. La motiv ación como mejora no se aprecia debidamente justif icada. La observ ación no aborda 
ningún aspecto relacionado con el mantenimiento de los tráf icos, que es lo que se v alora.
   -Observ ación N3: parte de suposición propia de que considera mejor la ejecución del muro de Paraires en una única f ase. En esta hipótesis de trabajo, si que se requeriría de may or tiempo de ejecución. Si se interpreta que se ejecuta el muro en dos f ases, como en la f ase 4 únicamente restaría por 
ejecutar la zona de inf luencia del muro a demoler, el periodo contemplado en el plan de obra del proy ecto, sería coherente. La observ ación no aborda ningún aspecto relacionado con el mantenimiento de los tráf icos, que es lo que se v alora.
La descripción de las f ases se presenta de f orma un tanto conf usa, mínima descripción de los desv íos de tráf ico, considera cuatro f ases, siete tramos, presenta planos de 3 subf ases por cada f ase y  gran parte de la descripción la realiza en base a dos grandes tramos, uno para el conjunto de tramos 1-2-
3 y  otro para  el conjunto de tramos 3-4-5-6-7.
La propuesta de f ases que plantea, mediante la ejecución en siete tramos con el mismo sentido de av ance para dos de las f ases de la solución de proy ecto, podría apreciarse como una buena aportación respecto de la solución de proy ecto y a que permitiría solapar trabajos de las f ases solución de 
proy ecto de f orma coherente. Sin embargo, no identif ica en que mejora se puede traducir esta solución, reducción de plazo, mejora de circulaciones de v ehículos o peatones, etc. No explica las situaciones o escenarios de los desv íos prov isionales de los distintos tráf icos (v ehículos, peatones, bicis, etc.), 
en las situaciones en que coexiste la ejecución de las dos f ases a la v ez, por lo que no se puede v alorar la v iabilidad de la secuencia de ejecucción que propone. La idea podría aportar v alor, pero no se expone suf icientemente ni se destaca la posible v entaja que pudiera suponer.
La propuesta también implica asumir un may or número de transiciones entre los distintos tramos de cada f ase (estado actual-proy ecto-f ases), lo que tiene un impacto en la permeabilidad de los distintos tráf icos (v ehículos, peatones, bicis, autobues) y  en la seguridad, cuestiones que no se abordan.
Se aprecia insuf iciente la justif icación que realiza de la elección del sentido de ejecución este-oeste, y a que esta decisión la basa en liberar tráf ico de la Ma-20 (en el perímetro de Palma), pero supone incrementar los tráf icos a lo largo de los tramos de obra que se v an ejecutando (dentro de la ciudad de 
Palma), lo que se considera que podría suponer una may or repercusión al suponer una concentración de v ehículos en la entrada este de Palma.
Los planos que presenta contienen itinerarios peatonales y  detalles de soluciones de pasos de peatones prov isionales que permiten comprensión de su propuesta. El tratamiento de las af ecciones y  mantenimiento del tráf ico en el carril bici se aprecia incompleto. El tratamiento de los itinerarios de v ehículos 
se aprecia correcto.
Los planos que presenta, no contribuy en a describir su propuesta, y a que no presenta planos con la ejecución en f ases, subf ases y  tramos acorde a su descripción.
En relación a las af ecciones a tráf icos, usuarios, empresas, marinas, remite al epígraf e 1.7 de su of erta. En la mismas, se aportan descripciones genéricas, cuy a v iabilidad no pueden contrastarse con los desv íos de f ases propuestos. 

+Lista de activ idades:
Ha considerado 560 activ idades con sus v olúmenes de trabajo, equipos y  plazos estimados. Responde a ejecución por f ases y  tramos.
Aporta descripción de los conceptos recogidos en el diagrama de Gantt (nombre tarea, medición, ud, Rdto Teórico, etc.).
+Diagrama de Gantt:
   -Aplicación inf ormática utilizada: Microsof t Project. Describe la aplicación.
   -Calendario laboral: aporta tabla con f estiv os.
   -Condicionantes externos. Ordenanzas del Ay untamiento de Palma y  de la Autoridad Portuaria de Baleares: horario laboral para las obras de 08:00 a 14:00 y  de 16:00 a 18:00 horas (ordenanzas).
   -Cálculo de los coef icientes reductores por climatología: aporta tabla con coef icientes según activ idad.
   -Inf ormes resultantes de la aplicación inf ormática utilizada: explica código de colores del diagrama.
+Red de precedencias: metodo del camino crítico. 
+Memoria justif icativ a indicando medios y  rendimientos propuestos y  coordinaado con la propuesta de ejecución por f ases:
+Memoria justif icativ a de la metodología de ejecución propuesta: considera 4 f ases y  7 tramos dif erenciados. Asigna a cada tramo las distintas activ idades que serán ejecutadas para cada una de las f ases, con sus cantidades de trabajo, el número de equipos
de trabajo asociados a las mismas y  el plazo de ejecución con dichos medios.
Ha prev isto solape del f inal de la f ase 1 con el comienzo de la f ase 2. Motiv a la elección del sentido de ejecución.
Fase 3 no comienza hasta que f inalice f ase 2.
+Medios y  rendimientos propuestos:
Para la mano de obra considera rendimientos de la base de datos de la construccion de Baleares, Para la maquinaria de sus máquinas y  de la de sus colaboradores.
Aporta ejemplo de cálculo del rendimiento de una unidad y  lo explica.
+Coordinación de los medios propuestos con la propuesta de ejecución por f ases:
El equipo de demoliciones es el que abre tajo al resto de equipos.
+Plan de gestión de las adquisiciones:
   -Plan de gestión de adquisiciones:
Labor del departamento de compras de la mepresa.
Incluy e las compresa en el programa.
Prev é adelantar compras para que los prov eedores dispongan de las prev isiones necesarias para el cumplimiento de los plazos.
Describe de f orma general los suminstros de hormigones y  morteros, f erralla, piedra natural, industriales.
+Compromisos de f abricación y  suministro de materiales y  equipos:
Aporta anexo con cartas de ocmpromiso.
Aporta diagrama de Gannt.
Aporta diagrama de Gantt resumido.
Aporta Gantt resumindo por f ases y  tramos.
Aporta diagrama de precedencias.

 Aporta f ichas justif icativ as de los redimientos de mano de obra y  maquinaria.
Aporta tabla con la composición de los equipos. Mano de obra y  maquinaria.
Aporta programa de trabajos v aorado.

-Puntuación= 5,45

Presenta diagrama de Gantt muy  detallado, a pesar del elev ado número de actuaciones que considera, es de f ácil interpretación. Incluy e el camino crítico. Adicionalmente, presenta también dos resumenes que f acilitan aún más la comprensión.
Las actuaciones que considera representan bien el proy ecto y  el conjunto de su of erta.
Las secuencias de las activ idades son coherentes con la metolología constructiv a así como con las f ases descritas, incluy endo el solape de las f ases 1 y  2 y  trabajos entre tramos y  f ases.
Las precedencias del diagrama son coherentes, y  presenta inf orme adicional  solo de precedencias, un poco más complicado de interpretar al elaborarlo con el número de las actuaciones en lugar de su descripción. Completo.
Detalla la composicion de los equipos que propone, incluso la estimación de su número. Son coherentes con los trabajos y  al metodología.
En relación a los rendimientos, motiv a de f orma clara, con un ejemplo, su criterio de cálculo. Se aprecia coherente y  claro.
En relación al coef iciente reductor, únicamente considera la climatología. Si bien los órdenes de magnitud de los coef icientes que aplica por este concepto, se consideran adecuados, se aprecia que dada la multitud de v ariables que pueden incidir en las obras, como se pone de manif iesto en el análisis de 
riesgos, se debería de haber considerado algún condicionante adicional (imprev istos, maquinaria, etc.), o en su def ecto haber explicado su omisión para poder considerarlo totalmente adecuado.
El cálculo de las duraciones, con la salv edad del coef iciente corrector indicada, se aprecia correcto en su metodología de cálculo.
En relación al plan de suministros, no lo aporta, describe su enf oque general de contratación, indicando el anexo de v olumen-plazo de suministro que pacta con sus prov eedores. Las cartas de compromiso que aporta, son completas en alcance, pero no incluy en en su may oría el plazo dentro del 
compromiso.

+Medidas propuestas de Sy S para trabajadores y  terceros:
   -Señalización y  v allado de obras: Se regirá por la Norma de Carreteras 8,3-IC Señalización de Obras. Incluy e catálogo de los elementos de señalización, balizamiento y  def ensa, que se podrán emplear en la señalización de las obras.  Se contará con un equipo de 
mantenimiento de la señalización las 24 horas del día y  todos los días de la semana. Tomara medidas correctoras: señalización homegenea y  de comprensión rápida, ay udas a la circulación de v ehículos y  peatones, Implementación de señales sobre nuev os itinerarios, av iso de corte de calle o de cambio 
de itinerario, limitación de v elocidad,señalización de accesos de v ehículos y  disponer de señalistas
   -Medidas para la reducción de polv o: Control mediante medidores de párticulas, limpieza de v iales mediante barredoras/baldeadoras, protección de imbornales, mallas antipolv o, apagar motores de maquinas sin uso, empleo de maquinaria que cumpla normativ as, utilización de combustibles homologados, 
planeamiento de itinerios de transporte.
    -Medidas para la gestión de v ibraciones: Disposición de sistema de sensores inalámbricos  de v ibraciones.
    -Inf ormación a los usarios de v ía: Creación de of icina de inf ormación al usuario que se encargará de: recibir quejas y  sugerencias,campaña inf ormativ a de af eciones por las obras y  comunicación con el responsable de dominio público.
   -Medidas COVID:los operarios y  personal de obra en general dispondrán de los EPI‟s recomendados por el Ministerio de Sanidad. impondra el Protocolo COVID de la empresa, lo enumera. Realizará control para prev enir el acceso de personas inf ectadas (identif icar f lujos de acceso,toma de temperatura, 
gel hidroalcohólico...).
   +Implantación en obra: 
      - Caseta de of icina de obra: describe los serv icios con que cuenta
       -Vestuarios: Se implantarán tres (3) casetas de v estuarios-aseos.
       -Comedor: Se implantarán dos (2) casetas de comedores  
       -Almacenes de materiales y  pequeñas herramientas: se dispondrán dos (2) almacenes desmontables modulares
       -Garita: se dispondra de una (1) garita modular para el guarda de seguridad
       - Caseta COVID: Se implantará una (1) caseta de control COVID-19 en caseta pref abricada modular.
     +Zona de acopios y  de residuos:Indica que  la zona de acopios esta especif icada en el apartdao 5 de la of erta. Aporta un listado con las superf icies ocupadas por las instalaciones auxiliares (280 m2), la zona de acopios generales (375 m2) y  la ocupación total 2110 m2). Aporta documentación gráf ica de 
la zona de implantación de las instalaciones y  los desv ios de obra por f ases: 

- Puntuación= 1,5

Realiza una descripción generalista de las medidas prev entiv as y  los riesgos tanto de trabajadores como a terceros.  Presenta plano unicamente con los desv íos prov isionales por f ases, sin indicar medidas de seguridad específ icas.
Describe el contenido de las instalaciones auxiliares de f orma genérica y  sin aportar cálculo el dimensionamiento de las mismas. Aporta un cuadro con las superf icies ocupadas por las instalaciones. Incluy e un plano en planta con la implantación del campamento de obra. No implanta instalaciones auxiliares 
a lo largo de la traza de la obra.  
 

1,5

5,45
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2. Mejoras al organigrama (2,5)

Por poder suponer una mejora significativa a la ejecución del contrato, se valorará la adecuación del equipo y de los perfiles propuestos en función de la 
prestación a obtener. Ello incluye la composición del equipo de trabajo, además de la experiencia específica en trabajos similares (por tipología y relevancia), 
la dedicación (en porcentaje de la jornada laboral), la titulación y la experiencia genérica de los miembros del equipo propuesto

1.8.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la accesibilidad a las viviendas, locales comerciales, restaurantes, hoteles, marinas, etc. del Paseo 
Marítimo durante la ejecución de las obras con el fin de permitir su uso y explotación. Incluirá la propuesta de desvíos peatonales, generación de bolsas de 

aparcamientos, zonas de carga y descarga, paradas de bus y taxi, etc. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad en la 
exposición

2.2.- Jefe/a de Obra

2.1.- Delegado/a del Contratista

Puntuación Comentarios

SACYR CONSTRUCCIÓN, S.A.

1.7 PROPUESTA DE ACCESIBILIDAD
Esta basada en  distintas actuaciones:
- Act tipo 1: ref erida al Centro Comercial de Porto PÍ
- Act tipo 2: ref erente a la incidencia sobre los peatones
- Act tipo 3: incidencia sobre la circulación de v ehículos
- Act tipo 4: incidencia sobre los v ados
- Act tipo 5: incidencia sobre escaleras/locales
- Act. tipo 6: incidencia sobre la zona de carga y  descarga (solo al f inalizar los tramos de la FASE II de las obras)
- Act tipo 7: incidencia en la zona de aparcamiento de la v ía
- Act tipo 8: incidencia sobre las concesiones y  locales (ocio y  restauración)
- Act tipo 9: incidencia en el transporte público
- Act. tipo 10: incidencia en el carril bici
. Act tipo 11: incidencia en el carril VAP
Proponen en caso de que sean adjudicatarios, la redacción de un PLAN DE MANEJO DE TRÁFICO (PMT) . 
El “PMT”, además de las actuaciones concretas, recogerá las características del tráf ico en cada una de las v ías af ectadas, indicando los v olúmenes y  v elocidad media para determinar el comportamiento del tráf ico, de manera que se dé un tratamiento distinto según las tipologías de transporte que circulan 
por la Av enida Gabriel Roca
En el se tratará lo ref erente a:
 * Manejo del tráf ico priv ado
 * Manejo de los v ehículos de urgencia
 * Manejo del transporte público
 * Manejo del tráf ico pesado
 * Zonas de carga y  descarga
 * Manejo de la circulación peatonal y  personas con mov ilidad reducida (PMR)
 * Manejo de la circulación de ciclistas, patinetes y  otros medios de transporte alternativ o
 * Equipamiento y  mobiliario urbano existente.

Adjuntan tabla resumen de af ecciones tipo según los casos anteriores. Localizadas en plano y  con una f otograf ía descriptiv a. Amplio anexo f otogáf ico.

-Puntuación=4,5

El alcance  de la propuesta se ajusta a casi todos los casos a considerar: C.C. Porto Pi, peatones, v ehículos, v ados, escaleras y  locales priv ados, zona de carga y  descarga, aparcamientos, concesiones (locales de ocio y  restaurantes), transporte público, carrril bici, carril VAP. Omite el caso de la 
recogida de residuos sólidos así como el de las marinas del puerto.
La ef ectiv idad de la propuesta se basa en un documento que redactará la licitadora en caso de ser adjudicataria. Lo denominarán  “PLAN DE MANEJO DE TRÁFICO” donde quedarían def inidas y  ubicadas, en la documentación gráf ica anexa al mismo, todas las af ecciones concretas con una solución 
propuesta siguiendo las premisas expuestas en el punto anterior. En este documento comentarían todos los casos de manera aceptable aunque adolecen de f alta de detalles en algunos casos, limitándose a explicar los problemas que pueden surgir y  explicando la solución como una declaración de 
intenciones. 
La explicación es concisa. Adjuntan anexo con planos indicando el tipo de af ectación según el tipo de actuación, descripción y  con su correspondiente f otograf ía numerada que se incluy e en anejo aparte.
Hay  que mencionar una incongruencia media y a que las f otograf ías en las que se basan el plano de af ectaciones no ref lejan el estado actual del Paseo Marítimo. La calidad de las imágenes es baja.
En cuanto a la coherencia con la propuesta de f ases, aunque se menciona  que alguna actuación se retrasará hasta una f ase de obra concreta (zonas de carga y  descarga al f inal de la f ase 2) no se trata en exceso esta relación accesibilidad/f ase de obra.
Solo en el caso de la circulación de v ehículos se puede comprobar esta coherencia.

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
+Experiencia 38 años.
+Dedicación 25%
Aporta CV

-Puntuación=  0,14 

Titulación adecuada.
Se especif ica que posee una experiencia general de 38 años, y  aporta relación de los trabajos datan desde (1984-2003) y  desde (2005-actualidad). Aporta alto niv el de experiencia general  adicional al mínimo. 
La inf ormación que presenta permite concluir que aporta experiencia especif ica adicional a la mínima, al incluir v arias obras de construcción adicionales a la mínima exigida en el CC con trabajos en v ía urbana principal en ciudad, que incluy e reposición/dotación de serv icios con mantenimiento de tráf ico.
Of erta la dedicación mínima.

El perf il of ertado contribuy e a una may or calidad por su experiencia general y  específ ica en otros proy ectos. Ambas experiencias se complementan, mejorando la v isión global al af rontar la ejecución, posibilitando mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más 
ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc. La experiencia específ ica se aprecia de especial relev ancia por la complejidad organizativ a de la obra y  la multitud de af ecciones a solucionar, y a que aporta un conocimiento 
prev io de situaciones similares.

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
+Experiencia 17 años.
+Dedicación 100%
Aporta CV

-Puntuación= 0

Titulación adecuada.
Presenta una relación de los trabajos en los que ha participado que datan desde 2005 hasta Actualidad (17 años de experiencia general),por lo que se of erta 7 años de experiencia adicional al CC. Dentro de la relación de los trabajos en los que ha participado presenta trabajos  de urbanización, ref uerzo de 
f irmes y  remodelación en carreteras, etc. pero ningunas de estas incluy en la reposición/dotación de serv icios con mantenimiento de tráf ico en v ía urbana principal, por lo que no ha presentado la documentación exigida en el CC en ref erencia a este perf il del organigrama. .
Of erta la dedicación exigida en el CC.

4,5

0,14

0



Ítem

P.O. 1345

2.4.-Encargados/as

2.3.-Jefes/as de Producción

2.6.-Oficina Técnica (BIM Mánager, modelador/a/es, Topógrafo/a, etc.)

2.5.- Técnicos/as de calidad, medioambiente y prevención

Puntuación Comentarios

SACYR CONSTRUCCIÓN, S.A.

+Jefe/a de Producción de Obra Civil:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos 
   -Experiencia 15 años
   -Dedicación: 100% 
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 10 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 
+Jefe/a de Producción de Instalaciones y SSAA:
   -Ingeniería Técnica de Minas 
   -Experiencia 18 años.
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 13 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 

-Puntuación= 0,275 

Of erta el mismo dimensionamiento que el mínimo especif icado en el pliego, dos perf iles. Un perf il con titulación superior y  otro con titulación media. Las titulaciones son coherentes con sus f unciones.
Los dos perf iles presentan abundante experiencia adicional respecto del mínimo.
Of ertan la dedicación mínima indicada en el CC.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.

+Encargado de obra civ il:
   -Experiencia: 14 años. Según CV 17 años.
   -Dedicación: 100%
+Encargado de instalaciones y  ssaa:
   -Experiencia: 19 años. Según CV 28 años.
   -Dedicación: 100%.

-Puntuación= 0,27

Of erta dos perf iles, según mínimo del CC. Ambos perf iles presentan abundante experiencia adicional a la mínima del CC.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.
Los incrementos del número de perf iles aportan v alor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Técnico de Calidad y  Medioambiente:
   -Ingeniería Civ il/ITOP
   -Experiencia: 15 años.
   -Dedicación: 100%
+Técnico de Prev ención:
   -Ingeniería Técnica Industrial
   -Experiencia: 19 años.
   -Dedicación: 100%

-Puntuación= 0,0875

Of erta dos perf iles, cumpliendo el mínimo especif icado.
Los perf iles que of erta disponen de elev ada experiencia en el puesto. Uno de ellos tiene titulación de grado y   el otro medio. La f ormación y  titulación es coherente con el puesto para el que se of ertan.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.

+Técnico/a topógraf o: 
   -Ingeniería Geomática y  Topograf ía (Técnico en Topograf ía según CV). 
   -Experiencia 17 años.
   -Dedicación: 100%
+BIM Manager:
   -Ingeniería Civ il.
   -Experiencia5 años.
   -Dedicación: 100%
+Modelador/a BIM:
   -Arquitectura
   -Experiencia 5 años.
   -Dedicación: 100%

-Puntuación= 0,05667

El equipo que of erta es el de los perf iles minimos considerados en el cuadro de características, no of rece perf iles adicionales concretos.
La experiencia del Técnico topógraf o es amplia, mejora la mínima del CC. Titulación media.
El perf il de BIM Manager según CV dispone de la experiencia mínima, no aporta mejora, y  tiene titulación media. 
El perf il de Modelador BIM, presenta experiencia como BIM Manager, de hecho, según CV dispone de may or experiencia que el perf il que propone en este organigarma como manager. Se detecta contradicción y a que en las miamas f echas consta como Jef e de Producción en España y  BIM Manager en 
Qatar. La inf ormacón no permite v erif icar experiencia como modelador.

La principal mejora que aporta es la experiencia del técnico de topograf ía,  que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir que esta 
circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.

0,27

0,275

0,0875

0,05667
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3. Uso de metodología BIM (2,5)

3.1.-Se valorará la propuesta de uso de la metodología BIM en base a la calidad, el alcance y la adecuación del Pre-BEP de acuerdo con la Guía BIM de 
puertos del Estado y su adecuación a las necesidades de la APB, (Requisitos, Objetivos, Usos, nivel de desarrollo, estructuración de los datos, entorno de 

colaboración, control de calidad, etc.), y en lo que respecta a la integración de los datos con los sistemas de la APB para la gestión del mantenimiento (GMAO) 
y para la codificación de los activos contables

2.7.-Resto del equipo

Puntuación Comentarios

SACYR CONSTRUCCIÓN, S.A.

+Técnico Comunicación:
   -Grado en Periodismo
   -Experiencia 5 años.
   -Dedicación: 100%
+ Administrativ o:
   -Lade
   -Experiencia 17 años.
   -Dedicación: 100%

-Puntuación= 0,07

Of erta perf iles mínimos especif icados en el pliego.
Como mejoras propone la dedicación completa del comunicador/a y  la elev ada experiencia del administrativ o/a.

La principal mejora que aporta es el aumento de la dedicación y  la experiencia adicional a la mínima,  que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, 
permite asumir que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto 
ambiental, etc.
Los incrementos de dedicación mínima, que suponen aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Estrategia de implantación BIM:
Elaboración y  desarrollo de unas bases de datos y  unos modelos de inf ormación coordinados y  colaborativ os, para integrar y  dar coherencia a la inf ormación durante todo el ciclo de v ida del activ o.
Identif ica documento que f ijan los requisitos. Uso de modelos BIM como herramientas de trabajo en el proceso de gestión de la obra. 
+Objetiv o BIM:
Prov eer de un marco de f uncionamiento. Teuniones técnicas cada 10 días. Aporta tabla con objetiv os generals y  su descripción.
+Usos de BIM: Lista 19 usos y  requerimientos.
+Simulación Geométrica: v isualización instantánea del modelado por medio de perspectiv as cónicas y  axonométricas. Permite añadir inf ormación. Mejor comprensión.
+Precisión de la Inf ormación: precisión en la representación 2D al estraer indf ormación del modelo.
+Accesibilidad a todos los agentes: posibilidad de transmitir los datos entre distintas herramientas. Transparencia en la comunicación. 
+Planif icación: la planif icación 3D permite def inir y  analizar parámetros importantes.
+Normativ a urbanística: analizar con BIM permite hecer lev antamiento para respetar normativ a.
+Estudio de masa: descripción para una parcela, no para este proy ecto.
+Presupuesto y  planif icación: el mmodelado incial permite simulación inicial de presupuesto y  planif icación de entregables.
+Visualización: posibilidad de v isualizar instantáneamente distintas decisiones de proy ecto en 3D. Permite experimentar ideas.
+Coordinación/Detección de conf lictos: identif icación de conf lictos nates de la ejecución. 
+Documentación y  cuantif icación: inf ormación inteligente, se puede representar en f orma de listados y  mediciones.
+Organización de los modelos BIM: modelo nativ o en f ormato abierto (IFC 2x3) y  con niv el de inf ormación adecuado. No se requiere f ederación si el entregable es un único modelo. Sistema de coordenadasERTS89 Huso 30. SIstema altimétrico del puerto. Unidad el metro.
+Flujo de trabajo BIM: descripción general.
+Modelado de construcción: descripción general de quien lo desarrolls, su composición y  la inf ormaicón que contiene.
+Modelado as built: realiza descripción de niv eles de modelado.
+Estándares de modelado: se recogen en plantilla específ ica. 
+Sof tware BIM: describe su relev ancia. 
+Niv el de Detalle: describe conceptos.
+Estándares específ icos: identif ica estándares a def inir. Idnetif ica ISO 19650 1 y  2.
+Matriz de detección de colisiones: dewscribe le concepto. 
+Gestión de entregas: descripción general.
+Gestión y  coordinación: descripción general.
+Madurez de BIM: descripción general desde Pre-Bep y  3 etapas.
+Open BIM: def ine el concepto. Indica benef icios y  describe archiv os estándar.
+Facility  Management: descripción general.
+Equipo de trabajo: descripción genérica.
+Control de calidad: descripción general.

+PRE-BEP:
   -Contenido:
      +Inf ormación general del proy ecto:
         -Introducción: redación según guia PdE para dar cumplimiento a uso metodología BIM.
         -Inf ormación del proy ecto: realiza descripción dle proy ecto.
         -Fases del proy ecto: construcción, as-built, integración de datos GMAO.
         -Agentes interv inientes: enumera f unciones de BIM manager y  modelador BIM:
   -Alcance y  objetiv os del proy ecto:
      +Alcance:
          -Objetiv os y  estrategia: necesario BEP.
         -Modelos: según guía. Identif ica dos tipologías de proy ectos. Disciplinas y  sub disciplinas.
         -Inf romación: según guía PdE.
         -Colaboración: entorno común de datos que nos garantice un intercambio de inf ormación.
         -Rev isión: controles de calidad cada 15 días a niv el interno.
         -Objetiv os del proy ecto: enumera 11 obejtiv os.
         -Roles: lista f unciones de BIM manager y  modelador.
   -Usos BIM y  procesos:
      +Usos BIM: aporta tabla con uso, nombre, importancia, objetiv os.
      +Estrategia y  procesos de usos BIM para esta f ase: la que inv olucra a distintos agentes durante la f ase de obra y  explotación. Aporta diagrama de f lujo.
   -Organización de los modelos:
      +Coordenadas: ETRS89. Un punto de replanteo dentro del proy ecto que f acilite tanto la coordinación de modelos como su uso en obra 
      +Div isión y  Estructura del modelo: identif ica agrupaciones por tipo de proy ecto (3), pos disciplinas y  sibdisciplinas ( tabla con disciiplina y  subdisciplina de cada tipología).
      +Elementos modelables: modelos categorixzados por disciplinas y  subdisciplinas.
      +Niv eles de desarrollo: 
         -Niv eles de desarrollo geométrico (LOD): indica ref erencia para niv eles. Identif ica niv el para tipología, disciplina y  subdisciplina.
         -Niv eles de inf ormación (LOI): en torno a una agrupación de propiedades. Aporta tabla con set de propiedades.
         -Inf ormación v inculada: archiv os de cualquier tipo. 
      +Sistema de clasif icación de elementos: realiza descripción general. Aporta tabla ejemplo.
      +Sof tware BIM:aporta tabla con disciplina y  el sof ware que porpone para ella.
   -Estrategia de colaboración: 
     +Entorno común de datos, CDE: para garantizar un intercambio constante de inf ormación entre todos los agentes. Identif ica gestor de datos, el esquema de inf ormación y  modelizaciónnomenclatura (guía PdE)
      +Codif icación de archiv os: explica la codif icación.

   -Control de calidad:
      +Rev isión de modelos: identif ica aspectos a controlar de los modelos. Idnetif ica las comprobaciones. Describe rev isión manual y  automatizada. Adjunta diagrama de f lujo.
      +Detección de interf erencias: describe el concepto e identif ica sof tware.
   -Entregables.
      +Entregables tradicionales: lista los entregables que porpone.
      +Entregables BIM: IFC. Para sof tware de gestión y  v isualizado gratuitos. Lista los entregables que propone. 
   -Documentos de ref erencia y  estándares: indica sus documentos de ref erencia.

-Puntuación=1,5

Realiza una justif icación correcta del uso de la metodología BIM, sin entrar mas allá de lo estipulado en el contrato.
Los dif erentes usos BIM que explica y  destaca en el punto 3.1.3 no los relaciona con el proy ecto a licitar. Se aprecia muy  genérico. A pesar de tener una buena explicación, se echa en f alta marcar una relación con el proy ecto.
Ha realizado una propuesta sobre como se desarrollará y  estructurará el BEP a realizar durante el proy ecto de Ejecución. Def ine los alcances y  objetiv os según necesidades de la PdE, y  realiza una justif icación de la metodología BIM en el contrato.
Se nombran los usos BIM, pero en ningún momento se desarrolla el proceso de los mismo de cara a conocer la estrategia de cada uno en el modelo BIM. Estos procesos son una parte importante de la metodología BIM, y a que nos ay uda a saber como gestionar y  que inf ormación debemos añadir al 
modelo.
La estructura de modelos es acorde a las necesidades de la APB y  lo descrito en la guía BIM del PdE.
Destaca la creación de dos proy ectos que estarán compuestos de tantos modelos como disciplinas. Es necesario, para ev itar gran numero de modelos, incluir v arias disciplinas en un modelo para no segregar tanto el proy ecto.
Indican el uso de LOD 400, el pliego requiere 300 por lo que LOD 400 se v e con buenos ojos pero es importante aclarar que, hay  que conocer bien que elementos tenemos que incluir en este LOD, y a que puede ser contraproducente tener un modelo desarrollado mas de lo necesario.
Se aprecia poco claro el sistema de elementos para las mediciones.
Para el CDE, propone dif erentes plataf ormas según pueda v enirle mejor a APB: Autodesk Consrtuction Cloud o Think Project. Faltaría conocer el sistema de carpetas a proponer.
Explican correctamente la gestión de archiv os BCF para las incidencias que se puedan en contar durante la obra y  posteriormente.
Hace ref erencia al GMAO para uso de Mantenimiento, pero describe la estrategia de como se podría realizar. No hay  explicación del procedimiento para la integración del modelo BIM al GMAO

1,5

0,07
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4. Plan de calidad (3)

5. Programa de actuaciones medioambientales (2)

4.2.-Organización de la carpeta de calidad a obtener al finalizar la obra misma y en la que deberán constar, como mínimo, el programa de mantenimiento, los 
planos de ejecución “as-built”, la relación de equipos y materiales instalados, así como sus correspondientes fichas técnicas y manuales de operación y 

mantenimiento

4.1.-Las medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra. Los controles de calidad que proponga realizar 
durante la ejecución de la obra. Se valorará la calidad, concreción y adecuación del Plan

5.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de vigilancia ambiental de las obras y, entre otros aspectos, la precisión en la identificación de 
requisitos legales en materia medioambiental para la ejecución de las obras, la identificación de actividades que pueden generar impacto, la aplicación de 

medidas compensatorias, etc.

4.3.-Transmisión de la información del plan de mantenimiento al cliente (APB). Integración de la información con los diferentes sistemas de gestión de la APB 
(GMAO, Posidonia, etc.)

Puntuación Comentarios

SACYR CONSTRUCCIÓN, S.A.

+Introducción: Identif ica la obra realizando una brev e descripción de la misma. Presenta al f inal un certif icado del sistema de Gestión de Calidad v álido hasta el 13/01/2023
+Medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra. 
 -Plan de control de Control de calidad: Desarrolla los contenidos del plan específ ico, requisitos del proy ecto, activ idades a controlar y  criterios de aceptación o rechazo.
   ·Análisis del proy ecto: Identif ica los requisitos del proy ecto y  la normativ a de aplicación. adjunta un cuadro con la normativ a de aplicación a la ejecución de la obra. Identif ica las unidades  sometidas al plan (adjunta cuadro)  
   ·Aspectos a controlar  de las unidades más signif cativ as: adjunta cuadro con las unidades, los aspectos a controlar y  la normativ a aplicable.
   ·Criterios de muestreo técnico y  de aceptación y /o rechazo: Enumera los aspectos a controlar de las unidadecon los critrios de aceptación o rechazo y  la f recuencia de ensay os (adjunta cuadro). 
   ·Programa de puntos de inspección y  ensay os (PPIE) e inf ormes de inspección (II): Los PPIE se documentararán según el procedimiento de la empresa. El f ormulario de controla tendrá la siguente estructura: activ idad a controlar, f recuencia, puntos de control, responsable y  criterios de aceptación. Se 
incluiran los puntos de parada (PP) controlados incluidos en las planillas de control. adjunta cuadro con las inspecciones de recepción o ejecución de las unidades de obra.
 -Organización dedicada al Control de la Calidad: Presenta organigrama de la UAC. Desarrolla por quien y   su f unción dentro de la Unidad de aseguramiento de la Calidad (UAC). Describe la capacidad mínima que ha de tener el laboratorio para la realización de ensay os. 
 - Ev aluacion de prov eedores: El proceso de selección de prov eedores es:  se elaborará una relación de prov eedores homologados,  elaboración de petición de of rertas, ev aluación y  selección del prov eedor,(expone una relación de conceptos exigibles de calidad), se preparará y  se f irmará el contrato. 
ev aluación al término del contrato y  elaboración de base de datos de prov eedores.
 -Ficha de recepción de materiales: Para cada material y /o equipo objeto de inspección de recepción se preparará una Ficha de Recepción de Materiales (FRM).
 -Control de acopio, de almacenamiento y  de manipulación de materiales. Expone el procedimiento a aplicar y  los puntos que comprenden dichos procedimientos tanto para productos como materiales, las operaciones de manipulación, almacenamiento,acopio y  transporte,las personas responsables del 
control y  la identif icación de acopios.
 -Auditorias internas y  rev isión del sistema: Def ine el procedimiento en el que analiza el objeto, el alcance , las responsabilidades, el procedimiento en sí, la preparación de la auditoría, realizacición de la auditoría, el inf orme de auditoríalas acciones correctoras, seguimiento y  cierre, resúmenes de 
desv iaciones y  rev isión del sistema, documentación y  archiv o. 
 -Control de documentación:el objeto es establecer la sistemática de recopilación de documentación generada en la obra. Expone el alcance y  el procedimiento de control de documentación.Adjunta el impreso de tratamiento y  archiv o de la documentación técnica y  del PAC en el que f igura el documentoo 
actuación, quien lo elabora, quien lo aprueba, la distribución y  control, los destinatarios y  el responsable del archiv o y  custodia.
-Adjunta un cuadro en el apartado 4.2  con la propuesta de número de ensay os por activ idades del proy ecto y  las cartas de compromiso de dos laboratorios para la realización de ensay os.  

-Puntuación= 1,35  

Propuesta del plan de calidad detallado con las principales activ idades se echa f alta alguna activ idad (canalizaciones principalmente) indica la normativ a aplicable a cada activ idad  propuesta. 
Relación de las principales activ idades para ensay os aunque f alta alguna. Indica la f recuencia o lotes de ensay os en el cuadro que adjunta. No v alora económicamente los ensay os, indica que se encuentra v alorado, no la incluy e por no dar inf ormación económica en el sobre técnico.
Adjunta un cuadro relacionando las unidades principales sometidas a  PPIs indicando los criterios de aceptación o rechazo de cada unidad de control específ ica. Falta alguna.Realiza una ev aluación prev ia de prov eeedores antes de la recepción y  pruebas f inales en su PPIE.

´+Introducción: Al f inalizar la obra se entrega a la APB una carpeta de calidad con toda la documentación en PDF. 
  +Organización de la carpeta de calidad
  -Enumera relación de 13 documentos de obra que conf ormarán la carpeta de calidad en el apartado 4.1.14 de la of erta.
          ·Identif icación, descripción y  situación de la obra .
          ·Fechas y  responsables de su ejecución.
          ·Memoria brev e ref lejando los planos donde está def inida e incidencias en su ejecución.
          ·Materiales utilizados y  descripción de los mismos
          ·Equipos instalados y  descripción de los mismos
          ·Programa de mantenimiento de la obra en general
          ·Programa de mantenimiento de cada uno de los equipos instalados.
          ·Programa de mantenimiento de los materiales instalados.
          ·Planos “As Built” de la obra 
          ·Inspecciones realizadas 
          ·Ensay os realizados
          ·No Conf ormidades detectadas
          ·Registros de calidad

-Puntuación= 0,5

Presenta organización de carpeta detallada , incluy e mas apartados de inf ormación dentro de la carpeta.

´+Transmisión al cliente de la documentación:  Indica que se procederá de la misma f orma en f unción del tipo de Sof tware y  su f unción, y a sea una Plataf orma Inteligente de Mantenimiento o una plataf orma de gestión de puertos Posidonia de la APB.

-Puntuación= 0,25

Indica unicamente que transmitira inf ormación cpor medio de los sistemas de la APB.

-Puntuación = 1,5

Tabla con identif icación genérica de las Uds. de obra que generan impactos, requisitos legales no actualizados, incluy en algunos que están derogados. Aporta certif icado y  desarrolla medidas compensatorias.

1,35

0,25

0,5

1,5

1. PROPUESTA DEL PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL
1.1. Identif icación de la obra: indica los objetiv os a cumplir, indica también los 7 tramos  en los que se ha div idido la obra
1.2. Gestión Ambiental en Sacy r: está certif icada según la norma “UNE-EN-ISO 14001, Sistemas de Gestión Ambiental”, disponiendo de sus propias instrucciones técnicas y  procedimientos ambientales. Aporta certif icado.
1.3. Estructura y  Organización: La gestión ambiental se llev ará a cao por el Responsable ambiental, del que indican sus f unciones. Aportan organigrama ambiental de la obra.
1.4. Análisis del entorno del proy ecto: para ello será esencial analizar la f lora y  f auna del entorno que podría v erse af ectada por la ejecución de las obras: f lora y  f auna terrestre y  f lora y  f auna marina.
1.5. Identif icación de los requisitos legales y  otros requisitos: El Real Decreto 208/2005, de 25 de f ebrero, sobre aparatos eléctricos y  electrónicos y  la gestión de sus residuos está derogado. El Decreto 4/1986, de 23 de enero, de implantación y  regulación de los estudios de ev aluación de impacto 
ambiental está derogado, el actual es el Decreto Legislativ o 1/2020, de 28 de agosto, por el que se aprueba el texto ref undido de la Ley  de ev aluación ambiental de las Illes Balears. La Ley  11/2001 de 15 de junio, de ordenación de la activ idad comercial en las Illes Balears también está derogada. Decreto 
Ley  11/2012, de 19 de octubre, por el que se modif ica la Ley  11/2001, de 15 de junio, de ordenación de la activ idad comercial en las Illes Balears, y  no Ley  11/2012....
Aportan tabla de Procedimientos Específ icos. Instrucciones Técnicas de Trabajo. de aplicación para esta obra.
1.6. Reciclado y  reciclabilidad de materiales: aporta listado de material clasif icable y  v arolizable ((RNPS) Tte. y  carga.
     - Metales (hierro, Al, Cu, aleaciones, etc.) y  maderas: f usión y  conf ormación de un nuev o elemento. Las maderas podrán ser trituradas en f orma de v irutas o en granos para f abricar aglomerados. Los metálicos se reciclarán en un 85% y  si es reciclado en un 75%. 
     - Los plásticos (PVC, polietileno, neopreno, geotextiles, etc.): Podrán ser reutilizados para env ases, tuberías, etc. Los materiales plásticos puestos en obra se podrán reciclar en un 55% y  prov ienen de reciclado en un 65%. 
Economía Circular, se contará con uno de sus grandes exponentes en esta materia: el proy ecto RARX, al cual pertenece SACYR. El RARX v ence las actuales barreras de consumo del polv o de neumáticos en los asf altos, permitiendo utilizar estos materiales en cualquier obra o situación. Su capacidad 
técnica es excepcional al permitir mezclas de alta resistencia a la f isuración, mezclas de baja sonoridad y  de alta durabilidad. 
1.7. Identif icación de unidades de obra y  operaciones que pueden generar impactos ambientales: Identif ica mediante una tabla las activ idades de obra de las unidades de obra y  el impacto ambiental asociado a ellas.
1.8. Aplicación de medidas prev entiv as, correctiv as y  compensatorias: Una v ez identif icadas las activ idades y  ev aluados los aspectos ambientales af ectados por las mismas, proceden a desarrollar las medidas de prev ención, correctiv as y  compensatorias. Contaminación edáf ica, gases de escape, 
emisión de polv o, residuos de env ases, residuos peligrosos, contaminación al agua, residuos de construcción y  demolición, residuos sólidos urbanos, emisiones de ruido, v ertido de tierras, 
1.9. Vigilancia y  seguimiento del Plan de Gestión de Residuos: Exponen las cuatro líneas de ejecución del Plan de Gestión de Residuos y  las acciones a desarrollar para cada una de ellas. Aportan tabla con la identif icación de la gestión de residuos (RSU, RP, Demolición y  construcción y  gestión de 
v ertidos), con su ev aluación y  las acciones a desarrollar. Con objeto de darle seguimiento a las cuatro líneas de ejecución del Plan de Gestión de Residuos, redacta un Programa de Puntos de Inspección, para que periódicamente se realice el control de dichas líneas. Aporta tabla de como se procederá para 
cada una de ellas.
1.10. Plan de Vigilancia y  Seguimiento Ambiental (PVSA) de las operaciones: Localización y  control de las zonas de instalaciones y  parque de maquinaria; control de accesos temporales; control de mov imiento de maquinaria; Desmantelamiento de instalaciones y  zonas de obras; Sistemas de gestión de 
residuos y  control de la contaminación; Control de la calidad del aire; Control de ruido; Control de Vertido; Control de suelo (organización y  limpieza). De todos indica el objetiv o, la descripción, zona de inspección, f recuencia de inspección/recursos necesarios, parámetros y  control de umbrales, métodos de 
prev ención y  medidas correctoras y  documentación de control.
1.11. Vertederos autorizados y  gestores de residuos más cercanos: aporta tabla con la propuesta de gestores para la gestión de residuos.

Identif ica de f orma genérica las udas de obra generadoras de impacto.
Identif icación de requisitos legales no actualizada y a que el Real Decreto 208/2005, de 25 de f ebrero, sobre aparatos eléctricos y  electrónicos y  la gestión de sus residuos está derogado. El Decreto 4/1986, de 23 de enero, de implantación y  regulación de los estudios de ev aluación de impacto ambiental 
también está derogado, el actual es el Decreto Legislativ o 1/2020, de 28 de agosto, por el que se aprueba el texto ref undido de la Ley  de ev aluación ambiental de las Illes Balears. La Ley  11/2001 de 15 de junio, de ordenación de la activ idad comercial en las Illes Balears también está derogada. Es el 
Decreto Ley  11/2012, de 19 de octubre, por el que se modif ica la Ley  11/2001, de 15 de junio, de ordenación de la activ idad comercial en las Illes Balears, y  no la Ley  11/2012....
Aportan tabla con las medidas prev entiv as, correctiv as y  compensatorias. Aportan PPI´s para control periódico de las líneas de actuación. Aporta Plan de Vigilancia y  Seguimiento Ambiental (PVSA) y  por último localiza los v ertederos.
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6. Gestión de la información (2)

6.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de gestión de la información (relacionada con la ejecución de las obras) a facilitar a terceros. También 
se valorará la metodología propuesta, siempre de acuerdo con la APB, para canalizar los flujos de información a los diferentes interesados haciendo uso de 

diferentes herramientas (RRSS, buzoneo, entrevistas, generación de notas de prensa, etc.)

Puntuación Comentarios

SACYR CONSTRUCCIÓN, S.A.

-Puntuación= 1,5

Propuesta sucinta y  adaptada a la obra del Plan de gestión de la inf ormación (relacionada con la ejecución de las obras) a f acilitar a tercero. Metodología completa de gestión de la inf ormación, con la f igura del comunicador de obra y  sus f unciones, donde canaliza los f lujos de inf ormación a los interesados  
en RRSS, carteles,prensa, etc.

Justif ica la necesidad de la gestión de la inf ormación e identif ica los dif erentes puntos desde los que abordan la inf ormación:
- La gestión de la inf ormación debe controlar quién, cómo y  cuándo genera ese conocimiento dentro del proy ecto, y , además, a quién lo trasmite.
- La gestión de los interesados, como f uentes o receptores de la inf ormación.
- La gestión de las comunicaciones dentro de la obra.
Identif ica las pautas que se deberán seguir en cada uno los puntos abordados (necesidades de inf ormación, f uentes de inf ormación, medio más adecuado, limitación de la inf ormación, distribución de la inf ormación, v erif icar las políticas de gestión de la inf ormación, identif icar posibles mejoras).
Se ciñen a la normativ a ISO 27001, a la que se ref iere la norma internacional de Seguridad de la inf ormación que pretende asegurar la conf idencialidad, integridad disponibilidad de la inf ormación de una organización y  de los sistemas y  aplicaciones que la tratan. Def ine la norma con las etapas y  los 
criterios de clasif icación.
1. SISTEMA DE INFOMACIÓN A TERCEROS: se analizará la gestión de la inf ormación de los interesados, como f uentes o receptores de la inf ormación, para minimizar las af ecciones de las obras a los usuarios.
1.1. CLASIFICACIÓN DE LA INFORMACIÓN: Identif icar quienes serán los usuarios af ectados, Identif icar el o los medios más adecuados para distribuir la inf ormación e Identif icar las posibles mejoras
1.2. IDENTIFICACIÓN DE USUARIOS: procede de manera sucinta a realizar una identif icación de los usuarios principales af ectados según los tramos de actuación, identif icando en cada caso tipo de usuario que se v erá af ectado.
1.3. IDENTIFICACIÓN DE AGENTES INTERVINIENTES: Aporta esquema de f lujo de comunicación en torno a la obra en la que interv ienen todos los agentes interv inientes o af ectados y  las interacciones más signif icativ as entre ellos.
  - Equipo de Comunicación de la obra: cuy a f unción es la de señalar y  comunicar a la población las actuaciones que conllev en af ecciones de importancia (como alteraciones en la circulación, obras en zonas próximas a su acceso, af ecciones a suministros en serv icios urbanos, etc.), con la antelación 
suf iciente y  de manera ef ectiv a, de modo que se garantice que los v ecinos de la zona, usuarios de las v ías en general, compañías suministradoras, etc., estén inf ormados en todo momento del av ance de las obras, de las tareas que se v an a realizar y  de las af ecciones que se prev én en un f uturo 
inmediato. Enuncia las labores principales del comunicador. Contará con un v ehículo eléctrico para sus desplazamientos entre los div ersos puntos del entorno de las obras. Dispondrá una APP permanentemente actualizada por el COORDINADOR CIUDADANO y  que nos dirá en tiempo real el estado de los 
cortes de tráf ico, alternativ as y  estado de la circulación, compatible con todos los sistemas operativ os de los Smartphones actuales. También se realizará una labor de div ulgación en los principales medios de comunicación (“Diario de Mallorca”, “Última Hora Mallorca”, “Mallorca Magazín”, “IB3 Radio”, “IB3 
TV”, …) cuando se v ay an a producir las af ecciones principales de la obra. También se localizarán las asociaciones
v ecinales y  las asociaciones de comerciantes, para que entre ellos nombren a una persona que los representes y  decidan internamente cómo se v an a reunir y  los periodos.
  - Técnico de Comunicación: perf il con diplomatura o grado en Periodismo, Comunicación Audiov isual, Marketing, Publicidad, Protocolo o Relaciones Públicas, con experiencia en el manejo y  gestión de la comunicación de empresas en RRSS y  “community  management”. Será el responsable de las 
Comunicaciones entre la organización y  los usuarios y  dirigirá las acciones que organizará el EQUIPO DE COMUNICACIÓN. Se encargará de llev ar cabo las Comunicaciones en las RRSS y  por v ía de las TIC. Se encargará también de la of icina de la inf ormación al usuario.
1.4. MEDIDAS DE ACTUACIÓN: 
  - Of icina de Inf ormación a los Usuarios (OIU). Quejas/Sugerencias: Indican que en el apartado 1.6.4. Inf ormación a los usuarios, se han def inido algunas de las medidas básicas y  una de ellas es que se debe de realizar en obras de ámbito civ il en ciudad es la de
garantizar la INFORMACIÓN a los usuarios. Han creado las OFICINA DE INFORMACION CON EL USUARIO” (OIU), que estará coordinada por el “Técnico de comunicación”, del que enumera las labores. La OIU tendrá reuniones quincenales con el Responsable de Dominio Público del puerto y  con el 
gerente de la obra. Para su correcta labor, la OIU dispondrá de una of icina v irtual de quejas. Además, se dispondrá de una of icina de actuación al usuario, con teléf ono, v inculado a una cuenta de “WhatsApp” para la recepción de quejas, así como una cuenta de Telegram donde, además de utilizarla como 
f uente de recepción de quejas, sirv a para crear un grupo de inf ormación ciudadana donde los usuarios puedan unirse cuando quieran y  v er el estado actual de las obras y  la inf ormación sobre las actuaciones que se v an a realizar. En el apartado 1.7 “Propuesta de Acciones destinadas a garantizar la 
accesibilidad a las v iv iendas, locales comerciales, restaurantes, hoteles, marinas, etc., del PºMº durante la ejecución de las obras con el f in de permitir su uso y  explotación. Incluirá una propuesta de desv íos peatonales, generación de bolsas de aparcamientos, zonas de carga y  descarga, paradas de bus 
y  taxi, etc.”, Se compromete a analizar y  dar respuesta en un plazo máximo de dos (2) días hábiles a cualquier queja o
sugerencia que los usuarios pudieran plantear. Ejemplo en el ANEXO IV. Aporta f ormulario tipo propuesto por el Ministerio de Transportes, Mov ilidad y  Agenda Urbana es el siguiente, que podrá ser utilizado por los usuarios para quejas o sugerencias por escrito, en el ANEXO I. 
  - Aplicaciones y  av isos: Se desarrollará una APP para móv iles que estará permanentemente actualizada sobre el estado de los cortes de tráf ico, rutas alternativ as y  estado de la circulación. Se llev ará un desarrollo en prensa y  medios de comunicación cuando se v ay an a producir las af ecciones 
principales. Se dará inf ormación del estado del tráf ico en aquellas aplicaciones que son más concurridas por el usuario que no es residente de la zona (Google Maps, Waze…). Se creará también una of icina v irtual perf ectamente promocionada en todas las redes sociales, en las cuales el técnico de 
comunicación tendrá que estar activ o y  gestionar la mejor f orma para poner en conocimiento a los usuarios.
  - Medidas de comunicación mediante cartelería: campañas inf ormativ as mediante carteles inf ormativ os en lugares v isibles, también se aportarán dichos carteles a los comerciantes, al presidente de las asociaciones de v ecinos. Dichos carteles deberán inf ormar de f orma clara y  concisa, de tal f orma que 
cualquier usuario pueda entender perf ectamente su contenido. Además, se adjuntará en todos ellos el teléf ono de contacto de la Of icina de Inf ormación a los Usuarios.
  - Medidas de señalización y  balizamiento: Respecto a la señalización de desv íos prov isionales, se utilizará como base de ref erencia el MANUAL EJEMPLOS DE SEÑALIZACIÓN DE OBRAS FIJAS, establecido por la “Norma de Carreteras 8.3-IC Señalización de Obras", publicada en el BOE la Orden 
Ministerial de 31 de agosto de 1987 y  modif icada por el Real Decreto 208/89. Se dispondrán de personal experto: SEÑALISTAS DE TRÁFICO, cuando sea necesario.
  - Medidas de inf ormación: Propone un sistema de inf ormación a partir de códigos QR. Propone complementar este serv icio con un Call center y  personal especialmente dedicado a la atención e inf ormación del usuario.
  - Modelos de Interacción con Terceros: Aporta modelo de f icha de comunicación con terceros, con respecto a la inf ormación a intercambiar con los interesados.
  - Identif icación de los registros: los registros de las medidas se identif icarán con una codif icación de la f orma: PO.XX.Y.-RA.ZZ
2. SISTEMA DE INFOMACIÓN DENTRO DE LA OBRA
2.1 GESTIÓN DE DOCUMENTOS: 
  - Gestión de documentos. Fase Prev ia: Los documentos se guardarán en papel en la caseta de obras, de aquellos que sean importantes y  singulares existirá copia en las of icinas centrales y  se realizará un escaneado y  f ichero con el expediente al completo y  ordenado de la obra. Adjuntan esquemas de 
la documentación generada en la f ase prev ia. En la f ase prev ia se comprobará que se han realizado todos los trámites y  f ormalidades necesarias para el inicio de las Obras (licencias, contratos, petición de of ertas, planif icación y  programación, replanteo, libro de o órdenes, acta de replanteo, etc...)
  - Gestión de documentos. Fase de ejecución: Durante la ejecución de las obras, se genera una exenta documentación. Cada uno de los agentes participantes en la ejecución genera sus propios inf ormes, su propia documentación. Para el registro de documentos destacan los documentos que interf ieren 
directamente en la f ase de ejecución de las obras para el control de costes, de tiempos y  control de calidad, así como los propios inf ormes a la propiedad o para sí mismo. Aportan diagrama de f lujo con la documentación principal que se generará en esta f ase. Dentro de esta f ase, tendrán una mención 
especial las compras y  subcontratas, para ello cuenta con el MANUAL DE ORGANIZACIÓN DE CALIDAD DE PROCEDIMIENTO, CONTROL DE LA INFORMACIÓN DOCUMENTADA así como  su PROCEDIMIENTO, los cuales están ilustrados en los Anexos II y  III al f inal del documento, donde solo se 
expone su portada a modo de inf ormación debido a su extensión.
  - Gestión de documentos. Fase Final: Aportan diagrama de f lujo con la documentación principal que se generará en esta f ase (recepción prov isional, acta de recepción, periodos de garantía).
2.2. APLICACIONES BIM EN LA COMUNICACIÓN: la aplicación del BIM (Building Inf ormation Modeling). Consiste en la elaboración y  desarrollo de unas bases de datos y  unos modelos de inf ormación coordinados y  colaborativ os, para integrar y  dar coherencia a la inf ormación durante todo el ciclo de v ida 
del activ o. El responsable BIM asistirá a las reuniones técnicas de coordinación, y  promov erá reuniones específ icas de BIM. El objetiv o del Plan de Ejecución BIM es prov eer de un marco de f uncionamiento que permitirá a
los distintos agentes del proy ecto desarrollar los procesos BIM, así como las mejores prácticas de una manera ef iciente. Este plan determina los roles y  responsabilidades de cada agente, el alcance de la inf ormación que tiene que ser compartida, los procesos de trabajo necesarios, así como el sof tware y  
hardware necesario, entre otros, a la f ase concreta del ciclo de v ida. Dependiendo del av ance de la obra, se mantendrán reuniones técnicas BIM cada 10 días hábiles, conf orme al Anexo V de la Guía BIM. Una de las bondades del BIM es la mejora de la comunicación e intercambio de inf ormación entre los 
agentes inv olucrados. El f lujo de trabajo BIM f omenta la colaboración entre los agentes participantes de un proy ecto durante todo su ciclo de v ida. Al trabajar en BIM todos pueden colaborar sobre un mismo modelado 3D repleto de inf ormaciones sensibles a la construcción, creando una comunicación con la 
mínima pérdida de inf ormación
3. ANEXOS: Aportan los anexos al documento:
  - ANEXO I: MODELO DE QUEJAS O SUGERENCIAS
  - ANEXO II: COMPRAS Y SUBCONTRATACIÓN
  - ANEXO III: CONTROL DE LA INFORMACIÓN DOCUMENTADA
  - ANEXO IV: INFORMACIÓN AL USUARIO SOBRE DESVÍOS PROVISIONALES POR OBRA

Descripción del sistema de inf ormación a terceros donde describe de f orma sucinta los usuarios af ectados. Identif icación de agentes interv inientes con el equipo de comunicación y  el técnico de comunicación. Medidas de actuación con la of icina de inf ormación a los usuarios, aplicaciones y  av isos, 
comunicación mediante carteles y  medidas de señalización y  balizamiento más propios de otro apartado. Sistemas de inf ormación en la obra mediante la gestión de documentos en las 3 f ases (prev ia, ejecución y  f inalización). Aplicaciones BIM en la comunicación, en donde describe la metodología BIM que 
más bien sería objeto del punto Aporta Anexos de modelo de quejas o sugerencias, compras y  subcontratación, control de la inf ormación documentada e Inf ormación al usuario sobre desv íos prov isionales por obras.

Propuesta sucinta y  adaptada  a las obras, metodología completa donde canaliza los f lujos de inf ormación a los interesados mediante RRSS, buzoneo, cartelería, prensa, etc.

1,5
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1.1.-Concepción global de la obra y análisis del proyecto que demuestre conocimiento del mismo

Puntuación Comentarios

+Concepción global:
   -Objeto del proyecto: describe el enf oque del proy ecto.
   -Conocimiento del entorno donde se desarrollarán las obras, la situación actual  y conocimiento del proyecto:
El puerto de Palma en la zona del Paseo Marítimo se caracteriza por tener el número de embarcaciones deportiv as más grande del mediterráneo, con más de 5.000 amarres. Actualmente, se encuentra en f ase de redacción el nuev o Plan General, que recoge la propuesta de remodelación del paseo Marítimo 
objeto de la obra del presente estudio de licitación.
Describe la orograf ía de la zona de actuación  con pendientes suav es salv o los ensanchamientos. El trazado del paseo v aría entre la cota 0,70-2,60 m, mientras que la cota del ámbito sobre acantilado, Es Jonquet y  El Terreno, c/Joan Miró oscila entre los 13 y  22,5 m de altura, resultando desniv eles de 
hasta 20m. Las conexiones con la cota superior se localizan dónde había los antiguos torrentes “San Magi” y  “Sa Riera”.
Describe el sistema v iario del Paseo Marítimo: Contabiliza 12 intersecciones entre la rotonda de Joan Miró y  la Av . Argentina (10 lado interior un paso superior en Puerto Pi,y  2 cambios de sentido entre la calle Pedrera y  s‟Aigo dolça), 2 giros a izda f rente al auditorium y  la Av da. Argentina. adjunta esquema 
v iario de la zona descrita. 
Principales características del sistema de mov ilidad: Enumera las def iciencias detectadas 
     ·Escasa of erta peatonal (50 % para v ehículos y  50% para zonas v erdes y  peatones)
     ·Elev ada distancia entre los pasos de peatones
     ·Un tercio de los v ehículos circulan a más de 30 km/h
     ·El paseo Marítimo no constituy e un eje principal de transporte público (únicamente circulauna línea urbana de f orma continua).
     .La Av enida Gabriel Roca presenta unas signif icativ as intensidades de tráf ico.  Identif ica 4 pruebas deportiv as que se celebran anualmente en la zona de obras aportando sus itinerarios.
     ·A lo largo del paseo circulan diariamente 2 líneas de autobuses urbanos y  otra linea solo en un tramo.
Usos del paseo marítino :Activ idad hotelera, ocio nocturno, hostelería y  activ idades relacionadas con el puerto deportiv o, pequeños locales comerciales. La activ idad crucerista aumenta el número de usuarios del paseo. Existencia de edif icios of iciales y  centros comerciales.
   -Descripción general de las actuaciones:    
         ·Optimización de la sección rodada y  aumento de las zonas para peatones (70% peatones/30% v ehículos). Se plantea  una sección (parterre lineal1,5-5m + carril bici 2,8m + parterre lineal 2,8m + 2 carriles 6,5m + mediana 3m + 2 carriles 6,5m+ aparcamiento 2,2m). acera entre 7m y  1m de ancho. 
Calzadas pav imentadas con aglomerado asf áltico y  rigola de 30x30 cma ambos lados. Eliminación de bolsas de aparcamiento. Creacción de  300 plazas de aparcamiento en el lado montaña. En el lado mar zonas de carga y  descarga y  aparcamiento de autocares entre a los accesoa las Marinas el 
Restaurante Dársena. Las zonas de aparcamiento se pav imentarán con adoquín de granito de 20x20x10cm con junta abierta sobre tierra compactada. Se adjunta un esquema del v iario proy ectado.
         ·Continuidad longitudinal para recorridos en bicicleta y  peatones: Se da continuidad al f lujo de peatones y  ciclistas en todo el lado Mar con la ampliación de lasaceras . Ampliación  el carril bici desde rotonda Pueto Pi al f inal de la actuación. aumento de sección  2,8 m. Aumento del número de pasos de 
peatones (de 11 a 24). Nuev os pav imentos para aceras de adoquín de hormigón. Los paso de e´culos por acera se dif erenciará con cambio de color del adoquín en callesacceso a parquines con marcadores de acereo inoxidable. Pav imento podotactil de acera de distinto color. En zona de serv icios, 
aparcamientos,arquetas etc.. se colocaran losas de granito y  en zona de desniv el piedra caliza tipo Binissalem.
          ·Aumento de paradas de autobuses y  taxis: Se instalarán 15 marquesinas a lo largo de lPaseo marítimo.
          ·Demolición de elementos singulares: Se demolerán del puente de acceso al Club del Mar y  la pasarela que la une el Hotel Mediterráneo y  la piscina/discoteca.
          ·Nuev os equipamientos:  Insatalación de nuev a iluminación en el paseo, rampas y  escaleras. Mástiles para implantación para Wi-Fi, cámaras, sistema de altav oces. Instalación de mobliario urbano. Toldos para terrazas. Juegos inf antiles. Estación meteorológica tipo Grumet Meteora. Coserv ación y  
reubicación de monumetos y  relojes de sol. Instalación de contenedores soterrados.
          ·Nuev as estructuras: Muros de contención entre 45 y  450 cm de altura en ambos lados (mar y  ciudad) para salv ar desniv eles. ejecución de rampas y  escaleras con losas de hormigón y  barandillas de protección. 
          ·Vegetación: Se conserv arán la may or parte de las palmeras existentes, se plantarán nuev as para completar los 3 km de recorrido del paseo, y  se plantarán 12 nuev as especies de árboles a lo largo del paseo. Plantación de especies v iv ces en alcorques para protección de inv identes. Plantación en 
zonas continuas
          ·Ampliación del Torrent de San Magí y  de Sá Riera: Ampliación de torrentes manteniendo la sección. aumento de sección de acera a 5 m, mejora de conexión a niv el muelle,creacción de rampa y  escalera. durante la ejecución se podrá mantener operativ os 2 ojos en el torrente de Sa Rieray  un ojo en 
el torrente de Sant Magí.
 -Análisis del proy ecto constructiv o: Indica los aspectos indef inidos o contradictorios del proy ecto.
    -Demolición de elementos singulares: Indica que no queda claro si la escalera y  el muro en el lado mar se v a a demoler. Entiende que la zona que son el muro, la barandilla y  la escalera las onas a demolr. Consultará al equipo redactor.   
    -Corte en pav imento: se indica una medición de corte en pav imento de MBC de 10 cm de prof undidad con un total de 428 m que no se ha encontrado def inido en los planos. en las mediciones auxiliares no está claro los metros lineales que se v an a cortar.    
    -Demolición y  traslado de barrera de hormigón: En presupuesto f igura la demolición de 446 m de barrera de seguridad rígida y  traslado de 1.000 m. No estan detalleadas en planos de demoliciones.
    -Pav imentación: Indica que no se ha podido detectar en el presupuesto dos tipos de pav imentos (adoquin de hormigón coloreado XARXA y  adoquin de hormigón negro XARXA) y  otros dos tipos no paparecen en planos (Pav imento de adoquín bicapa de f orma singular y  Pav imento podotáctil en piezas de 
hormigón de 20x20 cm, 10 cm).   
     -Estructura de muro de bloque de hormigón: En planos f iguran muros de dif erentes espesores (15/20 y  30cm) en presupuesto solo f igura la partida de muro de 20 cm.Existen bastantes discrepancias entre tipos de muros de bloque y  las  mediciones que aparecen en el proy ecto.
      -Hormigones,acero y  encof rado para estructuras: Se han encontrado dif erencias bastante importantes entre las mediciones del presupuesto y las mediciones auxiliares. adjunta cuadro comparativ o.
      -Galería de serv icios: La localización de la galería de instalaciones no se encuentra bien def inida, así como los trabajos que se v an a ejecutar en ella.Unicamente se menciona en la memoria. 
      -Reubicación CT 19:se ha encontrado 1 plano con la ubicación del CT-19 no queda clara si es la ubicación actual o la nuev a. Adjunta imagen del plano.
      -Desv ios de serv icios af ectados: Los planos de serv icios af ectados con muy  generales, y  no se indican con claridad los desv íos y  reubicaciones necesarias. Indica que, se realizará una campaña de detección de serv icios af ectados.
      -Trabajos en los Torrent de San Magí y  de Sá Riera: No se menciona en niguno de los documentos procedimiento constructiv o alguno para la ampliación, ni las gestiones a realizar para trabajar en Dominio Público Hidráulico y  ejecutar desv íos de agua.  
      -Calidad: indica que no se ha incluido en el presupuesto la partida de gestión de calidad.
      -Estudio de Seguridad y  Salud: Indica que el presupuesto es de un 0,94% del total y  es escaso puesto que el cálculo se ha hecho para 50 trabajadores, cuando la media sería de 62 trabajadores. adjunta cuadro de cálculo.
   -Metodología que se pretende seguir para la ejecución: enumera las las principales activ idades para la ejecución del proy ecto y  detalla los condicionantes que las af ectan  
       ·Condicionantes administrativ os: Plazo de 20 meses, f echa de inicio 1 de Junio e 2022,Div isión de zonas (propone 6 en v ez de 3), permisos, autorizaciones y  licencias, coordinación con organismos específ icos.
       .Condicionantes ambientales: Protección y  conserv ación del sistema hidrológico mediante barreras de retención de materiales paraimpedir la llegada de partículas contaminantes al mar Mediterráneo. Protección de la v egetación existente,realizando los trasplantes de palmeras entre f inales de 
septiembre y  mediados de octubre.Af eción por ruido uy  polv osiguiendo las ordenanzas municipales excepto para trabajos de pav imentación y  marcas v ialesy  colocación de mallas antipolv o.
       ·Protección del patrimonio arqueológico y  cultural: aporta relación de monumentos y  y  relojes a mantener y  a reubicar.En caso de encontrar restos aarqueológicos se comunicará a la autoridad competente.
       ·Condicionantes climatológicos: se adjunta una tabla con los coef icientes climatológicos considerados en la justif icación de plazos de los trabajos a ejecutar enla obra.
       ·Proy ectos f uturos: Menciona los relación  de proy ectos f uturos en el entorno de la obra.
       ·Af ección al tráf ico rodado: Reducción de 3 a 4 carriles a 2 por sentido. Div isión en 6 zonas por puntos conf lictiv os, los enumera. Fresado del pav imento en subf ases de 2m de ancho. Asf altado del ancho completo de carril, desv iando prov isionalmente por los carriles de f resado y  posteriormente por 
los carriles asf altados. Realización de estos trabajos en horario nocturno, dejando todas las medidas de seguridad oportunas. En el apartdo de propuestas de f ases, se determinan los desv íos de tráf ico de cada zona.
        ·Af ección al tráf ico peatonal: Se mantendrán los itinerarios peatonales alternando el uso de aceras o creando pasillos prov isionales. Se desv iará prov isionalmente a los peatones a la acera del otro lado. Se af ecta a algunos accesos peatonales a trav és de escaleras y  rampas, se ejecutarán por 
mitades. Adjunta plano con puntos conf lictiv os peatonales.
         ·Af ecciones al transporte público(bus y  taxi): Existen 3 líneas de autobuses que circulan por la traza de las obras. Solo una se v erá af ectada y  se desv iara su recorrido prev ia av iso  a la EMT cuando se acometa la demolición de puente del Club del Mar.Las paradas se v erán af ectadas con la 
ampliación de aceras por lo que pueden ser esplazadas prov isionalment o suprimida. Se trasladaran v arias paradas de taxis  durante la ejecución de las obras, se ejecutará alguna de las paradas antes de trasladar la antigua.
       ·Af ección a comercios y  acceso a v iv iendas. Acesibilidad: se mantendrán los accesos a los comercios, centros de activ idad, v iv iendas y  v ados de la zona durante la ejecución de las obras, dejando libres, como mínimo, 2 metros def achada. Se utilizará
un pav imento táctil indicador direccional prov isional. Resume las medidas a tomar para minimizar af ecciones en los  accesos a v iv iendas y  serv icios, los escalones longitudinales,el mov imiento de peatones y  los accesos prohibidos.
       ·Acceso a pantalanes: Adjunta croquis donde se identif ican las zonas af ectadas Se trasladarán barcos de zonas af ectadas como muestran los croquis adjuntos. 
       ·Ejecución carril bici: El carril bici proy ectado, no se v a a situar sobre el existente salv o en algunos puntos concretos, el carril nuev o se ejecutará por tramos, y  se irán haciendo los desv íos y  conexiones prov isionales entre el existente y  el nuev o. Adjunta croquis de ejemplo.
    .Af eccciones a árboles: Los árboles a transplantar seguirán las indicaciones de los serv icios Técnicos Municipales. Los áboles no tranaspantables se apearan. Los árboles dañados serán protegidos.

    ·Serv icios af ectados: Enumera y  describe los serv icios af ectados  y  sus actuaciones (Trabajos de pav imentación y  señalización, locales, of icinas, hoteles y  otros edif icios, terrazas de restauración, generaciones de zonas de carga y  descarga prov isionales, otras obras y  e instalaciones y  serv icios).

-Puntuación=1,6

Aporta descripción clara del entorno de las obras, sus características de mov ilidad y  usos. Realiza buena descripción de las actuaciones a realizar desde una óptica general, integrando los objetiv os del proy ecto, omitiendo los serv icios af ectados e instalaciones (de may or complejidad). Identif ica bien los 
condicionantes, son coherentes con el proy ecto, recoge los aspectos más relev antes y  de f orma bastante particularizada.  Transmite una adecuada v isión del proy ecto, de f orma incompleta en algún aspecto, pero ref lejando su adecuada comprensión.
Aporta una análisis interesante de af ecciones, con adecuada identif icación y  tratamiento de las mismas,  y a que las explica y  expone su tratamiento, lo que pone de manif iesto un adecuado análisis del contraste de las actuaciones del proy ecto en relación a su impacto sobre la ejecución. 
Realiza aportaciones relacionadas con indef iniciones u omisiones del proy ecto que ponen de manif iesto que ha realizado contraste de planos y  presupuesto, pero no de los anejos, donde se def ine el proy ecto. 
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1.2.-Propuesta de gestión de los riesgos de la ejecución del proyecto, entendido en sentido amplio y no únicamente referido a los riesgos físicos inherentes a 
la construcción. Se valorará la identificación y el análisis de riesgos y la planificación de estrategias posibles para disminuir la probabilidad y el impacto de 

los riesgos negativos y aumentar el de los positivos

1.3.-Trabajos de Obra Civil: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos

Puntuación Comentarios

UTE CARRERAS-AZVI

+Identif icación y  análisis de los riesgos:
Es el primer paso para crear un Mapa de Riesgos, y  requierer un enf oque multidisciplinario por la amplia gama de causas y  consecuencias. El objetiv o es encontrar, reconocer y  describir los riesgos que pueden ay udar o impedir el buen desarrollo de los trabajos. Es importante contar con inf ormación 
pertinente, apropiada y  actualizada. Identif ica 16 f actores a tener en cuenta.
Sigue el desarrollo del Análisis del riesgo para comprender la naturaleza del riesgo y  sus características incluy endo el niv el del riesgo = impacto x probabilidad.
Esto implica una consideración detallada de incertidumbres, f uentes de riesgo, consecuencias, probabilidades, ev entos, escenarios, controles y  su ef icacia. Un ev ento puede tener múltiples causas y  consecuencias y  puede af ectar a múltiples objetiv os.
Para el análisis se debe determinar la probabilidad de que ocurra y  las consecuencias que tendría el impacto del riesgo identif icado.
Determinado el Niv el de Riesgo, es posible priorizar los riesgos identif icados, en f unción de la probabilidad de ocurrencia y  el impacto. El benef icio es que la priorización permite concentrar los recursos disponibles en los riesgos de may or amenaza u oportunidad.
Identif ica niv eles de prioridad.
Identif ica niv eles de impacto.
+Propuesta del plan de gestión de los riesgos:
Pretende localizar los riesgos a los que se enf rentará o podría enf rentarse la ejecución de una obra durante su desarrollo, y  dirimir la f orma de actuar f rente a ellos para controlarlos y  superarlos. APorta clasicicacíon de activ idades de egstión de riesgos según norma ISO31000.
Aporta descripción de cada actuiv idad a llev ar a cabo en el plan de gestión de riesgos.
   -Planif icar la gestíon de riesgos: lo describe
   -Identif icació nde los riesgos: lo describe.
   -Realizar el análisis cualitativ o de los riesgos.
   -Realizar el análisis cuanitativ o de los riesgos.
   -Planif icar la respuesta a los riesgos.
   -Controlar los riesgos.
+Matriz probabilidad/impacto:
Aporta el baremo.
Aporta tabla probabilidad impacto (identif icación del riesgo, ev aluación del riesgo, plan de acciones)
+Propuesta de estrategia de mitigación/potenciación:
El Inf orme de materialización de riesgos sintetiza la inf ormación relativ a al análisis del escenario de su ev entual materialización, las consecuencias, y  el coste que pueda haber supuesto. Se realizará de f orma cuatrimestral.
El Jef e de obra estima la Valoración Resumen Total, determinando el riesgo de ejecución sobre el riesgo surgido.
Expone ejemplos concretos de la obra (tráf ico, accesos peatonales, aparcamientos, carga/descarga/taxis, terrazas, f lujo de peatones, autobús, carril bici, amarres) 

-Puntuación=2,4

Describe de f orma adecuada y  de f orma completa la metodología para la gestión de riesgos.
Identif ica los v alores de riesgo con matriz probabilidad-impacto sin def inir los niv eles de riesgo, solo los v alores (cuando se considera que aplica el niv el correspondiente) que considera en la matriz de probabilidad e impacto.
Aporta matriz de riesgos, bastante completa en el alcance, muy  enf ocado a las af ecciones de la ejecución, se echa en f alta la identif icación de algún riesgo relacionado con el proy ecto. Aporta el cálculo, no descripción, de la obtención del v alor de riesgo.
El plan de acciones de la matriz se considera correcto, no considerándose que las propuestas de estrategias de mitigación/potenciación adicionales a las de la matriz supongan aportación más allá de las f otograf ías presentadas.

Aporta listado de unidades de obra proy ectadas.
Identif ica 3 elementos singulares a demoler.
Describe los criterios de criticidad: peso en obra, camino c´ritico en el programa, seguridad y  salud, riesgos por af ección medioambiental, procedimientos especiales de ejecución.
Aorta tabla con porcentajes de unidades.
+Protección de plantaciones:
   -Replanteo y  señalización: marcar de manera clara y  dif erenciada los árboles y  las plantas a proteger y  los que hay  que retirar o trasplantar. Meedidas de protección anteriores al inicio de las obras. Se mentienen.
   -Protección: describe tipos de v allas y  sistema de procección del tronco. Identif ica zonas de protección. Desscribe la protección en obrasd de pav imentación y  contra sobrecargas temporales y  a necesidad de poda de ramas bajas, atado señalizaci´n.
+Lev antados, demoliciones y  desmontajes: indica medios. Materiales gestionados por empresa homologasa (la identif ica).
+Demolición de puente: en f ases para mantener el tráf ico. Describe el procedimiento. Indica jornadas y  horarios.
+Mov imiento de tierras: estudio geotécnio permite conocer terreno para elección de maquinaria. Solicitud de inf ormación de serv icios. Indica 3 pasos para ejecución de zanja. Describe proceso de excav ación.
+Muro de bloque de cemento: aporta descripción.
+Zahorra artif icial: con motiniv eladora, ev itando juntas longitudinales, aobreancho adecuado con sobreancho de 10 cm. Indica 5 activ idades.
+Ejecución de f irmes: extendido de suelo seleccionado sin acopios intermedios. Riego unif orme. Zahorra en arcen despuésn de la mezcla bituminosa. Describe condicones de los camiones para transporte. Describe especif icaciones de las extendedoras. Describe especif icaciones de compactación. Indica 
consideraciones para el extendido de mbc. Describe la ejecución de la cala de rodadura (CON HORMIGÓN).
+Pav imentos de aceras: 
   -Acerados: hormigón de niv elación hasta cota. Describe la prf eparación de la superf icie de la explanada, la ejecución del hormigón de la cama o solera, la extensión del mortero y  colocación de los bordillos, la ejecucíon del motrtero y  colocación de los bordillos, el trasclusado con mortero, colocación 
manual y  mecanizada  de bordillos, tratamiento de juntas, colocación de losas.
+Adoqinado: Describe las f ases de preparación de la explanada, capa sub-base, capa base , bordes de conf inamiento, cama de arena, colocación de adoquines.
+Jet grouting para mejora del terreno:
Aporta descripció ngeneral del concepto. Indica 7 aspectos a tener en cuenta. Describe f ase de perof ración, iny ección.
+Transplante de arbolado: determinación de las dimensiones  del cepellón. Indica dos especif icaciones. Describe la df romació ndel cepellón, el traslado.  POarta dcondiciones a cumplir con las palmeras.
+Plantaciones: restauracion de v arias parcelas. Estudio prev io de ejecución. Describe el suministro de plantas, la apertura de hoy os, plantación (tipo pliego).
+Señalización: describe especif icaciones de señalización horizontal e indica que realiza señalización v ertical.
+Mobiliario urbano: desnmotaje y  posterior instalación. Describe el proceso de ejecución.
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1.5.-Propuesta detallada de ejecución por fases. Deberán argumentarse sus ventajas con respecto a la solución proyectada, así como los inconvenientes que 
esta presenta. Es imprescindible que la propuesta garantice el tráfico tanto de vehículos (incluso bicicletas y patines) como peatonal en ambos sentidos. 

También tendrá en cuenta que se deberá permitir la circulación de vehículos de emergencia y transporte público. Se atenderá a su efectividad, su facilidad de 
implantación y a su claridad expositiva, entre otros aspectos relevantes

1.4.-Trabajos de Instalaciones: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos

Puntuación Comentarios

UTE CARRERAS-AZVI

'-Puntuación= 1,9

Alcance incompleto, omite las estructuras (muros, escaleras, losas, cajones), concepto relev ante del proy ecto.
Las descripciones que aporta se aprecian una tanto genéricas, a modo de pliego de prescripciones, donde se ref lejan especif icaciones o condicionantes a la ejecución, no transmite como propuesta propia de ejecución sobre un proy ecto específ ico. No especif ica los equipos (que si f iguran en el Programa de 
trabajos), aunque si que indica maquinaria específ ica en algunas unidades. No transmite de f orma clara su propuesta de ejecución, pero describe suf icientemente la descripción de las unidades. Menciona los materiales, no los aborda directamente.
Aparecen ref erencias a aspectos no contemplados en el proy ecto como en el muro de bloques (con ref erencias a puertas y  v entanas de una v iv ienda), como ejecución de capa de rodadura describe procedimiento de extendido de hormigón, lo que se aprecia contradictorio con el proy ecto, que contempla 
f irmes de mezcla bituminosa, en la descripcion de la colocación de losas describe la colocación de adoquines.

+Detección de serv icios af ectados:
Ocntactos con empresas. Realziación de catas y  uso de sistema para localización de cables y  tuberías CAT3+ & GENNY3 (indica 4 modos de trabajo).
+Alcantarillado y  SSAA:
Reposición y  ref uerzo de los serv icios públicos af ectados. Describe replanteo, apertura de zanjas, colocacón de canalizaciones y  arquetas, colocación de imbornales.
+Tendidos de cables eléctricos:
Describe condiones de ejecución de acopio de las bobinas de cable, tendicdo de cables eléctricos, tendido sobre bandeja, tendido bajo conduit/tubo.
+Instalación de tuberías PE y  PVC:
Replanteo y  jalonamiento. Reposici´n de SSAA. Descirbe condiciones de ejecución de excav acíon en zanja, cama, enumera 3 actuaciones e indica especif icaciones para colocación de tubería y  accesorios (carga y  tte de tubos, almacenamiento de tubos. colocación en interior de zanja), relleno.
+Red de alumbrado:
Describe el trabajo de pereparatoria, reglas de gestión de cables. especif icaciones de instalación de soportes.
APorta dcuatro f otograf ías.  

-Puntuación= 1,65

El alcance se considera suf iciente. Aborda las unidades de redes de instalaciones y  de los serv icios af ectados mediante la descripción de los conceptos básicos en que podrían separarse para su ejecución, a grandes rasgos excav ación de zanjas (alcantarillado y  serv icios af ectados), colocación de 
tuberías (pv c), tendido de cable (eléctricos). 
El tratamiento que realiza de las unidades en el epígraf e de "alcantarillado y  serv icios af ectados" se aprecia insuf iciente para la descripción de las unidades que se pueden englobar dentro del mismo. Las descripciones son tipo pliego de prescripciones, aportando especif icaciones o condicionantes de 
ejecución, más que propuesta concreta de ejecución, por lo que la v isión que aporta se aprecia genérica en relación a la ejecución. Hace alguna ref erencia a maquinaria específ ica, pero no aborda de f orma directa los equipos que considera (se ubican en el epígraf e de Programa de trabajos). No se abordan 
de f orma adecuada los materiales.
La descripción de las f ases consiste en cuatro f otograf ías con dos comentarios cada una, de dif icil comprensión sin may or soporte documental o argumental.
No transmite con mucha claridad ni la descripción de las unidades ni de su ejecución, en líneas generales.
Como comentario, se detectan transcripciones sin referencia a las fuentes.

+Descripción de la propuesta de f ases:
La premisa f undamental es el mantenimiento del tráf ico rodado y  peatonal, así como el mantenimiento de la operativ idad del puerto deportiv o y  el f uncionamiento de todos los establecimientos, edif icios y  v iv iendas durante los 20 meses que duran las obras.
Considera 6 zonas que coinciden con las 6 f ases de ejecución que propone. APorta plano con la zonif icación.
Aporta delimitación de cada zona.
Para la ejecución de estas f ases propone 2 equipos de trabajo que realizaran los trabajos en sus zonas a la v ez. El equipo 1 actua en las zonas 1, 2 y  3, y  el equipo 2 en las zonas 4, 5 y  6. Aporta plano con actuaciones.
Destro de cada f ase considera 3 subf ases consecutiv as (1-central,2-montaña y  3-mar). Así mantiene operativ o 1 carril de tráv ico rodado por sentido. Aporta tabla con subf ase, descripción de los desv íos de tráf ico y  peatonales.
+FASE 1:
Identif ica puntos singulares.
Especif ica los desv íos y  f ases de ejecución de acceso a carrer de Ses Raf aeletes y  Carrer Torre de Paraires (4 f ases), adecuación del acceso a Club de Mar (3 f ases).
+FASE 2:
Introduce una f ase inicial para la demolición del puente de acceso al Club del Más, que se ejecuta al principio.
Demolición en horario nocturno. Describe procedimiento de demolición. Propone ejecutar la demolición primero el lado montaña quedado cerrado el paseo en sentido hacia sur y  después el lado mar quedando cerrado el sentido hacia el norte. Adunta plano con propuesta de desv íos. Identif ica 
establecimientos af ectados.
Durante los trabajos de demolición del puente sentido norte, propone que el tráf ico rodado en este sentido se desv íe por el carril interior sentido sur, ejecutando un paso a trav és de la mediana. Aporta plano con desv íos.
Describe y  aporta planos de las af ectaciones a la zona de acceso a Porto Pi en 4 f ases.
+FASE 3:
Describe la zona de actuación y  la motiv ación para su elección.
Identif ica como actuación más importante la demolición de la pasarela peatonal del Hotel Mediterráneo. Trabajo nocturno. Describe lso desv íos. Aporta plano con los desv íos.
Identif ica locales af ectados y  medidas de minimizacón.
+FASE 4:
Indica la zona de actuación. Aporta plano con puntos singulares de la f ase. Ejecución del parking de las golondrinas en dos etapas consecutiv as para limitar la af ección.
Identif ica dos intersecciones que no pueden ejecutarse por medias calzadas (nocturno).
Describe, con soporte gráf ico las f ases de ejecución del Auditorio para mantener el acceso.
+FASE 5:
Indica la zona de actuación. Aporta plano con aspectos a destacar. Ejecución de Can Blanc Aporta planos de 3 f ases) y  Torrente San Magí. Acerado del muelle en dos f ases para acceso a pantalanes.
+FASE 6:
Identif ica el tramo. APorta plano con actuaciones destacadas de la f ase. Ejecución de plaza de Santo Domingo de la Calzada, en 2 subf ases (aporta planos). 
Aporta planos de planta de las 6 f ases. Aporta planos de itinerarios de las 6 f ases.
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1.7.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la seguridad y salud de los trabajadores y de terceros (conductores, ciclistas, peatones, etc.), incluirá el 
dimensionamiento y la ubicación de las zonas de acopios e instalaciones de obra. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad 

en la exposición

1.6.-Programa de Trabajos y coherencia del mismo con las fases y los medios y rendimientos propuestos y con el plan y los compromisos de adquisición, 
fabricación y suministro de materiales y equipos. También deberá ser coherente con los condicionantes de ejecución y los riesgos detectados e incluirá un 

diagrama de Gantt con definición de actividades y precedencias

Puntuación Comentarios
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-Puntuación= 6,75

No identif ica v entajas o inconv enientes de la solución de proy ecto.
Considera 6 tramos (f ases) a ejecutar en tres subf ases cada uno, según solución proy ecto (central, lado mar y  lado montaña). Propone ejecución completa de cada tramo según las subf ases. 
Expone su propuesta de f ases mediante la descripción, para cada una de las f ases, de la secuencia constructiv a de los elementos singulares que identif ica en cada f ase (calle Ses Raf aeletes, acceso Club de Mar, demolición puente Paraires, etc.). Las descripciones son gráf icas, mediante croquis de 
f ases de ejecución con itinerarios prov isionales. Se considera como aportación adecuada si bien los croquis se aprecian como descripción correcta a niv el conceptual, peron no de su v iabilidad y a que el v iv el descriptiv o y  de detalle se aprecia un tanto superf icial.P.ej: en descripción de calle Ses 
Raf aeletes, las zonas de trabajo que considera se corresponden con el estado actual, no se puede v erif icar el niv el de compatibilidad de las distintas f ases que propone en la secuencia constructiv a entre la situación actual y  la de diseño de proy ecto def initiv a, es poco detallado. Permite su comprensión. 
La consideración de la demolición del puente de Paraires según la tramif icación que considera, se podría considerar como una aportación con cierto v alor para la ejecución del proy ecto.
A niv el de descripción de f ases no aborda los itinerarios de v ehículos y  peatones, no describe la permeabilidad transv ersal y  longitudinal de su propuesta de f ases. Aborda descripción de secuencia de ejecución que permita minimización de af ecciones e nlas actuaciones que considera más relev antes.
Los planos de las f ases únicamente contienen la identif icación de las subf ases y  descripción de actuaciones relav entes a ejecutar, no contienen inf ormacrón con los desv íos de tráf ico de v ehículos y  peatones. 
Presenta croquis con itinerarios de peatones y  v ehículos para cada tramo y  subf ase. La inf ormación sólo permite hacerse una idea de su propuesta, pero no de su v iabilidad por el escaso detalle y  lo genérico del tratamiento que realzia.
En el plano de f ase se limita a resaltar las subf ases, sin indicar ni carriles o itinerarios ni sentidos de circulación. El resumen de actuaciones de proy ecto a ejecutar, no contiene la descripción de los desv íos de tráf ico y  peatones. Los croquis con los itinerarios que presenta, se aprecian.
No es posible conocer la compatibilidad de su propuesta con la ejecución de las tres subf ases. Realiza la misma descripción tanto de los desv íos peatonales como de v ehículos para cada subf ase, lo que supone conf usión, y a que esta se basa en los carriles existentes en la situación actual, y  cada 
subf ase supone una modif icación de la sección actual, en su ev olución hacia la solución a ejecutar (en cada subf ase existen unos carriles actuales y  otros ejecutados o en ejecución que pueden ser utilizados o no). No aporta secciones transv ersales o dif inición de carriles de desv íos concretos con sus 
sentidos que permita hacerse una idea clara.
Según los planos, en todos los tramos que propone para la ejecucíon, en la subf ases 2 y  3, únicamente se aborda un sentido de circulación de v ehículos, desconociéndose que ocurre en el otro sentido de circulación. Tampoco se hace ninguna ref erencia descriptiv a o gráf ica respecto de los carriles 
ejecutados en otras f ases y  que pueden estar a disposición.
No aborda las transiciones entre las subf ases de cada tramo en ejecución con los tramos no ejecutados, desconociéndose como es su propuesta en relación a los desv íos a realizar entre las subf ases de la solución proy ecto y  el estado actual. Con la inf ormación f acilitada, no se puede v erif icar que su 
propuesta sea v iable. 
Aporta descripción de secuencia de ejecución de aceras para el mantenimiento de los itinerarios peatonales, que sin embargo, no se ref lejan con claridad en los croquis.

+Memoria justif icativ a indicando medios y  rendimientos propuestos y  coordinado con la propuesta de ejecución por f ases:
   -Descripción general de la propuesta de programa de trabajos:
Premisa f undamental del f aseado propuesto es el mantenimiento del tráf ico rodado y  peatonal a lo largo del paseo marítimo del Palma de Mallorca, así como el mantenimiento de la operativ idad del puerto deportiv o y  el f uncionamiento de todos los establecimientos, edif icios y  v iv iendas.
Considera 6 zonas que se corresponden con 6 f ases.
Trabaja en dos zonas, equipo 1 en tramos 1,2,3 y  equipo 2 en tramo 5,6.
Cada f ase la div ide en 3 subf ases (centro, montaña, mar).
Describe zonas de trabajo y  de circulación.
Sentido de ejecución de norte a sur en todas las zonas y  lados.
Indica  2 consideraciones para trabajos en calzadas y  en aceras.
Describe trabajos iniciales y  de implantación.
Aporta detalle de planif icación de las actuaciones en cada zona de trabajo.
Describe la secuencia de los trabajos en cada f ase, apprtando extracots de Gantt que resumen lo descrito.
+Descripción del programa de trabajos con justif icacion de rendimientos y  medios propuestos en coherencia con las propuesta de f ases:
Lista ls unidades de obra a ejecutar.
Idnetif ica los serv icios af ectados.
   -Equipos de trabajo y  rendimientos propuestos:
Aporta la ocmposición de los equipos que considera (mano de obra y  maquinaria).
   -Rendmientos utilizados: 
Aporta tabla con los rendimientos que considera.
   -Número de equipos y  su reparto en zonas: 
Los mimos equipos saltan de una f ase a otra.
Aporta tabla con número de equipos por f ase y  subf ase.
+Plan de gestión de las adquisiciones:
   -Fuentes de suministro: identif ica los prov eedores que propone por material. Aporta tabla con plazos de entrega por material. Aporta planif icación de suministro de materiales.
+Plantas de producción de materiales:
   -Canteras y  grav as: identif ica empresa, ubicación y  distancia a obra.
   -Planta de aglomerado asf áltico:  identif ica empresa, ubicación y  distancia a obra.
   -Planta hormigón:  identif ica empresa, ubicación y  distancia a obra.
Aporta plano con ubicaciones.
Aporta diagrama de Gantt resumen.
Presnta cartas de compromiso.

-Puntuación= 3,3

Los equipos que considera y  su composición se aprecian coherentes.
El diagrama de Gantt que presenta únicamente se considera v álido para la v erif icación de la coherencia de la secuencia de las actuaciones con la propuesta metodológica que propone en 6 tramos con tres subf ases y  realziadas por dos equipos.
Respecto de los rendimientos que considera:
   -las actuaciones se aprecian insuf icientes, demasiado genéricas. Dado que no expone los trabajos incluidos en cada una, no puede v erif icarse la coherencia del rendimiento que asume para cada activ idad.
   -Se desconcoe si en los rendimientos ha considerado algún coef iciente corrector, nada se indica.
   -se desconoce si los rendimientos son por equipo.
   -se desconce la unidad del rendimiento (h, día)
La tabla con asignación del número de equipos se considera incompleta en cuanto a las actuaciones que considera, en relación al programa de trabajos.
Aporta un programa de compras con los suministros de elementos de alumbrado y  barandillas y  cerramientos. El inicio de suministro no es coherente con los plazos que indica en la tabla de suministros.
Identif ica suministradores y  subcontratistas de f orma suf iciente. Indica ubicación de canteras, plantas de aglomerado y  plantas de hormigón.
En relación a las cartas de compormiso, entre las que aporta, no consta en general el plazo en la carta. Se ha identif icado que aporta una carta de incremento de precio, que no es carta de compromiso, y  de otras empresas of ertas, que no so ncartas de compromiso. Tratamiento insuf iciente de las cartas 
de compromiso.
En relación al diagrama de Gantt:
   -Las actuaciones que considera se aprecian genéricas, comprenden el alcance del proy ecto de f orma muy  general.
   -únicamente se considera v álido el Gantt resumen inicial en relación a la coherencia de las secuencias generales de los trabajos en las subf ases y  tramos, así como en la secuencia general de trabajo con dos equipos. 
   -Presenta un Gantt de las f ases 4 a 6 donde todas las actuaciones son camino crítico. Se aprecia incoherente.
   -Presenta diagrama de Gantt para las f ases 1 a 3 sin camino crítico y  de las f ases 4 a 6 con camino crítico. Es coherente en secuencia de trabajos y  de f ases.
      +las actuaciones se aprecian demasiado genéricas.
      +los cálculos de las duraciones son incoherentes e incorrectos. P.ej: Fase 1, subf ase 1 (centro) unidad demoolición de mezcla bituminosa, con 1 equipo, rendimiento 13,25, el programa considera 26 días, el cálculo de v erif icación ref leja 2230,40/13,25=168,33 una duración muy  dif erente de la 
considerada para la elaboración del programa de trabajos. Esto ocurre en múltiples actuaciones.
      +para la ejecución de los cajones de los torrentes de San Magí y  Sa Riera, considera una duración de 5 días.
Las relaciones entre las actuaciones, precedencias, no se aprecian muy  coherentes.

+Medidas propuestas de Sy S para trabajadores y  terceros:
   -Tienen un Sistema de Gestión Integrado, basado en de un Sistema de Gestión de Seguridad y  Salud conf orme a la norma OHSAS 18001. Presntan certif icados. e limitacióm de accesos prohibidos de obras
   -Medidas  de limitacióm de accesos prohibidos de obras: Describe distintos tipos de cerramientos.
   -Medidas a adoptar en desv íos prov isionales de v ehículos y  peatones: Se realizarán pref erentemente en horario nocturno. Se utilizarán balizamientos luminosos, barreras móv iles tipo New Jersey , v allas tipo sargento y  chapones o pasarelas.Estos dispositiv os se emplearan en el acceso a v iv iendas, 
mov imientos de peatones, circulación rodada, acceso a garajes priv ados y  públicos, organismos of iciales, centros sanitarios, etc y  comercios. Adjunta emplos gráf icos.
    -Medidas para minimizar af ecciones  e interf erencias con los usuarios: Descripción de las distintas medidas que se tomaran par usuarios peatonales, usuarios de transporte priv ados e usuarios de transporte público.
    -Molestias por ruido y  polv o: 
        · Medidas para limitar el impacto acústico de las obras: detalla las principales medidas a adoptar para su control. Se realizarán campañas de mediciones normalizadas y  mediciones diarias con sonómetros. 
        · Medidas de minimización a la calidad del aire: Detalla las principales medidas a adoptar para el control del polv o. Realizarán mediciones diarias con contadores de párticulas. 
    +Dimensionamiento y  ubicación de zonas de acopios e instalaciones de obra:   
       -Ubicación de las Instalaciones auxiliade obra y  acopios: La zona principal de acopios  instalaciones  (ZIA1) situada en Pil Lari, dispondrá de una segunad de acopios secundarios y  casetas de obra en el área de aparcamiento denominado como Estació Marítima 2. Adjunta croquis de sitiación con 
superf icie de ocupación. Adjunta plano con situación de acopios, instalaciones y  logística., 
       -Realiza cálculo del dimensionamiento de las instalaciones auxiliares (casetas, comedor..) en f unción del número de trabajadores. 
       -Realiza cálculo de las necesidades de superf icie de acopio en f unción de las cantidades de matreial a suministrar indicando  tiempos de acopio, distancia a obra y  el punto de acopio.

- Puntuación= 1,5

Realiza una descripción incompleta de garantias de seguridad, basicamente describe las af ecciones y  medidas a tomar a terceros. No entra a describir de modo específ ico la seguridad de trabajadores. Aporta croquis f otográf ico con las medidas a terceros. 
Realiza una descripción generalista de las instalaciones auxiliares y  las necesidades de acopio. Presenta un plano esquemático las zonas de instalaciones y  acopios.Indica las necesidades de superf icie y  los criterios de acopio. Calcula el dimensionamiento de instalaciones auxiliares.

3,3
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2. Mejoras al organigrama (2,5)

Por poder suponer una mejora significativa a la ejecución del contrato, se valorará la adecuación del equipo y de los perfiles propuestos en función de la 
prestación a obtener. Ello incluye la composición del equipo de trabajo, además de la experiencia específica en trabajos similares (por tipología y relevancia), 
la dedicación (en porcentaje de la jornada laboral), la titulación y la experiencia genérica de los miembros del equipo propuesto

1.8.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la accesibilidad a las viviendas, locales comerciales, restaurantes, hoteles, marinas, etc. del Paseo 
Marítimo durante la ejecución de las obras con el fin de permitir su uso y explotación. Incluirá la propuesta de desvíos peatonales, generación de bolsas de 

aparcamientos, zonas de carga y descarga, paradas de bus y taxi, etc. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad en la 
exposición

2.2.- Jefe/a de Obra

2.1.- Delegado/a del Contratista

Puntuación Comentarios

UTE CARRERAS-AZVI

1.7 PROPUESTA DE ACCIONES DESTINADAS A GARANTIZAR LA ACCESIBILIDAD
- Describen la propuesta de f ases como en el apartado 1.4
- Mencionan la labor inf ormativ a a realizar. Elaboraran un Plan de gestión de la inf ormación
- Describen los horarios de trabajo
-Incluy en una propuesta para los desv íos prov isionales
- Enumeran las tramitaciones y  gestiones prev ias a la obra
Ya en el apartado concreto de "PROPUESTAS PARTICULARES DE ACCIONES PARA GARANTIZAR LA ACCESIBILIDAD" comentan/explican distintos aspectos  ala respecto:
1)Acceso al Centro Comercial, locales comerciales y  a sus terrazas.
    Incluy en amplia relación de estos establecimientos en cada una de las 6 zonas establecidas en la propuesta de f ases desarrollada en el punto 1.4
2) Ejecución del pav imento en terrazas
3)El caso de los edif icios singulares: incluy endo los organismos of iciales y  los hoteles af ectados por las obras.
4) Accesos a los pantalanes y  a los barcos atracados en el paseo marítimo
5) Accesos Porto Pi, Club de Mar y  otros establecimientos dentro del club, plataf orma de golondrinas y  plataf orma Can Blanc.
6) Accesos a las v iv iendas y  la coordinación con los f uturos proy ectos que se v an a desarrollar en la zona (correspondientes al Centro Comercial Porto Pí, el Club del Mar y  la Urbanización del Barrio EL Terreno) 

En otro apartado incluy en la "PROPUESTA DE DESVÍOS PEATONALES, BOLSAS DE APARCAMIENTO, ZONAS DE CARGA Y DESCARGA" en el que desarrollan los siguientes apartados:
 *Desv íos peatonales: centrado en  en aquellos otros desv íos necesarios para la correcta ejecución de las obras en las aceras
 * Paradas de taxi y  autobus af ectadas
 * Zona de recogida de residuos
 * Zona de carga y  descarga prov isionales
 *  Generación de bolsas de aparcamiento prov isionales: no se prev én
 * Ejecución del carril-bici, incluy en plano poco ilustrativ o.

-Puntuación=5,25

El alcance de la propuesta del licitador en este apartado es completo, abordando los casos que se indicaban en el pliego. Únicamente se echa en f alta la propuesta para los v ehículos de emergencias.
En cuanto a la ef ectiv idad de las propuestas se mezclan algunas genéricas (p. ej. las de accesos al C.C Porto Pi, locales, accesos a v iv iendas) con otras más detallados como la ejecución del pav iemento en terrazas o las entradas a edif icios singulares. En general, se considera aceptable.
No se prev én bolsas de aparcamientos prov isionales al considerar que en la zona circundante al paseo hay  suf icientes aparcamientos para absorber las necesidades generadas.
Se considera necesario la coordinación con f uturas obras, algunas de las cuales y a está en marcha.
La claridad en la explicación de la propuesta es adecuada. Los planos explicativ os de  alguna de las propuestas no son claros (ejecución del carril bici).
Hay  coherencia con lo propuesto para las f ases de ejecución de las obras.

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
+Experiencia especif ica 8 años y  32 años total.
+Dedicación 25%
Aporta CV

-Puntuación= 0

Titulación adecuada.
No coincide la experiencia global indicada en la tabla resumen de 32 años. Según el CV presentado, la relación de trabajos data desde (1990-1991) y  desde (1998-Actualidad) por lo que la experiencia se considera que correspondería a 25 años. Además en la primera página del CV se resume que posee una 
experiencia de 20 años. Como hay  contradicciones en el documento se toma la experiencia que se deduce del CV según las f echas de inicio-f in desglosada en los distintos proy ectos listados, v erif icándose 25 años de experiencia general, 10 años superior a la mínima especif icada.
Aunque indica tener una experiencia especif ica de 8 años, dentro de la relación de los trabajos en los que ha participado no se incluy en trabajos con reposición/dotación de serv icios con mantenimiento de tráf ico en v ía urbana principal, por lo que no ha presentado la documentación exigida en el CC 
en referencia a este perfil del organigrama. 
Of erta dedicación mínima.

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
+Experiencia especif ica 4 años y  18 años total.
+Dedicación 100%
Aporta CV

-Puntuación= 0,35 

Titulación adecuada.
Experiencia genérica elev ada (5 años de experiencia adicional a la exigida),  para acreditar dicha experiencia, recoge una relación de los principales trabajos que ha realizado, entre los que consta otras obras adicionales a la exigida que incluy e trabajos de reposición/dotación de serv icios con mantenimiento 
de tráf ico, por lo que la experiencia especif ica es suf iciente, of erta la dedicación exigida. 
No coincide la experiencia general indicada en la tabla resumen de  18 años, según CV/relación de trabajos la experiencia de este perf il corresponde a 15 años. Como hay  contradicciones en el documento se tomará la experiencia que se deduce del CV según las f echas de inicio-f in desglosada (15 años de 
experiencia). Se of erta una experiencia global elev ada al of ertar 5 años de experiencia adicional.
Incluy e v arias obras similares adicionales a la mínima específ ica, con trabajos en v ía urbana en ciudad con reposición/dotación de serv icios con mantenimiento de tráf ico. 
Of erta la dedicación exigida en el CC.

El perf il of ertado contribuy e a una may or calidad por su experiencia general y  específ ica en otros proy ectos. Ambas experiencias se complementan, mejorando la v isión global al af rontar la ejecución, posibilitando mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más 
ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc. La experiencia específ ica se aprecia de especial relev ancia por la complejidad organizativ a de la obra y  la multitud de af ecciones a solucionar, y a que aporta un conocimiento prev io 
de situaciones similares.

5,25

0

0,35
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2.4.-Encargados/as

2.3.-Jefes/as de Producción

2.6.-Oficina Técnica (BIM Mánager, modelador/a/es, Topógrafo/a, etc.)

2.5.- Técnicos/as de calidad, medioambiente y prevención

Puntuación Comentarios

UTE CARRERAS-AZVI

+Jefe/a de Producción de Obra Civil:
   -Grado en Ingeniería Civ il 
   -Experiencia 10 años. Según CV 22 años.
   -Dedicación: 100% 
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 17 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 
+Jefe/a de Producción de Instalaciones y SSAA:
   -Ingeniería Técnica Industrial 
   -Experiencia 18 años. Según CV 19 años.
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 14 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 

-Puntuación= 0,25 

Of erta mismo el dimensionamiento que el mínimo especif icado en el pliego, dos perf iles. Un perf il con titulación de grado y  otro con titulación media. Las titulaciones son coherentes con sus f unciones.
Los dos perf iles presentan abundante experiencia adicional respecto del mínimo indicado en el CC.
Of ertan la dedicación del CC.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.

+Encargado de obra civ il:
   -Experiencia: >10 años. Según CV 19 años.
   -Dedicación: 100%
+Encargado de instalaciones y  ssaa:
   -Experiencia: >10 años.No consta CV.
   -Dedicación: 100%.
+Of erta en listado, sin que conste en organigrama un encargado de obra civ il, socio de la UTE. No consta dedicación. 

-Puntuación= 0,29

Presenta un perf il adicional al minimo especif icado en el CC, encargado de obra civ il, con abundante experiencia.
No aporta inf ormación del encargado de instalaciones por lo que no se puede v alorar su experiencia. 
Para el perf il de encargado de obra civ il presenta abundante experiencia adicional a la mínima.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.
Los incrementos del número de perf iles aportan v alor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Técnico de Calidad y  Medioambiente:
   -Ingeniería Técnica de Obras Públicas
   -Experiencia 22 años. Según CV 18 años general.
   -Dedicación: 100%
+Técnico de Prev ención:
   -Ingeniería Técnica (en listado)/Diplomatura. TPRL en CV.
   -Experiencia 22 años.
   -Dedicación: 100%
El perf il de prev ención que consta en el listado no coincide con el CV de perf il presentado como responsable de seguridad. No puede v erif icarse la experiencia.

-Puntuación= 0,04375

Presenta dos perf iles, cumpliendo el mínimo del PPT.
Para el responsable de seguridad, el perf il que propone en el listado, no coincide con el perf il del CV presentado para el responsable de seguridad. No puede v erif icarse la experiencia ni la titulación del perf il. Aporta inf ormación contradictoria.
El perf il que of erta para calidad y  medioambiente dispone de amplia experiencia en el puesto y  tiene titulación media.

El perf il de que se dispone de inf ormación, aporta v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  
ejecución, permite asumir que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de 
impacto ambiental, etc.

+Jef e/a de Of icina Técnica:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia:
   -Dedicación: 100%
+Jef e/a Topograf ia: indica experiencia de Topógraf o, perf il que no consta así en el organnigrama. Conf usión.
   -Ingeniería Técnica en Topograf ía. 
   -Experiencia: >10 años. No aporta CV, no se puede v erif icar.
   -Dedicación: 100%
+Técnico/a Topograf ía:
   - No consta titulación. 
   -Experiencia: >10 años. No aporta CV, no se puede v erif icar.
   -Dedicación: 100%
+BIM Manager:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia: > 5 años. No aporta CV, no se puede v erif icar
   -Dedicación: 100%
+Modelador/a BIM:
   -Ingeniería Técnica. 
   -Experiencia: > 5 años. No aporta CV, no se puede v erif icar
   -Dedicación: 100%

-Puntuación= 0,0725

Of erta dos perf iles adicionales respecto del mínimo del cuadro de características.
Únicamente aporta el CV de un topógraf o, con inf ormación insuf iciente para v erif icar su experiencia. Únicamente se indica la f echa de un contrato, desde 2017 para poder v erif icar.
Para el resto de perf iles, no puede v erif icarse si cumplen la experiencia mínima especif icada, o suponen aportación adicional respecto de la misma.
El topógraf o del listado, no coincide con el topógraf o del CV presentado.
En el organigrama el Moderlador BIM consta con titulación de Ingeniería Técnica y  en el listado como Ingeniería de Caminos.
La información que presenta se aprecia insuficiente y contradictoria. Se valoran las titulaciones, perfiles adicionales y dedicaciones ofertadas, no la experiencia.

Los incrementos del número de perfiles aportan valor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se oferta, lo que se traduce en una mayor fiabilidad de su desepeño (organización, control, 
supervisión).

0,25

0,29

0,04375

0,0725
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3. Uso de metodología BIM (2,5)

3.1.-Se valorará la propuesta de uso de la metodología BIM en base a la calidad, el alcance y la adecuación del Pre-BEP de acuerdo con la Guía BIM de 
puertos del Estado y su adecuación a las necesidades de la APB, (Requisitos, Objetivos, Usos, nivel de desarrollo, estructuración de los datos, entorno de 

colaboración, control de calidad, etc.), y en lo que respecta a la integración de los datos con los sistemas de la APB para la gestión del mantenimiento (GMAO) 
y para la codificación de los activos contables

2.7.-Resto del equipo

Puntuación Comentarios

UTE CARRERAS-AZVI

+RESP. SEGURIDAD VIARIA/SEÑALIZACIÓN/ CERRAMIENTOS
No aporta inf ormación.
+Coordinador/a y  gestión de las obras:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia: >5 años
   -Dedicación: 25%
+Jef e/a de administración:
   -Licenciatura Lade
   -Experiencia: >10 años.
+Técnico comunicación:
   -Dedicación 25%
No aporta más inf ormación, de hecho este perf il no consta en el organigrama.

-Puntuación= 0,0742

Of erta perf il adicional para la cordinación de las obras, aspecto que se considera relev ante por las características del proy ecto. Titulación superior, dedicación parcial y  algunos años de experiencia. NO aporta CV por lo que no puede v erif icarse.
Como comunicador/a no consta ningún perf il en el organigrama, consta en el listado de perf iles. Titulación de grado y  aglgunos años de experiencia.
El jef e de administración consta en el organigrama pero no en el listado. Titulación superior y  dedicación según especif icaciones. No aporta CV que permita v erif carlo.

Los incrementos del número de perf iles aportan v alor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Introducción:
Dispone de experiencia. Se compromete a la implantación durante la ejecución. Dispone de certif icado ISO 19650.
Idnetif ica 6 obejtiv os.
+Estrategia digital: adjunta diagrama de f lujo. Idnetif ica las bases de su sistema de gestión integral. Describe conceptos del ciclo de v ida.
+Metodología de trabajo:
   -Plan de ejecución BIM: al principio de los trabajos. Se def inen los trabajos necesarios para elaboración de los modelos, la coordinación y  seguimiento de estos, la estrategia de comunicación, la estrategia de gestión de la inf ormación, la def inición de entregables y  los medios técnicos para la consecución 
de todos los objetiv os.
   -Generación y  maduración de modelos BIM: generación de modelos con apoy o de lev antamientos de nubes de puntos. Describe cada unoa delo smodelos que considera, modelo de diseño, construcción y  as-built.
   -Estrategia de gestión centralizada de inf ormación: repositorio único alimentado por la ute y  superv isado por la APB. Accesos restringidos  codif icación para almacenaje.
   -Equipo BIM: describe f unciones de BIM manager, modelador BIM, responsables de modelos.
   -Medios técnicos: identif ica sof tware de diseño, v isualización y  plataf orma colaborativ a. Formato IFC.
+PLAN DE EJECUCION BIM:
Aporta índice.
   -Inf ormación general del proy ecto:
      +Introducción: def ine la estrategia a desarrollar y  el control de la documentación del Proy ecto, medidas de cooperación y  control de calidad, siendo ef ectiv o para todos los agentes. Indica razones para aplicar metodología.
      +Inf ormación del proy ecto: nombre, descripción, propiedad, órgano contratación, constructora, consultora de gestión BIM, f echas inicio y  f in, idioma.
      +Fases: proceso de licitación, of erta a la licitación y  ejecución del contrato.
      +Agentes interv inientes: aporta organigrama. 
   -Alcance y  objetiv os: 
      +Alcance: establecimiento de un entorno de común de datos para garantizar un intercambio constante de inf ormación entre todos los agentes promov iendo el óptimo uso deltrabajo con maquetas digitales durante la ejecución de la obra. Enumera 8 requerimientos mínimos. Describe el proceso de 
generación de inf ormación y  modelos.
      +Objetiv os: enumero los objetiv os BIM y  los particulares del sistema portuario.
      +Roles: describe f unciones de responsable BIM, Jef e de Obra, coordinador BIM, responebles de los modelos parciales.
   -Usos BIM y  procesos:
      +Usos BIM: aporta tabla con uso, def inición y  objetiv o del uso.
      +Estrategia y  procesos de usos BIM: aporta diagrama de f lujo.
   -Organización de los modelos: 
      +Coordenadas: ETRS89, UTM30. El sistema de ref erencia local se def inirá en coordenadas globales, un punto de ref erencia o replanteo dentro del proy ecto que f acilite tanto la coordinación de modelos como su uso en obra.
      +Div isión y  estructura del modelo: aporta tablas con disciplinas y  disciplinas para dos tipologías de proy ectos.
      +Elementos modelables: en f unción de las prioridades. Categorización y  div isión en disciplinas para poder agrupar. 
      +Niv eles de desarrollo: 
         +Niv el de desarrollo geométrico LOD: aporta tabla con tipología, disciplina, subdisciplinas, niv el obra y  niv el as-built.
         +Niv el de inf ormación LOI: aporta tabla con set de propiedades. 

         +Formación v inculada: archiv os de cualquier tipología (Cad, Excel, jpeg, pdf , Word, etc.) que se puedan v incular a los modelos para su control y  centralización.
      +Sistema de clasif icación de elementos: describe el procedimiento. Aporta tabla ejemplo.
      +Sof tware BIM: identif ica sof tware de diseño, v isionado y  detección de interf erencias.
   -Estrategia de colaboración:
      +Entorno común de datos: identif ica sof tware y  4 áreas de trabajo.
      +Codif icación de archiv os: describe la codif icación. Adjunta ejemplo de carpetas para contratos con mucha documentación.
   -Contro lde calidad: 
      +Rev isión de modelos: sof tware de v isualización y /o de rev isión. Deteccción de  omisiones de geometría, f allos de posicionamiento, superposición de elementos, f allos groseros de def inición geométrica, f allos en la utilización de coordenadas, etc. Dos archiv os resultado.
         -Checklist de auditoría de modelos BIM: mediante plantillas de control particularizada. Aporta tabla con requerimientos BEP, control, comentarios. Aporta diagrama de f lujo.
      +Detección de interf erencias: describe 2 objetiv os de la rev isión geométrica automatizada. Idnetif ica herramienta.
   -Entregables:
      +Entregables tradicionales: para todas las mediciones justif ica las mediciones incluidas ne el presupuesto separando y  justif icando tipologías de mediciones (explica 8). Documentación estandar y  ordenada.
      +Entregables BIM: describe los entregables adicionales batimetría base, cartograf ía base, modelos de inf raestructuras existentes.
   -Plan de mantenimiento: porpuesta ne base a los requisitos del sistema de gestión de activ os. Indica las áreas a abordar.

-Puntuación=1,3

Establece unos objetiv os por lo cual es necesario la propuesta BIM y  desarrolla según ciclo de v ida.
También establece unas f ases pero la inf ormación para desarrollar estas f ases esta sacada de la GuiaBIM de PdE.
Se entiende que este punto debe de mostrar el criterio BIM del licitador, y  para ello es importante ev aluar la independencia a la hora de desarrollar una metodología BIM. Si es importante apoy arse en los documentos de que se dispone pero es necesario incluir criterios propios de trabajo y  no copiar y  pegar 
documentación existente.
En general a este apartado se considera que le f alta algo de orden y  estructura, se aprecia un poco desorganizado.
Aun así, se entiende que la UTE tiene los recursos a niv el de persona y  a niv el de sof tware suf icientes para realizar el proy ecto.
Realiza una propuesta poco detallada del PRE-BEP, que se ha basado básicamente en copiar y  pegar la inf ormación que hay  en la Guía BIM de PdE. Esto genera dudas en el criterio y  en la experiencia  a la hora de desarrollar un BEP. No obstante, la estrategia y  objetiv os BIM están acordes al PdE y  a las 
necesidades de la APB.
Se nombran los usos BIM, pero se ha expuesto, no hay  un desarrollo del mismo, y a que únicamente copian y  pegan la inf ormación de la Guía BIM de PdE.
Respecto al CDE, generan duda sobre que plataf orma proponen y a que hacen ref erencia a Microsof t SharePoint en el punto 3.5.1 Entorno Común de Datos, CDE, pero al inicio también desarrolla la posibilidad de uso de Autodesk Construction Cloud. COnf uso, poco claro. 
Prácticamente la may oría de las descripciones que porta son una copia de los propuesto en guía BIM, no se aprecia criterio.
Desarrolla de f orma concisa la posibilidad de crear un plan de integración  al GMAO de la APB (ROSMINAN) v inculando los activ os contables con la codif icación explicada en la Guía BIM, se echa en f alta algo mas de inf ormación acerca de como se podría desarrollar, pero al menos lo tiene en cuenta, y a 
que se considera importante.
El lev antamiento de modelos iniciales por ndp se considera una buena aportación.

0,0742

1,30
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4. Plan de calidad (3)

5. Programa de actuaciones medioambientales (2)

4.2.-Organización de la carpeta de calidad a obtener al finalizar la obra misma y en la que deberán constar, como mínimo, el programa de mantenimiento, los 
planos de ejecución “as-built”, la relación de equipos y materiales instalados, así como sus correspondientes fichas técnicas y manuales de operación y 

mantenimiento

4.1.-Las medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra. Los controles de calidad que proponga realizar 
durante la ejecución de la obra. Se valorará la calidad, concreción y adecuación del Plan

5.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de vigilancia ambiental de las obras y, entre otros aspectos, la precisión en la identificación de 
requisitos legales en materia medioambiental para la ejecución de las obras, la identificación de actividades que pueden generar impacto, la aplicación de 

medidas compensatorias, etc.

4.3.-Transmisión de la información del plan de mantenimiento al cliente (APB). Integración de la información con los diferentes sistemas de gestión de la APB 
(GMAO, Posidonia, etc.)

Puntuación Comentarios

UTE CARRERAS-AZVI

+Introducción: Se compromete a adoptar para la obra un Sistema Integrado de Calidad y  Medioambiente, que cuenta con el certif icado de acuerdo con la Norma ISO-EN-UNE-9001. Adjunta certif icados del SGC de las empresas de la UTE.
+Medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra. 
 -Plan de control de Control de calidad: Describe los objetiv os del plan de calidad. desarrollándolo en los siguientes puntos:
   ·Aspectos concretos de las unidades de obra a controlar: Adjunta cuadro con las unidades a controlar. 
   ·Normativ a técnica aplicable: Adjunta cuadro con las unidades, la normativ a a aplicar y  los aspectos a controlar. 
   ·Procedimientos: Enumera los procedimientos tanto operativ os del sistema, como operativ os de calidad. Adjunta cuadro.
   ·Estructura documental: Organizado por: Política de empresa, manual de calidad,procedimientos generales, instrucciones técnicas, f ormatos y  documentación externa. 
   ·Planif icación y  gestión del sistema: Identif ica las activ idades nuev as no inscritas en el sistema para incluirlas.El Plan de Calidad establece 3 conceptos establecidos:  Control de Calidad de Materiales y  Equipos (CCM), Control de Calidad de Ejecución (CCE) y  Control de Calidad Geométrico (CCG). 
    ·Organigrama de la UC: Enumera los medios humanos y  describe la f unción de cada persona del equipo que f orma el UAC. 
    ·Dotación de medios de la UAC: Enumera los medios materiales de que dispondrá la UAC. Laboratorio a pie de obra y  exterior. Adjunta carta de compromiso.
    ·Criterio de muestreo técnico y  de aceptación o rechazo: de recepción, de control de ejecución y  de prueba f inal. Adjunta cuadro con las principales unidades de las que se realizará el muestreo en las que indica: unidad de obra,muestreo,criterio de aceptación y  persona responsable. Se adjunta cuadro con 
la enumeración de las unidades que seran objeto de ensay os, indicando ensay o a realizar, su norma  y  el número de ensay os.
    ·Metodología de control y  superv isión de subcontratistas: Describe los f actores a tener en cuenta antes de la subcontratación y  el procedimiento posterior para la elección del subcontratista. Los procedimientos para realizar el control de calidad y  superv isión de los trabajos realizados por los 
subcontratistas.

-Puntuación=1,15

Propuesta del plan de calidad detallado con las principales activ idades echando de menos alguna activ idad e indica la normativ a aplicable a cada activ idad, se echa en f alta normativ a de conducciones (saneamiento, abastecimiento).
Adjunta un cuadro con el número de ensay os de las activ idades que ha considerado, indica el muestreo en la tabla de aceptación o rechazo. no realiza v aloración económica de ensay os.
Adjunta un cuadro relacionando las unidades principales sometidas a  PPIs indicando los criterios de aceptación o rechazo de cada unidad de control específ ica. Falta alguna.Realiza una ev aluación prev ia de prov eeedores antes de la recepción, pero no indica pruebas prev ias anteriores a la recepción.

´+Introducción: Al f inalizar la obra se entrega a la APB una carpeta de calidad con toda la documentación generada 
  +Organización de la carpeta de calidad
  -Enumera relación de 8 carpetas de obra que conf ormarán la carpeta de calidad en el apartado 4.1 de la of erta
     1. Descripción del contrato
     2. Organigrama del contrato
     3. Firmas autorizadas
     4. Planning del contrato
     5. Necesidades de maquinaria y  dispositiv os de seguimiento y  medición
     6. Unidades del contrato sometidas al PC
     7. Materiales sometidos al PC
     8. Observ aciones

-Puntuación= 0

Presenta organización de carpeta detallada pero omite algunos de los aspectos mínimos y  necesarios del apartado.

´+Transmisión al cliente de la documentación: 
-Se propone el sistema de gestión de la APB (GMAO-ROSMIMAN ). Hace una brev e descripción del sistema gestión GMAO-ROSMIMAN. Se dispondrá de unas f ichas técnicas que contengan el historial del mantenimiento prev entiv o ef ectuado y  que podran incluir la inf ormación a trav es de la aplicación 
GMAO. Elaborado el plan de manteniemiento prev entiv o,,se elaborará conjuntamente los procedimientos de mantenimiento  prev entiv o. Se adjuntan f ichas de dicho manteniemiento las cuales serán trasmitidas a la APB.
 - Las inf raestructuras del proy ecto a integrar en el sistema serán: de la v egetación,de los elementos de instalaciones y  de los elementos de urbanización (obra civ il y  equipamientos). Se adujunta cuadro de los actuales planes de mantenimiento.

-Puntuación= 0,5

Describe los sistemas de gestión de inf ormación y  las medias a implantar (GMAO). Aporta ejemplo de inf ormación.

-Puntuación= 1,5

Identif icación genérica de las Uds. de obra que generan impactos, requisitos legales no actualizados , incluy e muchos que están derogados. Aporta certif icado y  medidas compensatorias.

1,15

0,50

0,00

1,50

1. PROPUESTA DE PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL DE LAS OBRAS: 
1.1. Descripción del plan de v igilancia ambiental: Aporta certif icados de Gestión Medioambiental de cada una de las empresas de la UTE. Aporta el ORGANIGRAMA Y CV DEL JEFE DE MEDIO AMBIENTE para la obra. También aporta un apartado de Medios humanos y  materiales de la unidad de gestión 
ambiental, en donde describe el espacio en la of icina de calidad, los medios materiales y  técnicos a disposición, como un archiv o de Calidad y  Medio Ambiente, un v ehículo todo terreno, una f urgoneta, móv il, etc...Presenta listado de perf iles de la Unidad de Calidad (Jef e de la UACM, 1 Inspector de 
campo, 1 topógraf o, 1 Administrativ o, 1 Brigada y  Asesores externos (Laboratorios)
1.2. Identif icación de requisitos legales: El Decreto 3025/74 Limitación de la contaminación atmosf érica producida por v ehículos automóv iles está derogado. El Decreto 74/96, Reglamento de Calidad del Aire es de Andalucía. El Decreto 151/2006 donde se establecen los v alores límite y  la metodología a 
aplicar en el control de las emisiones no canalizadas de partículas por las activ idades potencialmente contaminadoras de la atmósf era, también es de la Comunidad Andaluza. El Real Decreto 957/2002, de 13 de septiembre, por el que se regulan las inspecciones técnicas en carretera de los v ehículos 
industriales que circulan en territorio español, está derogado (le sustituy e el Real Decreto 563/2017, de 2 de junio). El Real Decreto Legislativ o 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto ref undido de la Ley  de Ev aluación de Impacto Ambiental de proy ectos, está derogado (le sustituy e la Ley  
21/2013, de 9 de diciembre, de ev aluación ambiental). Se trata del Decreto 23/2012, de 14 de f ebrero, y  no una Orden del consejero de Medio Ambiente, Ordenación del Territorio y  Litoral, por el que se regula la conserv ación y  el uso sostenible de la f lora y  la f auna silv estres y  sus hábitats. Incluy e 
Acuerdo del Consejo de Gobierno del día 27 de marzo de 2009 de determinación de las activ idades medioambientales en las cuales es de aplicación el sistema de declaración responsable prev isto en el Decreto ley  1/2009, sin embargo, el Decreto Ley  1/2009, de 30 de enero, de medidas urgentes para el 
impulso de la inv ersión en las Illes Balears, está derogado (Vigente hasta el 23 de Junio de 2010). D [BALEARES] 11/2009, 13 f ebrero, de modif icación de determinados artículos del D. 69/1997, de 21 de may o, de creación y  régimen jurídico del Instituto Balear de la Naturaleza (IBANAT), está derogada. 
Incluy en una serie de Decretos y  acuerdos que no están bien ref erenciados, podrían estar derogados, e incluso no aplicarían en esta obra. El Acuerdo de Consejo de Gobierno de 9 de nov iembre de 2001 sobre la aprobación def initiv a del plan de ordenación de los recursos naturales de la península de 
Llev ant, no es de aplicación en esta obra. El Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminación de residuos mediante depósito en v ertedero, está derogado (lo sustituy e el Real Decreto 646/2020, de 7 de julio). La Ley  10/1998, de 21 de abril, de residuos, también está derogada 
(la sustituy e la Ley  22/2011, de 28 de julio, de residuos y  suelos contaminados). La Orden de 28 de f ebrero de 1989 por la que se regula la gestión de aceites usados, está derogada (Vigente hasta el 04 de Junio de 2006). El Real Decreto 833/1988, de 20 de julio, por el que se aprueba el Reglamento para la 
ejecución de la Ley  20/1986, básica de Residuos tóxicos y  peligrosos está derogado. La Orden de 23/02/96, que desarrolla el Decreto 74/1996, por el que se aprueba el Reglamento de Calidad del Aire también está derogada. El Decreto 326/2003, de 25 de nov iembre, por el que se aprueba el Reglamento de 
Protección contra la Contaminación Acústica corresponde a Andalucía y  también está derogado. La Orden MAM/1873/2004, de 2 de junio, por la que se aprueban los modelos of iciales para la declaración de v ertido y  se desarrollan determinados aspectos relativ os a la autorización de v ertido y  liquidación del 
canon de control de v ertidos regulados en el Real Decreto 606/2003, de 23 de may o, de ref orma del Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el que se aprueba el Reglamento de Dominio Público Hidráulico, que desarrolla los Títulos preliminar, I, IV, V, VI y  VII de la Ley  29/1985, de 2 de agosto, de Aguas 
también está derogada (La normativ a corresponde a la Orden AAA/2056/2014, de 27 de octubre, por la que se aprueban los modelos of iciales de solicitud de autorización y  de declaración de v ertido). El Real Decreto 995/2000, de 2 de junio, por el que se f ijan objetiv os de calidad para determinadas 
sustancias contaminantes y  se modif ica el Reglamento de Dominio Público Hidráulico, aprobado por el Real Decreto 849/1986, de 11 de abril también está derogado (la regulación posterior corresponde a Real Decreto 817/2015, de 11 de septiembre, por el que se establecen los criterios de seguimiento y  
ev aluación del estado de las aguas superf iciales y  las normas de calidad ambiental). El Reglamento de Vías Pecuarias, aprobado mediante el Decreto 155/1998, de 21 de julio corresponde a la Comunidad Autónoma de Andalucía. Ley  5/1999, de 29 de junio, de prev ención y  lucha contra los incendios 
f orestales también es del ámbito de Andalucía por lo que no aplica para esta obra. La Ley  10/2006, de 28 de abril, por la que se modif ica la Ley  43/2003, de 21 de nov iembre, de Montes. Ley  10/2006, de 28 de abril, por la que se modif ica la Ley  43/2003, de 21 de nov iembre, de Montes, que no es de 
aplicación para una obra urbana. La Ley  3/1995, de 23 de marzo, de v ías pecuarias tampoco es de aplicación a este proy ecto. El Real Decreto 439/1990, de 30 de marzo, por el que se regula el Catálogo Nacional de Especies Amenazadas está derogado y  le sustituy e el Real Decreto 139/2011, de 4 de 
f ebrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silv estres en Régimen de Protección Especial y  del Catálogo Español de Especies Amenazadas. La Orden FYM/347/2012, de 4 de may o, por la que se autoriza al Director del Medio Natural la delegación de competencias en los Jef es de los Serv icios 
Territoriales de Medio Ambiente, en materia de f lora catalogada, especímenes v egetales de singular relev ancia, inf ormes de repercusión sobre la Red Natura 2000 y  Declaraciones de Autoridad Responsable (BOCy L de 29-05-2012) corresponde a Castilla y  León. El Real Decreto 2115/1998, de 2 de octubre, 
por el que se regula el transporte de mercancías peligrosas por carretera está derogado y  le sustituy e el Real Decreto 97/2014, de 14 de f ebrero, por el que se regulan las operaciones de transporte de mercancías peligrosas por carretera en territorio español. El Real Decreto 2994/1982, de 15 de octubre, 
sobre restauración de espacio natural af ectado por activ idades mineras, a parte de no ser de aplicación, también está derogada y  le sustituy e el Real Decreto 975/2009, de 12 de junio, sobre gestión de los residuos de las industrias extractiv as y  de protección y  rehabilitación del espacio af ectado por 
activ idades mineras. El Real Decreto 379/2001, de 6 de abril, por el que se aprueba el Reglamento de almacenamiento de productos químicos y  sus instrucciones técnicas complementarias MIE APQ-1, MIE APQ-2, MIE APQ-3, MIE APQ-4, MIE APQ-5, MIE APQ-6 y  MIE APQ-7 también está derogada y  el 
actual es el Real Decreto 656/2017, de 23 de junio, por el que se aprueba el Reglamento de Almacenamiento de Productos Químicos y  sus Instrucciones Técnicas Complementarias MIE APQ 0 a 10. El Real Decreto Legislativ o 339/1990, de 2 de marzo, por el que se aprueba el Texto Articulado de la Ley  
sobre Tráf ico, Circulación de Vehículos a Motor y  Seguridad Vial que está derogado, y  el v igente es el Real Decreto Legislativ o 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto ref undido de la Ley  sobre Tráf ico, Circulación de Vehículos a Motor y  Seguridad Vial. La Ley  13/1985, de 25 de junio, del 
Patrimonio Histórico Español en realidad es la Ley  16/1985. Por último, el Real Decreto 2042/1994, de 14 de octubre, por el que se regula la Inspección Técnica de Vehículos está derogado y  el actual es el Real Decreto 920/2017, de 23 de octubre.
1.3. Identif icación de activ idades que pueden generar impacto: Hacen una distinción entre aspecto directo (generado en las condiciones normales de ejecución) y  aspecto potencial (f uera de las condiciones preestablecidas y  planif icadas debido a incidentes, accidentes o situaciones de emergencia). 
Cuentan con un sistema de Ev aluación de Aspectos según criterios de Naturaleza – Magnitud – Incidencia en el entorno – Probabilidad de Ocurrencia – Grav edad. Aportan tabla con las unidades de obra y  sus posibles impactos generados en: Actuaciones en los cauces de agua: torrentes y  zonas cercanas 
al agua marítima; Lav ado de cubas de hormigón; Desbroces, tala y  retirada de arbolado, mov imientos de tierra; Implantación de instalaciones auxiliares, ejecución global de la obra; Trabajos en of icinas de obra e instalaciones de higiene y  bienestar, Uso y  Mantenimiento de v ehículos y  maquinarias; y  
Trabajos de pav imentación.
1.4. Aplicación de medidas compensatorias: donde exponen las medidas que aplicarán durante la ejecución de las obras:
 - GESTIÓN DE RESIDUOS: Indican que la may or cantidad de residuos es la generada por las demoliciones del pav imento de los dos pasos superiores y  que al tratarse de una obra urbana, proponen una parcela para depositar prev iamente estos residuos y  con una planta machacadora disminuir su 
v olumen. Parcela ubicada en el Camino de Las Marav illas, a una distancia de 13,5 Km, aporta croquis. Los residuos los llev arán a gestores autorizados. Aportan listado de gestores propuestos.
 - USO DE COMBUSTIBLES FÓSILES: propone la sustitución parcial del gasóleo por Biodiesel, en todos los v ehículos de la obra
 - MINIMIZAR EL CONSUMO DE AGUA: aprov echar las aguas grises generadas en las instalaciones auxiliares.  La mejor manera de def inir las aguas grises es indicando que no son potables, pero que tampoco se trata de aguas negras. Cuando la necesidad de agua sea superior a la almacenada gracias al 
sistema, éste permite la incorporación de agua potable de la red para garantizar el suministro. Proponen una serie de medidas complementarias:
     - f luxómetros en v ez de grif os conv encionales.
     - Instalarán sistemas de regulación en las bocas de agua de las mangueras.
     - inspección diaria de la instalación hídrica para detectar posibles escapes.
     - Anotarán los consumos diarios en hojas de registro para controlar el gasto e identif icar desv iaciones, y  de esta manera, f ijar objetiv os de ahorro.
     - Planif icarán correctamente las activ idades para optimizar el uso del agua en aquellas que lo requieran.
     - Remojar aquellos materiales que lo requieran por inmersión en un contenedor o depósito, en v ez de por riego.
     - Se usará el agua justa y  necesaria para los trabajos de humedecer el terreno para ev itar la f ormación de polv o en la obra.
 - MEJORA EN AHORRO ENERGÉTICO DE LA OBRA. Proponen unas destinadas a las instalaciones prov isionales, incluida la zona de implantación:
     - Los consumos necesarios para las instalaciones auxiliares se cubrirán con energías renov ables como placas solares en el techo de las casetas.
     - Usar racionalmente los equipos eléctricos de la of icina y  del resto de casetas.
     - Apagar las luces cuando el espacio que iluminan no tenga que ser iluminado artif icialmente.
     - Utilizar lámparas de bajo consumo y  leds como luz artif icial y a que permiten ahorrar un 80% de la energía.
     - Se incluirán sistemas de encendido de la iluminación por presencia en todas las dependencias posibles con interruptores con temporizador en zonas de serv icios.
     - Planif icar las activ idades con el f in de optimizar el uso de los equipos eléctricos de la obra.
     - Realizar seguimientos del consumo de energía eléctrica para identif icar desv iaciones para poder ser corregidas y  f ijar objetiv os de ahorro.
     - Mantenimiento correcto de los equipos eléctricos. 
     - Dimensionar debidamente la maquinaria de obra.
     - Aprov echar al máximo la luz natural. Hay  lámparas que llev an incluido un sensor que detecta los niv eles. La mejor manera de def inir las aguas grises es indicando que no son potables, pero que tampoco se trata de aguas negras.
 - VÍAS, MEDIOS E INSTRUMENTOS DISPUESTOS PARA CONSEGUIR AHORRO ENERGÉTICO: por la maquinaria a emplear durante la ejecución, hasta la reducción del consumo energético una v ez que la obra hay a f inalizado y  esté en la f ase de explotación. Programas de f ormación para los 
trabajadores que les permitan llev ar a cabo actuaciones para el ahorro energético.
 - MEJORA DE LA EFICIENCIA ENERGÉTICA DE LAS INSTALACIONES Y ELEMENTOS CONSTRUCTIVOS: Utilización de maquinaria de última generación con tecnología que reduce el consumo de combustible. Tecnología motor "i" de “Intelligentemission control”, (Control inteligente de emisiones), y  
designa a todas las máquinas del Grupo WIRTGEN equipadas con esta tecnología. Estos motores cumplen las directiv as sobre gases que, desde 2011, están en v igor en países de la UE/EFTA, EE.UU. y  Canadá. Disponen de un modo de f uncionamiento ECO, donde reduce de 2000 rpm a 1700 rpm, y  así 
reduce los costes de explotación y  la emisión de ruidos. Paquete de reducción de emisiones “EcoPlus”, para la reducción del consumo y  de ruido.
 - PRÁCTICAS EN LA EJECUCIÓN DE LAS OBRAS QUE PERMITAN MEJORAR EL CONSUMO ENERGÉTICO: Ejecución de los trabajos en horario diurno. Medidas a implantar en instalaciones de obra: Consumo responsable de electricidad; Sustitución de las luminarias f luorescentes y  de combustión por 
lámparas de leds; Sustitución de los termos eléctricos de las casetas; Consumo responsable de agua; Sustitución de monomandos, por grif ería automática; Empleo de lav amanos ef icientes en las casetas de los trabajadores; Materiales y  maquinaria; Combustibles; Energías renov ables; Uso responsable de 
la climatización y  la calef acción; Usos y  costumbres de los trabajadores; Disponibilidad de sistemas de regulación y  control; Transporte de materiales de manera ef iciente; Reutilización de materiales sobrantes; Empleo de materiales reciclados para la pav imentación; Empleo de papel reciclado en of icina; 
Separación y  reciclaje de residuos; Reducción de emisiones contaminantes a la atmósf era; Operaciones para ahorro de combustible y  uso más ef iciente del mismo.
 - UTILIZACIÓN DE PRODUCTOS QUE PROVENGAN DE UN PROCESO DE RECICLADO: La etiqueta ecológica u otros distintiv os de calidad ambientales, tiene por objeto la promoción de productos que pueden reducir los ef ectos ambientales adv ersos, en comparación con otros productos de la misma 
categoría, que están regulados por el Reglamento (CE) 1980/2000 del Parlamento Europeo y  del Consejo de 17 de julio de 2000 relativ o a un sistema comunitario rev isado de concesión de etiqueta ecológica. Aporta el objetiv o de atribución de etiqueta ecológica. Aportan tabla con productos con etiqueta 
ecológica que no se han considerado en el proy ecto y  susceptibles de ser utilizados en obra. Además se comprometen a utilizar todos aquellos productos con etiqueta ecológica que se puedan encontrar en el mercado, tales como ordenadores tanto personales como portátiles, material de of icina, calzado de 
obra, bombillas, pinturas de paramentos v erticales horizontales y  elementos metálicos, etc...Incluy e las propiedades de las mezclas que incluy en betunes-caucho que presentan una serie de mejoras destacables f rente a las mezclas bituminosas conv encionales. Describe los betunes mejorados con caucho 
(BC), betunes modif icados solo con caucho (BMC), betunes modif icados de alta v iscosidad con caucho (BMAVC)
 - UTILIZACIÓN DE PRODUCTOS QUE PROVENGAN DE UN PROCESO DE REUTILIZACIÓN: Exponen todos los productos que pueden ser reutilizados en la obra, como el material de excav ación, los residuos plásticos, madera procedente de encof rados, env ases, deriv ados de la puesta en obra del 
hormigón, residuos domésticos de of icinas e instalaciones auxiliares y  reciclado de escombros de demolición.

Identif ica de f orma genérica las Uds. de obra generadoras de impacto.
Identif icación de requisitos legales nada actualizada, presentan multitud de normativ a derogada o que no es de aplicación
Exponen medidas compensatorias en gestión de residuos, uso de combustibles f ósiles, consumo de agua, ahorro energético, v ías e instrumentos para ahorro energético, ef iciencia energética de instalaciones, prácticas en la obra que permiten mejorar el consumo energético, uso de productos reciclados. 
Presentan certif icados de Sistema de Gestión Ambiental v igentes de las dos empresas de la UTE. No aporta PPI´s.
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6. Gestión de la información (2)

6.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de gestión de la información (relacionada con la ejecución de las obras) a facilitar a terceros. También 
se valorará la metodología propuesta, siempre de acuerdo con la APB, para canalizar los flujos de información a los diferentes interesados haciendo uso de 

diferentes herramientas (RRSS, buzoneo, entrevistas, generación de notas de prensa, etc.)

Puntuación Comentarios

UTE CARRERAS-AZVI

-Puntuación= 0,75

Propuesta genérica aunque adaptada a las obras del Plan de gestión de la inf ormación. Metodología genérica e incompleta de la propuesta, para canalizar los f lujos de inf ormación.

0,75

1. PLAN DE GESTIÓN DE LA INFORMACIÓN A FACILITAR A TERCEROS: Indican que tienen gran conocimiento de la zona dado que CARRERAS es una empresa Mallorquina con más de 30 años de experiencia en el sector, y  AZVI tiene implantación en Mallorca. Incluy e listado de algunos trabajos.
Procedimiento para inf ormar a terceros de las af ecciones que se produzcan, y  realizar una gestión de la inf ormación de la f orma más ef iciente posible, se procederá de la siguiente manera: 
     1. Estudio de cada una de las af ecciones que causa la obra.
     2. Dif erenciación de los terceros que se v en af ectados: peatones, v ehículos, serv icios municipales y  serv icios no municipales.
     3. Establecimiento de los procesos de inf ormación para cada uno de estos grupos af ectados.
     4. Establecimiento de procesos de inf ormación particularizados conf orme a cada organismo/empresa: Autoridad Portuaria de Baleares, Ay untamiento de Palma de Mallorca, compañías de serv icios eléctricos, gas, etc.
Destacan, que debido a la importancia de f acilitar la inf ormación a terceros, dispondrán de una f igura que se encargue de estos procedimientos.
1.1. Inf ormación al usuario ante la alteración del f lujo peatonal y /o rodado: Antes del comienzo de las obras la UTE tramitará a trav és del teléf ono 010, “Serv icio de Atención Telef ónica al Ciudadano”, correo electrónico (ajuntament@palma.cat), en la sede electrónica (https://seuelectronica.palma.es) o por 
WhatsApp (626035035), los av isos de reparación de v ías públicas, alumbrado público, zonas v erdes, arbolado, mobiliario urbano, retirada de v ehículos, basuras, sacos de obra, etc. en la v ía pública. Además, f acilitará la siguiente inf ormación por los div ersos canales: Mapa base de la zona de obras sobre 
cartograf ía y  recursos del Geoportal del Ay to., IGN del ministerio de transportes, etc.; Trípticos y  otras publicaciones inf ormativ as de explicación de las obras y  repercusión de 
las mismas en la ciudad. Se editarán y  conf eccionarán al inicio, f inal y  al cumplimiento de 
hitos parciales; Planif icación de los trabajos, hitos principales y  ev aluación del cumplimiento; Horarios de trabajo habitual (7 a 22 h / Sábados y  f estiv os 9 a 22 h) y  turnos especiales (justif icados y  autorizados); Medidas de control al ruido (sonómetros portátiles, maquinaria adaptada al Real Decreto 
212/2002, etc.) y  atmosf érico (nebulizadores y  riegos contra el polv o, dispositiv os medidores de partículas, control de maquinaria, etc.); Implantación prov isional de las obras con indicación de la af ección a los usuarios; y  Af ecciones a usuarios que lo relativ o al tráf ico peatonal y  rodado, accesos a la 
f incas y  garajes, modif icación de los itinerarios de autobús y  serv icios de recogida de basuras, zonas de estacionamiento de v ehículos, etc... (tablón de anuncios para el ciudadano. con los Próximos hitos reseñables. Af ecciones ocasionadas y  medidas propuestas, Datos de contacto del personal de la 
obra, Croquis y  esquemas de los principales desv íos peatonales y  rodados, accesos alternativ os, etc., Identif icación de usuarios concretos y  f echas te af ección prev istas en aparcamientos, comercios, etc. 
Reubicación de paradas de bus, isletas de contenedores o zonas de carga y  descarga. Medidas excepcionales prev istas (restricciones horarias a la carga y  descarga, ev entos populares, etc.). Elementos de aislamiento y  separación de las obras en calzada (barreras con elementos de ocultación en zonas de 
alta en que sea tráf ico) y  acerados (pasarelas de acceso a propiedades, cerramiento tipo AZVI al paso f rente al zonas sensibles como colegios, iglesias, etc.) 
Todos estos datos quedarán ref lejados en la página web del Ay to. de La Palma, en su sección de “Obras en Palma”: En “Obras de la Palma” aparecerán todas las obras existentes en el plano de Palma de Mallorca, y  en el apartado de Viabilidad, se dispondrá un desglose de cada una de las obras a ejecutar 
y  un plano de af ección más pormenorizado de las calles que son af ectadas.
Aportan pantallazos explicativ os de la ruta explicada de "Obras Palma" de la página web del Ay to. de Palma en f uncionamiento.
Indican que en la propia página web, si se pulsa cualquiera de las otras opciones como v iabilidad o bien en actualidad se desarrolla más ampliamente las obras a realizar, y  aportan pantallazo de ejemplo.
Adicionalmente, esta inf ormación también quedará recogida en MobiPalma, aportan pantallazo de ejemplo.
Se habilitará en la of icina de obras un PUNTO DE INFORMACIÓN al ciudadano donde, además de f acilitarles la inf ormación y a indicada, se recepcionará y  gestionarán sugerencias, quejas y  reclamaciones. La UTE dispone de un protocolo interno para la gestión de 
estas incidencias que incorporará a la obra. Muchos de los problemas de las obras están relacionados con las af ecciones a las redes de serv icios, por ello se contará de un Técnico especializado en estos trabajos y  una Brigada de apoy o que se encargará de reponer la señalización de los serv icios, los 
elementos de protección, etc., Se contará con una brigada 24 h externa para atender cualquier emergencia o imprev isto. La integrarán sendas cuadrillas de instaladores eléctricos, redes de tuberías, telef onía y  datos, albañilería…
Dado que la práctica totalidad de los serv icios están enterrados, se realizará una inspección prev ia de todas las zonas de ejecución mediante georradar (Medición Centrix de SebaKMT) y  detectores de cables.
Procedimiento: 
1) 48 horas antes de comenzar cualquier tajo que pueda interf erir en el tránsito rodado o peatonal, se realizará un buzoneo inf ormativ o a todos los portales de las calles af ectadas para av isar con suf iciente antelación y  minimizar molestias, donde se indicará el motiv o, el nº de expediente de licencia, las 
f echas de comienzo y  f in, así como los cortes de suministro que, sea necesario realizar. También se indicará un teléf ono para reclamaciones.
2) Según se v ay a av anzando, se dispondrán las señales necesarias para que exista una perf ecta coordinación entre el tráf ico rodado de acceso de residentes, peatonal y  los trabajos propios de la obra.
3) 48 horas antes se colocarán las señales de prohibido estacionar en aquellas plazas que puedan v erse af ectadas o ubicación de casetas y  acopios, según requerimientos del Dpto. de Mov ilidad, env iándose a la Policía Municipal la relación de v ehículos aparcados. 
Se causarán las af ecciones mínimas en las v ías af ectadas. Prev ia petición de usuarios con div ersidad f uncional, esta inf ormación se f acilitará en soporte solicitado. A lo largo de la zona de aparcamiento a ocupar y  en el lado más próximo al carril de circulación se colocará cinta adhesiv a balizada o 
sistema similar que se anclarán al mobiliario o arbolado urbano con cadenas. La cinta se colocará siempre de f orma aérea, a una altura mínima de 2,20m, permitiendo holgadamente el paso de personas, sin que en ningún se encuentre f ijada al suelo, para ev itar tropiezos. *Incongruencia: No queda claro 
como va a realizar el balizamiento de la zona de aparcamiento, no parece claro el sistema.
Se comunicará al Ay to. mediante correo electrónico con una antelación mínima de 48 horas, la f echa y  hora de colocación de las señales, y , la duración, f echa y  hora de realización de la ocupación. Fichero adjunto en pdf  con f otograf ías (una panorámica, de las señales que permitan la lectura clara del 
cartel, anclaje y  f ijación de las mismas al mobiliario, f otograf ía de la cinta de señalización, y  f otograf ías de los v ehículos que permitan la lectura de las matrículas).
4) En las obras de duración superior a 2 meses, se colocarán carteles inf ormativ os en los que se indique la entidad pública promotora, el objeto, el plazo de ejecución de la obra y  la/s empresa/s que la ejecuta.
5) Se av isará a los propietarios de garajes y  talleres 24 horas antes de cualquier corte de los v ados, así como locales comerciales igual que lo indicado con los portales; 
6) Además, dispondremos de teléf ono 24 horas al Ay untamiento a solv entar con brev edad cualquier incidente que ocurra.
7) En actuaciones de gran env ergadura o que af ecten a zonas muy  turísticas se estudiará la colocación de carteles en las Juntas Municipales para que inf ormen de manera más global de las obras y  su alcance.
Incluy en los puntos clav e donde se v erá el f lujo peatonal interrumpido: Demolición de escaleras: Se dispondrá de inf ormación en cada una de las comunicaciones interrumpidas del nuev o f lujo peatonal alternativ o mediante un mapa de la zona.
Accesos peatonales af ectados por las obras: Se dispondrá en el v allado de obras paneles inf ormativ os de que se establece el 50% del espacio del acceso libre de obras para permitir su circulación
Indican, que se v a ha procurar mantenerla dirección del f lujo peatonal por las aceras del Pº Mº  durante la ejecución de las obras. Aportan directrices genéricas e inf ograf ías.
1.2. Inf ormación a los usuarios durante la supresión de plazas de aparcamiento: Señalizar la prohibición de estacionamiento con una antelación mínima de 48 horas, mediante el empleo de los elementos: 
a) Señales portátiles de estacionamiento prohibido (R-308), colocadas una en cada extremo de la zona a ocupar, y  cada 25 m en el caso de que la zona a ocupar sea de gran longitud, cuidando especialmente que las f lechas de la señal delimiten correctamente la misma. En el mástil debajo de la señal se 
colocará un cartel rectangular con indicación de la f echa y  hora de la ocupación. 
Salv o que no se pueda, las señales se anclarán, al mobiliario urbano o f arolas (nunca a los árboles) con una cadena metálica o con un sistema similar que garantice su f ijeza, cuidando de que no se produzca ningún daño ni menoscabo en estos elementos. 
b) Cinta adhesiv a balizada o sistema similar que se colocará siempre de f orma aérea, a una altura mínima de 2 m, que permita el paso holgado de una persona, sin que en ningún caso se f ije en contacto con el suelo. El mismo cuidado será observ ado en este caso con los elementos que sirv an de apoy o a 
la cinta. *Incongruencia: como se observ a en la f igura la cinta de balizamiento esta anclada en los árboles, lo que se contradice con lo indicado anteriormente, también indican que estará colocada a 2 m. de altura, que tampoco coincide con los 2,20 m indicados anteriormente.
Mientras que se esté ejecutando la nuev a parada de autobús, dispondrán de cartel explicativ o que la parada existente dejará de estar operativ a y  se indicará la ubicación de la nuev a parada. Se establecerá dos v ías de comunicación, una con el trabajador af ectado: taxistas, transportista y  otra con el 
usuario.
Para las paradas de taxi af ectadas se procurará establecer una zona prov isional cercana a la existente; se indicará mediante carteles y  un mapa con la ubicación de la parada prov isional de taxi, en consenso con los taxistas.
Con respecto a las zonas de carga y  descarga, se comunicará a los transportistas su af ección y  la nuev a zona destinada para ellos en cada uno de los locales con los que tienen negocio.
Respecto a las plazas de parking af ectadas por las obras se limita a indicar en un plano los parkings públicos en la zona de obras. Aportan plano con las paradas de bus af ectadas en el trazado. 
1.3. Inf ormación a los usuarios de anulación del acceso a embarcaciones desde el Pº Mº de Palma: Tramitarán con la APB un nuev o amarre para los barcos a los que se les impida el acceso durante las obras. Se establecerá comunicación con los propietarios de las embarcaciones af ectadas, donde se 
establecerá uno de los siguientes protocolos: Si no necesita acceder a su embarcación durante las obras, no será necesario tramitar nada. Por el contrario, si necesita acceder a su embarcación durante las obras, se tramitará el cambio de amarre de su embarcación según indique la APB. Aportan plano con 
zonas de embarcaciones af ectadas por las obras, EMT Palma (AUTOBUSES)
1.4. Inf ormación a los serv icios municipales: donde def inen los procedimientos a seguir con cada uno de los serv icios municipales detectados en f unción de : RED DE ALUMBRADO PÚBLICO, EMT Palma (AUTOBUSES), RED DE SEMAFORIZACIÓN, SEÑALIZACIÓN HORIZONTAL/VERTICAL, 
BICIPALMA (SERVICIO DE BICICLETAS PÚBLICA DE PALMA), MOBILIARIO URBANO, CONTENEDORES DE RESIDUOS y  PERMISOS DE TALA/TRASPLANTE DE ARBOLADO.
1.5. Inf ormación a los serv icios no municipales: Con carácter general, y  antes del inicio de los trabajos, se solicitarán a trav és de la plataf orma Inkolan los planos de inf raestructuras de la zona a actuar. incluy e ejemplo de planos descargados a trav és de la plataf orma 
inf ormática Inkolan.
También desarrollar la inf ormación a los serv icios no municipales: RED DE ENERGÍA ELÉCTRICA, RED DE TELECOMUNICACIONES, RED DE ABASTECIMIENTO, RED DE SANEAMIENTO, RED DE GAS.
1.6. Reclamaciones a terceros: Se garantizará la correcta inv estigación de las causas de todos los posibles siniestros, reclamaciones o quejas que se puedan producir en la obra con el f in de establecer la organización y  metodología a seguir para la gestión y  comunicación de los mismos. Todas las 
personas, equipos, maquinarias, instalaciones, v ehículos, espacios públicos, etc., que f orman parte de la zona de inf luencia de la obra pueden v erse implicados en cualquiera de estas incidencias (se excluy en los 
accidentes laborales). En la Of icina Técnica se crea la “Of icina de Inf ormación y  Coordinación” que se encargará de las relaciones con los ciudadanos. Hará de enlace entre la APB y  la ciudadanía, encargándose de la gestión administrativ a del proceso.
Se coordinará con la Of icina de Inf ormación al ciudadano en serv icio desde hace años y  que se encarga del procesamiento, clasif icación, gestión y  seguimiento de los expedientes. 
A pie de obra, el personal de la UTE se responsabilizará sólo de remitir a todos aquellos ciudadanos que lo deseen o soliciten inf ormación específ ica. Se les aportará inf ormación útil en cuanto a los horarios, f ormas de contacto, etc., pero se eludirá cualquier tipo de pronunciamiento en nombre propio, de la 
UTE o de la APB. Debe ser SAT quien realice las primeras gestiones, quien lo registre e incorpore al proceso. Cualquier accidente o reclamación de daños recibidas por la UTE, serán notif icadas, por escrito a la DO.
Señalar que un elev ado % de las reclamaciones no resueltas o no satisf echas tienen su origen en una mala documentación de la reclamación. La f ormación del personal en el proceso y  la adecuada inf ormación a los af ectados consigue resolv er con éxito las incidencias sin necesidad de iniciar el 
procedimiento de manera f ormal.
El Jef e de Obra, en colaboración con la Of icina de Atención al Ciudadano, será responsable de cumplimentar el Parte de Siniestros de Obra. Se adjuntará toda la documentación que se considere necesaria a f in de complementar y  av alar al máximo la inf ormación detallada en dicho parte. Se deberá env iar 
toda la inf ormación recabada en cada caso al Departamento de Prev ención - Gestión de Siniestros, para procesar y  archiv ar estos datos, y  se v erif icará si tienen relación con alguna incidencia recibida por la v ía de SAT.
Se estudiará si dicho suceso podría ser imputable a una subcontrata o directamente a la UTE. En este caso, se deberá comunicar a la misma su deber de gestionar y  dar una solución al incidente, y  en caso de que no acepte hacerse cargo del mismo, la UTE resolv erá la incidencia, descontándole todos los 
costes generados por la misma de la f acturación de dicha subcontratista. En el caso de que se determine que no tiene que v er con ninguna subcontrata, se procederá a la resolución de la incidencia. Se podrán presentar los siguientes supuestos:
1.- Si la incidencia no tiene que v er directamente con la ejecución de la obra se desestimará directamente a trav és de una sencilla Carta de Desestimación.
2.- En aquellos casos en los que la responsabilidad de la incidencia sea dudosa, se deberá env iar el caso al serv icio de peritaje contratado para que emitan un inf orme al respecto. 
     Al recibir el inf orme existen dos posibles alternativ as:
      • que el perito rechace la reclamación por constatar que no existe responsabilidad por parte de la UTE, en cuy o caso se emite una Carta de Resolución de Rechazo como respuesta a la incidencia.
      • que exista responsabilidad por parte de la UTE, en cuy o caso se procede a la resolución de la incidencia por dos posibles v ías:
                          o Indemnización de los daños por medio de la f irma prev ia de un Acuerdo Amistoso generado por el perito, que deje constancia del importe prev iamente negociado que se v a a abonar.
                          o Mediante la f irma de un Acuerdo de Reparación de Daños Consolidados y  la aceptación del reclamante de que se haga esto, para que, una v ez ef ectuados los trabajos, se f irme un Acta de Conf ormidad de Reparación de Daños.
Cuando no se puede entrar a reparar porque se continuarán ejecutando trabajos que podrían aumentar dichos daños, se f irma por ambas partes un Acta de Valoración Dif erida en el que se pospone la v aloración de los daños hasta que f inalicen los trabajos. La UTE se compromete a reponer con la máxima 
rapidez, a su estado original la af ección, especialmente si se trata de un serv icio público o en caso de que hay a riesgos importantes.
Adoptarán las siguientes medidas:
Se creará un departamento para la gestión de las reclamaciones en obra, Of icina de Atención al Ciudadano. que estará encabezado por un Técnico cualif icado con experiencia en el área de los siniestros. Se contará con el apoy o de una empresa externa de peritaje que se encargue de la v aloración de los 
daños y  la determinación de responsabilidades. Se destinará al área a una brigada de serv icios generales (1 of icial + 2 peones). Tomará f otos a pie de calle del estado general de los cerramientos, pasos peatonales, v allas, etc. 
Verif icará el av ance de las actuaciones emprendidas a pie de obra (reparaciones, instalación de nuev a señalización, mejora de accesos, etc.).
En cuanto a los ACCIDENTES, las hay  de dos tipos:
 - Reclamaciones: son interpuestas por los v ecinos, v iandantes, tráf ico circundante, etc. y  se canalizan por la SAT.
 - Siniestros de Obra: se trata de daños al equipamiento, el mobiliario o a la propiedad priv ada ocasionados por causa de la obra, el tráf ico o el uso de maquinaria. Se gestionan desde la obra y  son comunicadas a la D.F.
Incluy en un esquema del procedimiento que se seguirá para la gestión de las reclamaciones y  denuncias.

Propuesta del Plan de gestión de la inf ormación (relacionada con la ejecución de las obras) a f acilitar a terceros genérica y  poco desarrollada, empieza con una relación de trabajos realizados, pasando por la inf ormación al usuario ante alteraciones del f lujo peatonal y /o rodado, que quedarán ref lejados en la 
wed del Ay to. de Palma, donde aparecerán las obras existentes con su desglose y  planos pormenorizado. Lo basa principalmente en la incorporación a los y a existentes del Ay to. de Palma.
Metodología genérica e incompleta de la propuesta, para canalizar los f lujos de inf ormación. identif ica a los interesados, sin embargo no indica que hará uso de dif erentes herramientas (RRSS, buzoneo, entrev istas, generación de notas de prensa, etc.). No presenta propuestas de comunicación salv o la de 
los carteles y  señalización de obras. Se basa principalmente en la comunicación con el Ay to. y  las compañías de serv icios af ectados, y a sean municipales o no. No propone perf il de comunicador y  deja la comunicación en manos de los trabajadores de la UTE y  que deberán inf ormar a los af ectados 
cuando los requieran, y  solamente actuaran como notarios para la recepción de las quejas y  su posterior transmisión al Ay to. Tampoco explica como llev ará a cabo la inf ormación en medios de comunicación, internet y  RRSS, tampoco propone un PLAN DE COMUNICACIÓN.
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1.1.-Concepción global de la obra y análisis del proyecto que demuestre conocimiento del mismo

Puntuación Comentarios

+Concepción global:
   -Presentación: Relaciona la experiencia acreditada de  obras de esa tipología.
   -Conocimiento del entorno donde se desarrollarán las obras, la situación actual  y conocimiento del proyecto:
El ámbito a remodelar considera la Av enida de Gabriel Roca (Paseo Marítimo) de Palma de Mallorca, entre Av enida de la Argentina y  la Av enida de Joan Miró. El trazado consta de una longitud de 3,2 km.Describe el caracter portuario y  turístico de la zano así como la div ersidad de edif icios y  locales, 
hotéles etc que existen en la zona.
Describe la orograf ía de la zona de actuación  con pendientes suav es salv o los ensanchamientos. El trazado del paseo v aría entre la cota 0,70-2,60 m, mientras que la cota del ámbito sobre acantilado, Es Jonquet y  El Terreno, c/Joan Miró oscila entre los 13 y  22,5 m de altura, resultando desniv eles de 
hasta 20m. 
Describe el sistema de transporte público existente identif icando 6 líneas de buses 2 insulares y  4 de tray ectos municipales. Aporta cuadro con línea, gestor, recorrido, nº de paradas y  f recuencia. 
 Describe la activ idad turística de la ciudad con 48.000 plazas hoteleras y  la llegada de cruceros al puerto de Palma. indica que el paseo Marítimo es la zona de ocio nocturno más v isitada. Existen puntos de interés elementos arquitectónicos y  monumentos en la zona de inf luencia de la obra.
    -Estado actual: Aporta croquis con una relación de 7 tramos en los que div ide la obra, describiendo las características de cada uno de ellos aportando f otograf ias. Indica las modif icaciones encontradas desde la redacción del proy ecto hasta la licitación:  
       ·Tramo 1.Desde la rotonda Porto Pi hasta la Torrede Paraires (470 m): Dos trabajos en activ o, ejecución de una nuev a v iv ienda y  odif icación/Reparación de una canalización. Adjunta f otograf ias de la zona.   
       ·Tramo 2. Desde la Torre de Paraires hasta el Club de Mar (345m): Se encuentra un proy ecto de Ejecución en trámite, para transf ormar y  mejorar el Club de Mar. Adjunta f otograf ias de la zona.
       ·Tramo 3.. Zona Club de Mar y  Can Barbará (680m):Presenta 2 carriles por sentido  de circulación respecto a proy ecto, carril bici en acera este y  ampliación de acera oeste Se encontraron 3 trabajosm en activ o en la zona del Club de Mar, ejecución de un edif ico nuev o y  la restauración de un muro de 
piedra en los jardines de Natzaret. Adjunta f otograf ias de la zona.
       ·Tramo 4. Piscina antiguo Hotel Mediterráneo (675m):Dos carriles de circulación por lado (a dif erencia de los 3), el desplazamiento del carril bici de la zona de acera a la antigua calzada, y  el espacio restante en f av or de los peatones (calzada peatonal, separada mediante pilonas o New Jersey s de 
hormigón). Adjunta f otograf ias de la zona.
        ·Tramo 5. Auditórium (390m): Mismas modif icaciones que el tramo 4. trabajos en activ o, al lado del Auditórium de Palma, en una zona con acceso y  salida directa a la Av enida de Gabriel Roca.Adjunta f otograf ias de la zona.
        ·Tramo 6.Torrent de Son Armadans (300m): Presenta una sección dif erente a la existente en el proy ecto: 2 carriles en sentido oeste y  3 en sentido este, anchas aceras (4,60m + un carril de calzada delimitado por New Jersey s en lado “f achada”, y  14m, incluy endo un carril bici, en el lado mar). Adjunta 
f otograf ias de la zona.  
         ·Tramo 7. Es Jonquet (365m): Dispone de una calzada compuesta por 6 carriles (3 por sentido) con una mediana central reducida. Se da continuidad al carril bici, y a mencionado en tramos anteriores.
    -Movilidad: Indica que existen  12 intersecciones en los 7 tramos def inidos. Elabora un dosier f otográf ico de la situación actual para identif icar los condicionantes y  particularidadesde la obra.
    -Objetivos de la obra:.
         ·Introducción : Realiza una enumeración de los objetiv os del proy ecto y  describe la nuev a distribución de los espacios con su dimensionamiento y  las actuaciones que se llev aran a cabo
         ·Estado proy ectado: Describe por tramos las actuaciones principales que se realizarán en cada uno de ellos adjuntando planos de planta y  secciones tipo.
         ·Mov ilidad: Indica los tramos que se modif ican y  sus modif icaciones (Enlace de Porto Pí-Muelles de Poniente-Paraires, calle de la Pedrera, calle s‟Aigua Dolça, Auditorio, calle Monseny or Palmer, plaza de Santo Domingo de la Calzada y  av enida Argentina). Adjunta plano en planta con las zonas 
af ectadas y  sus modif icaciones.
    +Análisis del proy ecto constructiv o:      
          ·Análisis documental del proyecto: Analiza el proy ecto y  relaciona los contenidops que han encontrado en cad bloque y  la inf ormación adicional  que se podría disponer.
               -Memoria: Se considera una documentación esta completa y  es coherente con el resto de la documentación del proy ecto. 
               -Anejos: considera una documentación esta completa y  es coherente con el resto de la documentación del proy ecto. enmera los anejos  y  sugiere la inclussión de los siguientes anejos: cartograf ía y  topograf ía, climatología e hidrología, señalización y  balizamientos, medioambiente, balance de 
tierras y  estudios acústicos.   
              -Planos: Se considera que la planimetría del estado actual y  de las soluciones proy ectadas es suf iciente, aunque se detecta la f alta de def inición de algunas actuaciones. Enumera planos que f altarían
              -Pliego de condiciones técnicas: Recoge unidades de obra no contempladas en el proy ecto. Indica que se podría particularizar con más detalle para que se ajustase al 100% a las características de la obra.
              -Análisis por capítulos: Se enumeran las activ idades mas relev antes del capítulo de obra civ il y  el capítulo de instalaciones  y  serv icios af ectados, indicando las mediciones  o la relev ancia por porcentaje de presupuesto. adjunta gráf icas explicativ as.
              -Análisis por f ases: Adjunta gráf ica de las f ases indicando el porcentaje que suponen sobre el presupuesto de la obra.
              -Análisis por tramos: Analiza por cada tramo el porcentaje de certif icación que supone sobre el total y  el ratio de de PEM por cada 100 metros oscilando entre el 2,83% y  el 3,72%. 
        ·Metodología que se pretende seguir para la ejecución: Se plantea ejecutar la obra bajo una sistemática dif erenciada 4 FASES distintas (Zona central,Lado f achada, Lado mar y  demolición túnel de Paraires). Div ide cada f ase en tramos debido a la longitud los enumera y  def ineen el punto 1.1.1. 
Concepción Global de la obra. 
            -Secuencia de los trabajos en las f ases:  Adjunta plano con la situación de los 7 tramos. Def ine la secuencia de las distintas f ases y  tramos. Adjunta gráf ico representativ o de la organización de los trabajos.
            -Secuencia de los trabajos en los tramos: Adjunta una representación gráf ica de de la secuencia de los trabajos que se realizará en cada tramo.  
            -Condicionantes tenidos en cuenta: Enumera los distintos condicionantes tenidos en cuenta utilixzados para el estudio y  poy ección de la obra. 
                  ·No actuar en la totalidad de la sección y  garantizar de este modo lo circulación. Cada una de las FASES se llev ará a cabo de manera consecutiv a, sin solaparse con la anterior.
                  ·Debido a la longitud de la obra 3,2 kmse ha div idido en 7 tramos, presentando cada tramo similitudes entre ellosy  el inicio f in suele estar marcado por una intersección. 
                  ·Ev itar actuar en dos tramos consecutiv os de manera simultánea ev itando longitudes largas.
                  ·Debido a las limitaciones de plazo (Plazo máximo de 20 meses), se deberá actuar, de manera simultánea, en más de un TRAMO.
                  ·Se propone la actuación simultánea de los tramos impares en primer lugar y  posteriormente los pares. 
                  ·Ejecución de los cruces en coordinación con las activ idades de pav imentación.
                  ·Se propone el tendido de la capa de rodadura de todo el ámbito en la FASE 2.
                  ·Para los trabajos en cada una de las aceras, se establecerá un sistema en dos etapas para garantizar los accesos y  la circulación de peatones y  ciclistas.
                  ·Los horarios de trabajo, se respetará aquello establecido en la Ordenanza Municipal de Palma, así como en la Ordenanza Portuario en la Zona de Serv icio del puerto. 
                  ·Se analizarán las actuaciones (activ idades,tramos y  f ases) que recaigan en f echas de gran af luencia turística y  medidas para corregir cualquier desv ío temporal.
                  ·Se propone la implantación de una zona principal en el puerto, otra secundaria en la plaza de Santo Domingo de la Calzada y  auxiliares en cada tramo.
                 ·Al inicio de cada tramo, se establecerá una jornada para la preparación de las zonas de actuación, estableciendo las señalizaciones adecuadas y  los límites mediante el v allado  y a lterminar cada tramo la retirada  del mismo. 
                 ·Se dará continuidad al recorrido habitual de las lineas de bus sin interrumpir su serv icio.
                 ·Las paradas podrán ser desplazadas en f unción del TRAMO y  FASE de actuación de la obra.
                 ·Comunicación constante con las autoridades de la autoridad portuaria, de manera que se mantenga en conocimiento de las actuaciones a realizar en cada momento.
                 ·Coordinación y  comunicación con los agentes interv inientes de las distintas obras en activ o en el ambito de la obra, como de las actuaciones a realizar a f uturo proy ectadas.
                 ·Se deberá establecer una actuación en mitades, de manera que siempre se garantice el acceso y  salida de los pantalanes desde la v ía pública.
                 ·Empleo de v arios equipos simultaneamente para la ejecución en plazo.
                 ·Realización de trámitescon las compañias para la gestión de los serv icios af ectados.Enumera las af ectaciones de los srv icios.
           -Crograma resultante: Expone que se ha tenido en cuenta estos condicionantes para la elaboración del cronograma en el punto1.5"Programa de trabajos". adjunta un pequeñocronograma por f ases y  tramos.
           -Implantación: Describe la situación y  la implantación de cada una de las zonas de instalaciones, def iniendo la composición de elementos que componen cada una. Adjunta plano de situación de las zonas de implantación.

-Puntuación=1

Realiza descripción del entorno  y  describe el estado actual en siete tramos de f orma concisa y  clara. Transcribe los objetiv os del proy ecto y  expone las actuaciones globales y  en cada uno de los tramos que considera (misma tramif icación que proy ecto) de f orma suf iciente. Transcribe el sistema v iario de 
la memoria como concepto de mov ilidad, sin may or comentario, lo que no se aprecia como aportación relev ante.
Transmite de f orma suf iciente su conocimiento del proy ecto y  del entorno, ev idencia su v isita a la zona de actuación.
Describe de f orma muy  esquemática su propuesta metodológica de ejecución, permite su comprensión.
La may oría de condicionantes que considera se aprecian coherentes, si bien, se considera que su alcance es un tanto incompleto. Su descripción se aprecia suf iciente, considerando que suponen cierta aportación.
El análisis del proy ecto se aprecia muy  superf icial, a modo de rev isión de los documentos incluidos, no de los propios documentos. Indica los documentos que contiene el proy ecto y  hace propuesta general de los documentos que f altarían, pero no expone el propio análisis de cada documento. Aportación 
muy  escasa.
Aporta un análisis de activ idades que consiste en indicar los porcentajes de las distintas activ idades que considera más relev antes por su porcentaje del presupuesto por naturaleza, capítulos, f ases y  tramos. Esto no se considera análisis de proy ecto sino dif erentes ordenaciones de las actuaciones por 
peso en el presupuesto. No ref leja análisis técnico o de ejecución de aspectos relev antes del proy ecto. 

UTE COMSA-MAB
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1.2.-Propuesta de gestión de los riesgos de la ejecución del proyecto, entendido en sentido amplio y no únicamente referido a los riesgos físicos inherentes a 
la construcción. Se valorará la identificación y el análisis de riesgos y la planificación de estrategias posibles para disminuir la probabilidad y el impacto de 

los riesgos negativos y aumentar el de los positivos

1.3.-Trabajos de Obra Civil: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos

Puntuación Comentarios

UTE COMSA-MAB

+Sistemática de gestión e didentif icación de riesgos:
   -Planif icar los riesgos: Def inir la manera de manejar los riesgos a lo largo del proy ecto, incluy endo la identif icación, análisis y  el plan de atención a lo largo del Proy ecto.
   -Identif icar riesgos: Determinar los riesgos que pueden af ectar el Proy ecto y  documentar sus características.
   -Realizar un análisis cualitativ o de los riesgos: Calif icar los riesgos basados en su probabilidad e impacto, para un posterior análisis detallado
   -Realizar un análisis cuantitativ o de los riesgos: Analizar numéricamente el ef ecto de los riesgos identif icados sobre los objetiv os generales del proy ecto 
   -Planear respuestas a riesgos: Desarrollar opciones y  acciones para mejorar las oportunidades y  reducir las amenazas a los objetiv os del Proy ecto
   -Controlar riesgos: Implementar planes de respuesta a los riesgos, rastrear riesgos identif icados, monitorizar riesgos residuales, identif icar nuev os riesgos y  ev aluar la ef ectiv idad del proceso contra los riesgos a trav és del Proy ecto
Aporta tabla con listado de riesgos con descripción (solución y  proceso constructiv o, Sy S, terceros).
Aporta matriz probabilidad impacto (riesgo, probabilidad, impacto) de solución y  proceso constructiv o, Sy S, terceros.
+Análisis de riesgos y  propuestas de mitigación
  -Riesgos asociados a las solución y  proy ecto constructiv o. Describe el riesgo y  propuesta de mitigación de: soluciones proy ectadas no constructiv amente v iables, obras ocultas, resultados no deseables en ensay os de unidades constructiv as, problemática en la cadena de sumninistro de materiales, 
disponibilidad y  momento de plantación de especies v egetales, demolición del puente de Paraires, seguridad y  salud, accidentes a usuarios, redes de serv icio existente, riesgos sanitarios.
  -Riesgos asociados a terceros. Describe el riesgo y  propuesta de mitigación de: problemáticas deriv adas de usuarios, dependencia de licencias y  permisos de administraciones, legalizaciones, dependencia de las compañías suministradoras, pérdida de turismo, riesgos climatológicos, operativ a portuaria, 
serv idumbre aérea, imnteracciones con obras existentes.

-Puntuación= 2,6

Aborda la metodología exponiendo de f orma esquemática las f ases de gestión de riesgos junto con una brev e descripción. Se aprecia un tanto escueto, f alta inf ormación de quien y  como, a´si como de las relaciones entre las distintas f ases.
Aporta un listado de riesgos con su descripción. Los riesgos que considera son a niv el conceptual más que de detalle de actuaciones concretas. El alcance de los conceptos es bastante completo en relación al proy ecto. Describe de f orma clara cada riesgo.
Aporta matriz probabilidad impacto, donde ref leja la probabilidad y  el impacto. La inf ormación se aprecia incompleta y a que no describe los niv eles, como se identif ica el niv el de probabilidad o de impacto. Tampoco considera ningún índice de grav edad, aspecto que choca en relación a cómo puede obtener 
el niv el de impacto si sólo aplica niv el de probabilidad y  no de grav edad. La inf ormación de la matriz se aprecia insuf iciente.
Realiza una descripción completa y  clara de las propuestas de mitigación. Para cada concepto de riesgo que considera, realiza descripción del riesgo, sus consecuencias sobre el proy ecto y  su propuesta de mitigación. Completo, claro y  detallado.

+Análisis de activ idades: idica porcentajes de distintas unnidades.
+Análisis de las activ idades simples:
  -Implantación de obra e instalaciones auxiliares: lista 5 activ idades.
   -Desmontajes y  demoliciones: lista 6 activ idades.
   -Mov imiento de tierras: actov idades prev ias ( 4 actuaciones), excav aciones y  rellenos (3 activ idades).
   -Tratamiento del terreno y  estructuras: tratamiento del terreno (7 actuaciones), estructuras (10 actuaciones).
   -Firmes y  pav imentos: 8 actuaciones.
   -Señalización: 4 actuaciones.
   -Jastinería: 10 actuaciones.
   -Mobiliario: 6 actuaciones.
+Procesos constructiv os porpuestos:
   -Tareas prev ias: describe trabajos y a porta diagrama de f lujo con actuaciones.
   -Lev antado y  demoliciones: señaliacikón de obra. Desmontaje de elemantos urbanos y  demolición de estructuras y  barreras. Señales v erticales  y mobiliario traslado a zona a indicar. Desmontaje de f arolas y  su cableado (a almacén). Demolición de pav imentos con retroexcav adora con martillo. Indica 
mediciones de principales unidades. Fresado en capas. COntenedores para material. Reutilización de materiales (mbc nuev os asf altos, elementos de hormigón/cerámicos árido recliclado). Menciona la demoliaicón del puente de paraires con cortes de tráf ico. Describe 4 f ases de demolición. 
   -Mov imiento de tierras: indica unidades y  mediciones. Describe la entibación. Descirbe repercusión de los trabajos.
   -Cajones en torrentes: aporta descripción genérica de jet grouting. Describe ejecución de zapata t paramento v ertical. Describe geomet´ria de rampa de Santo Domingo. muro de Ses Raf aeles, y  muro de Paraires.
   -Pav imentación: indica unidades y  materiales. Indica sección de acera. Múltiples equipos por la medición. Prev é uso de máquina con pinzas. Ejecución en dos etapas por af ecció na peatones. Indica mediciones y  sección de calzda. Cpapa de rodadura en todo el ámbito. Dos etapas para ejecución de 
cruces. Indica unidades , mediciones y  sección del carril bici. POarta diagrama de f lujo con secuencia del extendido de mezclas bituminosas ( y  su descripción). Describe la repercusión de trabajos en acera y  carriles.
   -Señalización: identif ica unidades y  mediciones. Describe repercusión de la ejecuci´n en peatones y  tráf ico.
   -Jardinería: indica unidades y  medición. DDescribe condicionantes de ejecución. Describe repercusión de ejecución.
   -Mobiliario urbano:  identif ica unidades y  mediciones. Describe repercusión de ejecución.
   -Repasos y  limpieza: retirada de implantaciones e instalaciones auxliares y  limpieza y  repasos f inales de la obra.

2,6

2,4
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1.5.-Propuesta detallada de ejecución por fases. Deberán argumentarse sus ventajas con respecto a la solución proyectada, así como los inconvenientes que 
esta presenta. Es imprescindible que la propuesta garantice el tráfico tanto de vehículos (incluso bicicletas y patines) como peatonal en ambos sentidos. 

También tendrá en cuenta que se deberá permitir la circulación de vehículos de emergencia y transporte público. Se atenderá a su efectividad, su facilidad de 
implantación y a su claridad expositiva, entre otros aspectos relevantes

1.4.-Trabajos de Instalaciones: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos

Puntuación Comentarios

UTE COMSA-MAB

-Puntuación=2,4

El alcance de las unidades que aborda se aprecia bastante completo, no se identif ican actuaciones relev antes omitidas.
Aporta dos descripciones de las unidades, una desde una perspectiv a más global en su análisis de activ idades simples y  otra desde una perspectiv a indiv idual en los procesos constructiv os.
Las descripciones de las distintas unidades de obra civ il, las realiza de f orma adecuada, transmite bien su comprensión de lo que se ejecuta.
La descripción de la ejecución de las unidades la realiza con un enf oque general, transmitiendo de f orma suf iciente su propuesta. Incluy e brev e análisis de repercusiones de las unidades sobre peatones y  tráf icos.
El total de la inf ormación aportada, descrita con una perspectiv a global que integra objetiv os del proy ecto, permite una adecuada comprensión de su propuesta de ejecución de las unidades de obra civ il.
Los equipos los aborda de una f orma específ ica y  muy  detallada, describiendo la composición de los mismos, y  su ev olución a lo largo de las distintas f ases de obra. Identif ica de  f orma correcta los materiales.

Menor relev ancia que la obra civ il.
+Análisis de activ idades: 
Identif ica porcentajes de distintas unidades.
+Análisis de las activ idades simples:
   -Resolución de serv icios af ectados: lista 11 actuaciones.
   -Drenaje: drenaje longitudinal ( 4 actuaciones), transv ersal (1 actuación),
   -Instalaciones (redes): contraincendios (4 actuaciones), comunicación (4 actuaciones), alumbrado semaf orización (6 actuaciones), alumbrado (5 actuaciones), v ehículo eléctrico (2 actuaciones, riego (4 actuaciones). 
+Procesos cosntructiv os y  equipos propuestos:
Identif ica a niv el general los serv icios.
Aporta tabla con los serv icios af ectados (compañía y  número de af ecciones), actuacioens con medición de drenaje, red contraincendios, comunicacikón, semáf oros, alumbrado, v ehículos eléctricos, red de riego.
   -Procedimiento constructiv o estándar: describe procedimiento de ejecución de canalización. Indica f ases y  maquinaria. APorta sección gráf ica de tranajo a media calzada. Apoorta especif icaciones para ejecució nde red de saneamiento. 
Describe procedimiento en caso de encontrar serv icio af ectado no contemplado en proy ecto. Describe la repercusión sobre peatones y  v ehículos.
+ Ev aluación de equipos y  trabajadores:
Cada unidad de obra tiene equipo asignado. Considera 32 tipologías de equipos.
Aporta histograma y  planif icación temporal con ev aluación del número de equipo por meses y  capítulos.
Describe la ev olñución de los equipos en las f ases que considera.
Aporta histograma y  planif icaci´n temporal de la mano de obra por meses y  capítulos.
Aporta tabla con la composición de los equipos (maquinaria y  mano de obra).

-Puntuación=2,5

El alcance de las unidades que aborda se aprecia bastante completo. 
Aporta dos descripciones de las unidades, una desde una perspectiv a más global en su análisis de activ idades simples y  otra desde una perspectiv a indiv idual, identif icando unidades y  mediciones concretas para cada instalación de f orma esquemática. 
En cuanto a la descripción de los procedimientos constructiv os o ejecución, lo enf oca desde la consideración de que para las redes se realiza un trabajo estándar, y a que todas comparten las mismas activ idades (excav ación en zanja, colocación de tubería y  relleno de zanjas, pozos/arquetas). Se aprecia 
demasiado general para aplicarlo a todas las redes sin aportar alguna especif idad, dadas las características de las mismas.
Describe de f orma clara (identif ica unidades, mediciones, rendimientos de ejecución, maquinaria/mano de obra) el procedimiento general para la ejecución de las instalaciones. Aporta puntualizaciones o consideraciones particulares para la red de saneamiento. Incorpora en la descripcion la relación del 
procedimiento con las af ecciones a v ecinos y  tráf ico, que mejora la comprensión global de su propuesta. En general la descripción es clara pero se aprecia un tanto limitada por el enf oque global que realiza en relación a las distintas tipologías de instalaciones con sus particularidades. El tratamiento de los 
materiales se aprecia genérico a la par que completo, identif ica meteriales sin may or concreción, de todas las instalaciones. 
Aporta un análisis general de la repercusión de la ejecución de los trabajos
El total de la inf ormación aportada, descrita con una perspectiv a  de trabajos estándar, permite una adecuada comprensión de su propuesta de ejecución globalmente, si bien no incluy e aspectos específ icos de cada instalación en líneas generales.
Los equipos los aborda de una f orma específ ica y  muy  detallada, describiendo la composición de los mismos, y  su ev olución a lo largo de las distintas f ases de obra. 

+Consideraciones generales:
Destaca el ámbito de la ozna de actuación, zona urbana con dotación de serv icios.
Indica premisas para def inición de f ases (minimizar af ecciones, garantizar tráf ico peatones y  v ehículos).
   -Propuesta de f ases: 
Considera 4 f ases (central, f achada y  mar). Aporta plano.
Las f ases se ejecutan de f orma consecutiv a.
   -Propuesta en tramos: plantea la ejecución en bloques más reducidos en cada f ase para ev itar longitudes demasiado largas y  ev itar actuar en dos tramos consecutiv os de manera simultánea. Aporta plano.
Propone actuación suimultánea en tramos impares y  pares.
Fase 4 se ejecuta en tramo 2 de la f ase 3.
Aporta diagrama de f lujo de f ases y  tramos así como de actuaciones dentro de cada tramo y  f ase.
   -Cronograma resultante: aporta cronográma de tramos y  f ases.
+Fases constructiv as:
   -Fase 1 (mes 1 a 5):
      +Ejecución de tramos impares: zona central tramos 3,5,7 y  f achada tramo 1 (2 etapas para circulacion de peatones). Diagrama de f lujo de actuaciones en tramos. Describe particularidades de los tramos. Aporta secciones con zonas de trabajo y  de circulación.
      +Ejecución de tramos pares: zona central tramos 4 y  6 y  may or parte de sección 6. Zona de aceras e ndos etapas (circulación de usuarios). Aporta plano de tramos. Describe particularidades de los tramos. Aporta secciones con zonas de trabajo y  de circulación.
   -Fase 2 (mes 6 a 13):
      +Ejecución de tramos impares: lado f achada tramos 3,5,7 zona central tramo 1. Acerado en dos etapas. Diagrama de f lujo con secuencia de trabajos dentro de v ada tramo. Identif ica los serv icios af ectados en cada tramo. Describe perticularidades de los tramos. Aporta secciones con zonas de trabajo 
y  de circulación.
      +Ejecución de tramos pares: lado f achada tramos 4,6. Carril de calzada más próximo a f achada tramo 2. Idnetif ica serv icios af ectados. Identif ica cruces por tramos (por mitades). Describe perticularidades de los tramos. Aporta secciones con zonas de trabajo y  de circulación.
   -Fase 3 (mes 13 a 20):
      +Ejecución de tramos impares: lado mar todos los tramos. Acerado en dos etapas. Diagrama de f lujo de secuencia de tranajos. Identif ica particularidades de cada tramo. Aporta secciones con zonas de trabajo y  de circulación.
      +Ejecución de tramos pares: lado mar tramos 4,6 y  carril de calzada más próximo a mar. Acerad oen dos etapas. Describe particularidades de cada tramo. Aporta secciones con zonas de trabajo y  de circulación.
   -Fase 4: simultáneo a tramo 2 f ase 3. 
+Bondades respecto a la solución proy ectada:
   -Ejecución en distintos tramos: bloques reducidos para disminuir af ecciones para ev itar longitudes demasiado elev adas. No actuar en dos tramos consecutiv os de f orma simultánea.
   -Ejecución de trabajos en etapas: en acerados, para garantizar accesos y  curculaciones. Aporta croquis.
   -Planif icación de cruces: ejecución a medias calzadas. 
   -Horarios de trabajo: entre las 9.00h y  20.00h en días laborables. En el período comprendido entre el 1 de may o y  30 de octubre, el horario será de las 11.00h a las 19.00h.
   -Señalización prev ia al inicio de los trabajos de cada tramo.
Repaso y  limpieza f inal de obra.
Presenta inf ograf ías con la ev olución de los trabajos.
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1.7.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la seguridad y salud de los trabajadores y de terceros (conductores, ciclistas, peatones, etc.), incluirá el 
dimensionamiento y la ubicación de las zonas de acopios e instalaciones de obra. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad 

en la exposición

1.6.-Programa de Trabajos y coherencia del mismo con las fases y los medios y rendimientos propuestos y con el plan y los compromisos de adquisición, 
fabricación y suministro de materiales y equipos. También deberá ser coherente con los condicionantes de ejecución y los riesgos detectados e incluirá un 

diagrama de Gantt con definición de actividades y precedencias

Puntuación Comentarios

UTE COMSA-MAB

-Puntuación= 6

De la solución de proy ecto, no identif ica ningún inconv eniente y  las posibles v entajas no se motiv an de f orma clara, muy  genérico.
Adopta la solución de proy ecto de cuatro f ases, pero considera su ejecución en siete tramos a ejecutar de f orma no contigua en tramos pares e impares. No motiv a la mejora que pueda suponer su propuesta, más alla de considerar tramos de actuación más reducidos, no especif ica la posible inf luencia 
positiv a de su consideración. Dado que los tramos 2-4-6 se encuentran en el interior de los tramos 1-3-5-7, el hecho de que no se encuentren en ejecución se desconoce que disminución en las af ecciones o mejora respecto de la solución de proy ecto que podría suponer esta circunstanción, y a que no la 
expone.
No aporta inf ormación de las soluciones a los tráf icos entre las situaciones de las distintas f ases y  tramos que considera. (no describe el planteammiento de los desv íos en los tramos impares cuando está ejecuctando los tramos impares) 
La descripción de su propuesta de f ases se centra en las actuaciones a realizar dentro de cada f ase, en lugar de la descripción de las af ecciones sobre los v ehículos, peatones y  ciclistas. Aborda secuencias de trabajos generales y  espef ícicas de cada tramo, incluy endo los serv icios af ectados e 
instalaciones. Describe ejecución para minimización de af ección a peatones, bicicletas y  cruces en calzadas. Tratamiento muy  esquemático que permite comprensión de su propuesta.
Los desv íos de v ehículos y  peatones, no los describe, los aborda aportando secciones tipo con la distribución de las zonas de circulación y  de trabajo, en las f ases y  tramos. Las secciones que aporta, permiten entender su propuesta, pero con incertidumbre en cuanto a su v iabilidad, y a que no se aprecian 
reales las secciones que aporta. 
No aporta ninguna descripción acerca de la af ección sobre las circulaciones en relación a su consideración de la ejecución de la capa de rodadura de los tramos de la f ase 1 en la f ase 2. Esto supone ocupar a la v ez las secciones de las dos f ases, lo que sin may or descripción se considera que supone un 
impacto relev ante a los tráf icos. 
Las secciones de trabajo se consisderan suf icientes a niv el conceptual, pero no son claras a niv el descriptiv o. Las inf ograf ías que presenta, donde ref leja distintas situaciones (f ase y  tramo), contribuy en algo a una mejor comprensión de las secciones genéricas.
Aborda cruces a niv el de ejecución de trabajos para mantener tráf icos, pero no aborda los cruces en relación a la permeabilidad de las zonas en ejecución (giros o cambios de sentido de los v ehículos, cruces de peatones y  ciclistas).

+Introducción:
Elebaora el programa de trabajos teniendo en cuenta las singularidades de la ejecución de los trabajos.
Plazo 20 meses.
Considera 4 f ases consecutiv as sin solapes: central, f achada, mar, demolición puente Paraites.
Div ide cada f ase en 7 tramos (identif ica cada tramo). Ejecuta tramos impares y  posteriormente los pares.
Aporta prgogramma de trabajos resumens de las f ases y  tramos.
Presenta diagrama de f lujo de la secuencia de trabajos en cada tramo.
+Condicionantes tenidos en cuneta en la planif icación (expuestos en 1.1.4):
Describe 19 consideraciones.
Aporta diagrama de Gantt.
+Justif icación del programa de trabajos:
Describe la eleboración del programa de trabajos a trav és del listado de activ idades precedentes, equipos y  rendimientos.
+Análisis de activ idades: rendimientos de ejecución, duración, precedencias y  holguras:
Describe los conceptos de lista de activ idades, duración estimada de cada activ idad, holgura, red de precedencias.
Def ine los conceptos de demora permisible y  demora total.
Expone camino crítico a niv el de tramos y  f ases.
Expone como mejoras para garantizar el plazo aplicadas: Técnico de planif icación (perf il exclusiv o), interlocutor único con disponibilidad 24 h (único), seguimiento semanal de la planif icación, base de prov eedores y  subcontratistas.
Aporta red de precedencias (PERTT).
Aporta PERT crítico.
Indica que utiliza rendimientos bsados en su experiencia. Son los que utiliza para el cálculo de las duraciones de las actuaciones.
Aporta histograma de trabajadores y  tabla con su distribución temporal.
Aporta tabla con el cálculo de los rendimientos de las activ idades.
+Plan de gestión de las adquisiciones:
   -Necesidades de material: certif icados de calidad. Control de calidad con ensay os y  pruebas. No aprecia restricciones en los suministros.
Aporta tabla con principales materiales, su medición y  el plazo estimado de f abricación y  entrega.
   -Fuentes de suministro: aporta tabla identif icando materiales y  sus prov eedores.
   -Suministro de hormigón: identif ica planta de hormigón de socio de ls UTE com oplanta auxiliar. Prentende suministro desde planta más  cercana (identif ica plantas con su unicación y  distancia).
   -Suministro de áridos: ubica dos canteras en propiedad. Cuenta con equipamiento simultáneo para tres plantas de tratamiento de áridos. Identif ica canteras, su ubicación y  distancia.
   -Suministro de aglomerado: dispone de dos plantas en propiedad. Indica sus ubicaciones.
   -Laboratorio de suelos: dipone de laboratorio propio. Indica su ubicación. 
   -Parque de maquinaria: dispone de maquinaria propia.
Aporta tabla con activ idades de obra que prev é subcontratar, el porcentaje y  las empresas propuestas.
ç

+Vertedero: aporta link con las canteras con plan de restauración aprobado.
Presenta cartas de compromiso.

-Puntuación= 5,5

El diagrama de Gantt que presenta es coherente con las f ases y  con los tramos de la metodología de ejecución propuesta. Indica el camino crítico y  aporta PERT y  PERT crítico.
Presenta Gantt resumindo, desarrollado y  detalle de un tramo de una f ase. El conjunto permite una adecuada interpretación. Aporta descripción de los distintos aspectos que considera para la elaboración del programa de trabajos de f orma clara.
Las actuaciones que considera son coherentes y  representa bien el proy ecto, permite una buena interpretación y  seguimiento del programa.
Dos semanas para gestiones e inf ormación de partida de los ssaa se aprecia poco tiempo.
Indica los medios de f orma completa y  detallada, aporta tabla con la distribución de los equipos y  mano de obra an cada mes, así como la composición de los distintos equipos que considera.
El cálculo que realiza de las duraciones de las activ idades se aprecia correcto en cuanto a metodología. No justif ica los rendimientos, alguno se aprecia un poco elev ado (excav ación del cajeo) por las características de los trabajos. TIene en cuenta el número de equipos en el cálculo de las duraciones. Se 
detecta que no ha incluido equipo de f resado (no se localiza máquina f reesadora en la composición de ninguno de los equipos que presenta).
Aporta tabla con materiales, su medición y  tiempo estimado de entrega. Adiconalmente, indica que no considera que existan restricciones en los plazos de entrega de los materiales, lo que contradice su análisis de riesgos, al haberlo considerarlo riesgo de probabilidad media. No aporta justif icación de 
compromiso de entrega en los plazo que aporta en la tabla. 
Identif ica empresas suministradoras de distintos materiales. Ubica plantas de hormigón y  canteras. 
Aporta cartas de compromiso con inclusión del plazo en las mismas de f orma suf iciente.
En la descripción de los condicionantes, indica que incluy e en el coef iciente reductor v arios conceptos. No aporta may or inf ormación relativ a a los coef icientes que aplica para el cálculo de las duraciones de las activ idades del programa. Esto genera incertidumbre en relación tanto a su obtención como a la 
debida consideración de todos los conceptos.
La secuencia y  relación entre las actuaciones se aprecian coherentes con la metodología, incluy endo los decalajes. 

+Medidas propuestas de Sy S para trabajadores y  terceros:
   -Disponen de un Sistema de Gestión Seguridad y  Salud en el Trabajo certif icado ISO 45001:2018. aporta certif icados.
   -Organización de la prev ención y  seguridad en la obra:  Presenta un organigrama prev entiv o. Tendrá un recurso prev entiv o que v igile los riesgos de la obra. Descripción de las f unciones de los dif erentes responsables de la seguridad.
      · Presenta un organigrama prev entiv o. Tendrá un recurso prev entiv o que v igile los riesgos de la obra. Descripción de las f unciones de los dif erentes responsables de la seguridad.
      · Procesos de f ormación e inf ormación a desarrollar: El personal de plantilla dispondrá de la TPC. Se impartirán cursos de 8 o 20 horas según proceda. 
            -Formación: Plan de f ormación comprende la planif icación, f ormación inicial y  f ormación continuada.
            -Inf ormación: Todos los trabajadores recibirán inf ormación relativ a a riesgos para su Seguridad y  Salud e inf ormaciones f acilitadas por la APB. Los canales de inf ormación seran de tipo colectiv a e indiv idual. 
   -Análisis de las posibles situaciones de emergencia: Se contará con un Plan de Emergencia y  ev acuaciones global.Da una relación de tipo de emergencia en f unción de la activ idad con las consecuencias y  las medidas prev entiv as a adoptar. Implantará medidas COVID19. La empresa asumirá costes si 
f uera necesario para minimizar riesgos. Enumera u describe las f unciones del personal de emergencia, las acciones de emergencia y  el protocolo a seguir.
   -Acciones destinadas a garantizar la seguridad a terceros:Enumera y  desscribe las acciones a llev ara a cabo.
        ·Utlización de pasiv o para accesos a v iv iendas y  comercios: Describe las actuaciones a realizar.  
        ·Seguimiento de control de desniv eles: Describe las actuaciones a realizar.
        ·Aportación de operarios señaleros y  agentes f ísicos:La empresa proporcionará un equipo de operarios que se dedicarán a tareas de señalización y  cerramientos
        ·Proteción de zonas de obra: Se colocarán v alla metálica tipo Riv isa cubierta con lona de protección para ev itar el riesgo de proy ecciones. 
        · Comunicación a v ecinos, comercios y  equipamientos: Se realizarán campañas inf ormativ as prev ias y  durante la ejecución de las obras. La UTE tendrá un técnico de comunicación para realizar las campañas comunicativ as y  lev antamiento de actas de reuniones con v ecinos y  sus resoluciones. 
        ·Limpieza periódica del entorno de la zona de obras: Se utilizará una máquina barredora acompañada de un operario para minimizar caidas y  accidentes.
   -Relaciones con los serv icios exteriores: aporta un listado de centros sanitarios con sus datos(Nombre, dirección,teléf ono y  distancia a la obra. Incluy e un plano de situación de los mismos.
 +Dimensionamiento y  ubicación de las instalaciones de obra: La UTE se propone como mejora para la organización de las obras implantar una zona secundaria de instalaciones basada en unos criterios que enumera. Describe la composición de cada zona.Adjunta plano de situación con los elementos que 
las componen. 
      · Ha realizado los cálculos de ocupación del personal en f unción de la ev olución de trabajadores (v er apartado “1.3.3.- Ev olución de equipos y  trabajadores”). Adjunta gráf ico y tabla con la ev olución y  la ocupación de casetas.
      · Existirá un responsable de implantación en obrapara v elar por el mantenimiento y  disposición de los cerramientos. Enumera y  describe los distintos tipos de cerramientos a emplear y  lugar de implantación. 
      · Realiza un estudio de acopios. Los dispone para necesidades de consumo de 2 semanas. Adjunta cuadro con el tipo de material, necesidad, consumo diario,material minimo de acopio y  prev isión de tiempo de acopio. Los grandes suministros procederan de plantas propias o extriores.

-Puntuación= 1,5

Realiza una descripción generalista de garantias de seguridad de los trabajadores, no especif ica para la obra en sí. Describe las af ecciones y  medidas a tomar a terceros.  Aporta algún croquis f otográf ico con las medidas a terceros. No presenta plano de implantación de medidas específ ica para la obra. 
Realiza una descripción generalista de las instalaciones auxiliares y  las necesidades de acopio. Presenta un plano esquemático generalista de las zonas de instalaciones y  acopios.Indica los criterios de acopio, sin especif icar superf icies. Calcula el dimensionamiento de instalaciones auxiliares. 
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2. Mejoras al organigrama (2,5)

Por poder suponer una mejora significativa a la ejecución del contrato, se valorará la adecuación del equipo y de los perfiles propuestos en función de la 
prestación a obtener. Ello incluye la composición del equipo de trabajo, además de la experiencia específica en trabajos similares (por tipología y relevancia), 
la dedicación (en porcentaje de la jornada laboral), la titulación y la experiencia genérica de los miembros del equipo propuesto

1.8.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la accesibilidad a las viviendas, locales comerciales, restaurantes, hoteles, marinas, etc. del Paseo 
Marítimo durante la ejecución de las obras con el fin de permitir su uso y explotación. Incluirá la propuesta de desvíos peatonales, generación de bolsas de 

aparcamientos, zonas de carga y descarga, paradas de bus y taxi, etc. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad en la 
exposición

2.2.- Jefe/a de Obra

2.1.- Delegado/a del Contratista

Puntuación Comentarios

UTE COMSA-MAB

Se detecta que f alta la primera página del apartado 1.7 Acciones destinadas a garantizar la accesibilidad. El desarrollo de la propuesta empieza por la página 2 de 15.

1.7.1. ESTUDIO DE MOVILIDAD DE PEATONES, VEHÍCULOS Y BICICLETAS. ANÁLISIS DE SITUACIONES
Realizan un estudio cuidadoso sobre la mov ilidad de peatones y  usuarios con el f in de av eriguar la af ectación de las obras a realizar en los tramos del Paseo Marítimo ámbito de las obras. Guarda coherencia con lo ref lejado en la parte en que se describían las distintas f ases de obra en las que se iba a 
div idir el proy ecto.
Se analizan los siete tramos en los que se subdiv ide la zona de actuación, describiendose de cada uno de ellos las af ectaciones a las aceras, la calzada, la zona de tránsito y  la zona de estacionamiento. Estos tramos son los siguientes:
TRAMO 1. Desde la rotonda Porto Pi hasta la Torre de Paraires (470 m),TRAMO 2. Desde la Torre de Paraires hasta el Club de Mar (345m),TRAMO 3. Zona Club de Mar y  Can Barbará (680m), TRAMO 4. Piscina antiguo Hotel Mediterráneo (675m), TRAMO 5. Auditórium (390m), TRAMO 6. Torrent de Son 
Armadans (300m), TRAMO 7. Es Jonquet (365m).
También comentan las intersecciones af ectadas por las obras.

A continuación incluy en un apartado titulado "ANALISIS DE LA MOVILIDAD PEATONAL Y CICLISTA".
En él describen y  calif ican el grado de af ectación (y  en que f ase de la obra se produce) de los siguientes casos :
 1) Af ectaciones a los peatones
 2) Accesos a v iv iendas, locales comerciales, hoteles etc.
 3)Acceso a las inf raestructuras portuarias
 4) Elementos urbanos y  culturales
 5) Mov ilidad en bicicleta
ANALISIS DE LA MOVILIDAD DE VEHÍCULOS. AFECTACIONES.
Comentan los siguientes casos indicando en cada uno el grado de af ectación.
 - Presencia de v ehículos en torno a la obra, modif icación del número de carriles de circulación, demolición del puente de Paraires, zonas de aparcamiento incluso las plazas para personas de mov ilidad reducida, v ados existentes, actuaciones en intersecciones y  zona de implantación  de v ehículo e 
instalaciones para la obra.
ANALISIS DE LA MOVILIDAD DE USUARIOS: comentan la red de autobuses y  los equipamientos de la zona (Auditorio de Palma, escuela del Mar, la Embajada de los Estados Unidos, Consulado de la República Federal de Alemania).
Por último analizan "OTRAS SITUACIONES" que se ref ieren a la ejecución de otras zonas que pueden ser simultáneas a las del Paseo y   nombran la posible div ulgación inf ormativ a durante el transcurso de las actuaciones objeto del concurso.
1.7.2. ANÁLISIS DE LAS SOLUCIONES PLANTEADAS
Una v ez analizadas las posibles af ectaciones que supondrá la ejecución de la presente obra,  plantean las medidas que desde la UTE se llev arán a cabo para minimizar la af ectación a peatones, v ehículos, ciclistas y  en general a usuarios del Paseo Marítimo.
 + Mov ilidad peatonal y  ciclista: tratan el itinerario de los peatones , el caso especial de la f ase 4 por la demolición del puente de Paraires, los elementos urbanos y  culturales existentes en el ámbito de actuación así como muna serie de soluciones genéricas ref eridas a la mov ilidad en bicicleta.
+ Mov ilidad de v ehículos:
   Concretamente describen el caso de las zonas de aparcamiento, de los v ados existentes incluy endo las af ectaciones a las zonas de carga y  descarga, las actuaciones en intersecciones y  la zona de implantación de maquinaria, v ehículos e instalaciones auxiliares pequeñas de la obra. 
+ Mov ilidad de usuarios: autobuses y  equipamientos.
+ Otras situaciones: ejecución de otras obras y  div ulgación inf ormativ a.

-Puntuación= 4,75

El alcance de la propuesta analiza la  situación de la mov ilidad de peatones, ciclistas, v ehículos, usuarios y  otras situaciones. Se abordan casi todos los casos aunque se omiten algunos como las paradas de taxis y  recogida de residuos sólidos.
Se incluy e el análisis de los elementos urbanos y  culturales  en el ámbito de la obra y  la zona de implantación.
La ef ectiv idad de las situaciones planteadas se considera genérica en muchos casos (af ectaciones a los peatones, soluciones a la mov ilidad en bicicleta). Otros están bien explicados como la solución para los v ados y  zonas de carga y  descarga. En téminos globales se considera aceptable.
La propuesta durante la f ase de la demolición del puente de Paraires consiste en cortar todo el tramo desde la rotonda de Porto Pi hasta la conf luencia de la calle Porto Pi con el paseo. El desv ío sería desde dicha glorieta que conecta con la Av . Joan Miró y  desemboca en la Av . De Gabriel Roca. La 
solución para los aparcamientos durante las obras se f ía a la existencia entre otros de los parkings públicos del Paseo Mallorca y  de Antonio Maura. 
Tambien se comenta la solución para la zona de implantación del contratista. 
En cuanto a la claridad expositiv a, principalmente se analiza la situación de la mov ilidad según los dif erentes usuarios y  situaciones existentes más que en proponer soluciones a los problemas qy ue se pueden dar durante las obras. Se adjuntan f otos explicativ as. No se incluy en planos ad hoc.
Se considera coherente lo propuesto en este apartado con lo que se expresa en  la propuesta de f ases para la ejecución de las obras.

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
+Experiencia 25 años total.
+Dedicación 25%
Aporta CV

-Puntuación= 0

Titulacíon adecuada.
No coincide la experiencia general indicada en la tabla resumen y  organigrama de 25 años con la que se deduce del CV (2000-Actualidad) por lo que la experiencia corresponde a 22 años. Como hay  contradicciones en el documento se tomará la experiencia que se deduce del CV según las f echas de inicio-
f in desglosada (22 años de experiencia).
Esto supone una experiencia general elev ada (7 años de experiencia adicional a la mínima del CC), para acreditar dicha experiencia, recoge una relación de trabajos  de pav imentación, urbanización,et., pero ningunas de estas incluy en la reposición/dotación de serv icios con mantenimiento de tráf ico en v ía 
urbana principal, of erta la dedicación exigida en el CC. 
Dentro de la relación de los trabajos en los que ha participado presenta obras de pav imentación, urbanización,et., pero la inf ormación aportada no permite una correcta identif icación de obras similares de reposición/dotación de serv icios con mantenimiento de tráf ico en v ía urbana principal, por lo que no 
ha presentado la documentación exigida en el CC en referencia a este perfil del organigrama.”.
Of erta dedicación mínima.

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
 +Experiencia 17 años total.
+Dedicación 100%
Aporta CV

-Puntuación=  0,35

Presenta una relación de los principales trabajos que datan desde 2005 hasta actualidad, lo que corresponde a una experiencia general adicional de 7 años. Se considera una experiencia global elev ada.
Incluy e v arias obras similares adicionales a la mínima específ ica, con trabajos en v ía urbana en ciudad con reposición/dotación de serv icios con mantenimiento de tráf ico de la exigida en el CC. 

El perf il of ertado contribuy e a una may or calidad por su experiencia general y  específ ica en otros proy ectos. Ambas experiencias se complementan, mejorando la v isión global al af rontar la ejecución, posibilitando mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más 
ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc. La experiencia específ ica se aprecia de especial relev ancia por la complejidad organizativ a de la obra y  la multitud de af ecciones a solucionar, y a que aporta un conocimiento 
prev io de situaciones similares.
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2.4.-Encargados/as

2.3.-Jefes/as de Producción

2.6.-Oficina Técnica (BIM Mánager, modelador/a/es, Topógrafo/a, etc.)

2.5.- Técnicos/as de calidad, medioambiente y prevención

Puntuación Comentarios

UTE COMSA-MAB

+Jef e Producción Obra Civ il:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia 11 años. Según CV 17 años.
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 15 años de experiencia adicional a los exigidos en el CC. 
+Jef e Producción de Obra Civ il:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia 19 años.
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 14 años de experiencia adicional a los exigidos en el CC. 
+Jef e Producción de Instalaciones y  SSAA:
   -Ingeniería Técnica de Obras Públicas.
   -Experiencia 21 años. Según CV 17 años.
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 12 años de experiencia adicional a los exigidos en el CC. 

-Puntuación=  0,385 

Of erta un equipo de jef es de producción superior al mínimo especif icado. Lo complementa con un jef e de producción de obra civ il, que permite disminuir la carga de trabajo de estas actuaciones, contribuy endo a un mejor control y  superv isión de las obras. 
Dos de los perf iles of ertados tienen titulación superior y  uno media y  todos se of ertan con dedicación completa. Todas las titulaciones son coherentes con sus f unciones.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.
Los incrementos del número de perf iles aportan v alor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Encargado Obra civ il 1
   -Experiencia: 11 años. 
   -Dedicación: 100%
+Encargado obra civ il 2:
   -Experiencia: 19 años. La inf ormación del CV es poco clara, no permite v erif icarlo.
   -Dedicación: 100%
+Encargado instalaciones y  ssaa:
   -Experiencia: 17 años. 
   -Dedicación: 100%

-Puntuación= 0,22

Presenta un perf il adicional al minimo especif icado en el CC. La inf ormación del CV del perf il adicional de obra civ il se considera poco clara para una adecuada v aloración. Of erta dedicaciones completas.
Los perf iles de los que se puede v erif icar con claridad la experiencia, esta es superior a la mínima especif icada en el CC.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.
Los incrementos del número de perf iles aportan v alor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Técnico de Calidad y  Medioambiente:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos
   -Experiencia: 16 años. Según CV acredita 8 años.
   -Dedicación: 100%
+Técnico de Prev ención:
   -Ingeniería Técnica de Minas
   -Experiencia: 23 años. Según CV acredita 14 años.
   -Dedicación: 100%

-Puntuación= 0,06375

Presenta dos perf iles, cumpliendo el mínimo del organigrama solicitado.
Ambos perf iles disponen de experiencia en el puesto para el que se of ertan superior a la mínima especif icada en elCC.
Para el responsable de seguridad, el perf il tiene titulación superior y  master específ ico. No consta titulación del perf il de seguridad y  salud.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.

+Jef e/a de Of icina Técnica: 
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos. 
   -Experiencia 20 años.
   -Dedicación: 30%
+BIM Manager:
   -Ingeniería Técnica Topograf ía.
   -Experiencia 23 años.
   -Dedicación: 100%
+Modelador/a BIM: 
   -Técnico especialista BIM
   -Experiencia 30 años.
   -Dedicación: 100%
+Topógraf o/a:
   -Ciclo superior.
   -Experiencia: 15 años.
   -Dedicación: 100%.

-Puntuación= 0

Of erta un perf il adicional al mínimo.
El perf il de Modelador BIM, según CV dispone de una experiencia de 4 años. Lo mismo ocurre con el perf il que presenta como BIM Manager, del que solo consta experiencia de un año.
El perf il de técnico topógraf o, dispone de titulación de ciclo superior y  aporta v arios años adicioonales al mínimo de experiencia.
El perf il de jef e de of icina técnica es titulado superior con abundante experiencia.
El equipo de topograf ía no se def ine con claridad en relación a poder ev aluar su coherencia con su metodología de ejecución
Se concluye que no ha presentado la documentación exigida en el CC en referencia a los perfiles de Modelador BIM y BIM Manager del organigrama.
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3. Uso de metodología BIM (2,5)

3.1.-Se valorará la propuesta de uso de la metodología BIM en base a la calidad, el alcance y la adecuación del Pre-BEP de acuerdo con la Guía BIM de 
puertos del Estado y su adecuación a las necesidades de la APB, (Requisitos, Objetivos, Usos, nivel de desarrollo, estructuración de los datos, entorno de 

colaboración, control de calidad, etc.), y en lo que respecta a la integración de los datos con los sistemas de la APB para la gestión del mantenimiento (GMAO) 
y para la codificación de los activos contables

2.7.-Resto del equipo

Puntuación Comentarios

UTE COMSA-MAB

+Asesores externos: solo identif ica materia de asesoramiento.
+Responsable de aprov isionamientos y  planif icación: MISMO PERFIL QUE COORDINADOR.
   -Grado Ingeniería Civ il
   -Experiencia: 23 años.
   -Dedciación: 100%
+Responsable coordinador con otras obras:
    -Grado Ingeniería Civ il
   -Experiencia: 23 años.
   -Dedciación: 100%
+Responsable coordinador ssaa:
    -Ingeniería Técnica de Obras Públicas
   -Experiencia: 18 años.
   -Dedciación: 100%
+Jef e/a administración
   -Diplomatura relaciones laborales.
   -Experiencia: 19 años.
   -Dedicación: 30%.
+Administrativ o/a de obra:
   -FP1 administración.
   -Experiencia: 34 años.
   -Dedicación: 100%.

-Puntuación= 0,195

Of erta tres perf iles como mejora a los mínimos del pliego.
Of erta un mismo perf il de mejora para dos f unciones distintas y  con dedicación completa para cada uno de los puestos. No se considera v iable la propuesta. El otro perf il de mejora tiene titulacíon superior, elev ada experiencia y  dedicación completa, además de asumir una actuación de especial relev ancia 
en este proy ecto.
Para el administrativ o propone mejora respecto del mínimo del pliego en la experiencia adcional.
Propone jef e de administración adicional al mínimo, con titulación media, dedicación parcial y  elev ada experiencia.

La propuesta aporta v alor tanto por los perf iles adicionales al mínimo especif icado, como por la experiencia de los perf iles, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su 
interpretación y  ejecución, permite asumir que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, 
reducción de impacto ambiental, etc.

+MEMORIA DEL USO DE LA METODOLOGÍA BIM Y APLICACIÓN A LA EJECUCIÓN DEL CONTRATO:  
 -Introducción: El propósito del uso de BIM en la UTE es reducir los tiempos y  costes de las obras.Indica que la UTE dispone de  un equipo de trabajo BIM especializado de 14 prof esionales con más de 6 años de experiencia. Indica  que seguirán los requerimientos def inidos en el PCAP de la licitación de la 
APB, recogidos en la Guía BIM del Sistema Portuario de Titularidad Estatal de Junio 2019. Desarrolla el BMP y  el BEP especif ico para esta obra. Contendrá los  parámetros que la APB podrá aprov echar para el mantenimiento del activ o a lo largo de su ciclo de v ida de la obra. 
 -Implantación y  solv encia BIM:
   ·Inv olucra a dif erentes departamentos (Departamentos de Estudios, Calidad, Planif icación, Dirección Técnica y  obra) en la integración de la metodología permitiendomay or control y  la minimización del riesgo en todas las f ases del proy ecto.
   ·Construirá prev iamente un modelo 3D que permita la rev isión del proy ecto, la planif icación de la obra para agilizar los procesos de ejecución y  minimizar errores de construcción.
   ·Han participado en distintas ponencias, relaciona los dif erentes instituciones donde se han realizado las ponencias. Aporta una relación de obras donde ha conseguido un certif icado de implantación de la metodología BIM.
 -Reconocimientos:
   ·Han realizado colaboraciones con el Instituto Tecnológico de la Construcción como betatesters de v ersiones prev ia salida a mercado.
   ·Reconocimiento de la Generalitat de Cataluny a en dos proy ectos de dos estaciones de f errocarril y  metro ( El Putxet delos FGC (en Barcelona) y  en la estación de la nuev a línea 9 de Metro de Barcelona Foc-Cisell. adjunta certif icaciones.
 -Recursos humanos BIM de la UTE:
    ·Adjunta un cuadro con los dif erentes perf iles que componen la UBCC (Unidad BIM de Comsa Corporación), indicando el rol, la especialidad y  las obras de ref erencia en las que han participado. 
 -Estandarización BIM: 
    ·Indica que las empresas de la UTE están f amiliarizadas con los principales estándares: Unif ormat, Uniclass, Omniclass y  GuBIMClass. 
    ·Indica que la UTE dispone de un sistema de estandarización propio. Describe cada uno de los estándares propios (UBCCbook, REVITbook y  Biblioteca BIM).
 -Procedimientos BIM: Las empresas que f orman la UTE ha desarrollado una serie de procedimientos que def inen los f lujos de trabajo necesarios para estandarizar. Recoge los procedimientos BIM desarrollados por la UBCC (Gestión de comunicación, Gestión de datos, Gestión de cambios en obra, Proceso 
de creación y  desarrollo del modelo, Proceso de intercambio de inf ormación BIM, Proceso de coordinación de modelos BIM, Proceso de entrega al cliente, Proceso de usos y  activ idades, Proceso de control de calidad, Proceso de seguimiento de obra, Proceso de certif icación, Proceso de detección de 
interf erencias, Proceso de programación 4D: Conv ersión de los objetos del modelo BIM en recursos de obra mediante la generación de un enlace automatizado de la planif icación de obras.
 -Dif usión interna y  f ormación BIM:  indica que parte del personal de la Unidad BIM  se dedica a la f ormación interna. Aporta cuadro con los f ormadores, el rol y  las f ormaciones impartidas.   Está desarrollando un Plan de Formación  Transv ersal BIM. Adjunta un cadro con los bloques que se imparten, los 
módulos que lo f orman, duración y  contenidos. 
 -Análisis del proy ecto constructiv o:  Realización de una auditoria del  proy ecto paar comprobar v iabilidad de del solución, para ev itar  interf erencias para garantizar los requerimientos establecidos en el BIM Execution Plan (BEP) y  hacer un control de la calidad de los entregables, mediante tres procesos: 
listado de chequeo de requerimientos del BEP, comprobación de los parámetros requeridos y  detección de colisiones. 
 -Estrategia de implantación de la metodología BIM:     ·Def ine los objetiv os específ icos del uso de modelos BIM.Adjunta cuadro con los objetiv os y  la descripción de cada uno. Para el análisis de la consecución de objetiv os propone el uso de unos indicadores (KPIs).Adjunta cuadro con los objetiv os, los 
indicadores KPI, KPI deseado y  los hitos de cada uno de ellos. 
+PLAN DE EJECUCIÓN BIM (PRE-BEP):
 -Inf ormación general de la obra:  indica datos de la obra, hitos, documentos de ref erencia.
  -Roles y  responsabilidades del equipo:   Def ine las responsabilidades de los roles propuestos del equipo BIM. Adjunta cuadro con el rol de cada uno de los componentes y  sus responsabilidades.
  -Objetiv os y  usos BIM:  Respuesta a objetiv os BIM de (PDE): Enumera y  describe  los 9 objetiv os BIM. Usos BIM del modelo (Adjunta cuadro con 12 usos BIM), Estrategia de respuesta a cada uso BIM (Adjunta cuadro con  9 objetiv os específ icos, los usos y  la estrategia.
  -NIv eles de inf ormación:  Niv eles de inf ormación geométrica: Inf ormación gráf ica dentro del modelo tridimensional. El especif icado en el último estándar publicado de “Lev el of  Dev elopment Specif ications” del BIM ForumSpecs. May o 2018. Adjunta Tabla con los LODs y  su def inición. Adjunta tabla con 
los LODs. 
  -Organización del modelo: describe la estructura de los modelos, estructura de f icheros, matriz de interf erencias
 -Gestión de inf ormación: describe la estrategia de comunicación, estrategia de gestión documental.
 -Recursos: Relaciona las personas, entidades o empresas  que participan e el PEB con responsabilidades en la gestión del modelo. Adjunta cuadro en el que f igura, equipo cliente, DO y  de la constructora. Indica recursos materiales. Adjunta cuadro de sof tware BIM. Adjunta cuadro con relación para cada 
uso prev isto. 
 -Proceso BIM:  describe el mapa y  especif icación de procesos para creación y  desarrollo del modelo. Adjunta gráf ico del proceso. Describe los procesos de comunicación con (PDE), entorno común de datos de [PDE], coordinación, v alidaciones, permisos de archiv os, calendario de reuniones. Descirbe el 
proceso de modelado, de intercambio de inf ormación BIMde entrega a (PDE) y  de seguimiento de obra y  certif icación.
 -Entregables BIM: 
   ·Listado de entregables y  de modelos: Adjuntará la siguente documentación:Planos de obra ejecutada,certif icaciones de obra,documentación producida, batimetría base, cartograf ía base, modelos de inf raestructuras existentes, estudio geológico-geotécnico. La entrega de entregables BIM de obra que 
contendrá:el plan de ejcución BIM, modelos BIM de estudios de alternativ as y  modelos e inf ormación BIM de obra. Adjunta cuadro en el que f iguran los entregables en la estructura de carpetas del proy ecto.
    ·Nube de puntos (Inf raestuctura existente): Se realizarán dos nubes de puntos mediante escaneado láser de cada inf raestructura af ectada, una inicial para generación del modelo preexistente y  otra al f inal de los trabajos para comprobación de los modelos. 
    ·Tabla de desarrollo del modelo: En la f ase de def inición del BEP, se desarrollará una tabla en la que def inirán los niv eles de inf ormación para cada elemento modelado, clasif icado por disciplinas, teniendo en cuenta la f ase de ciclo de v ida de la inf raestructura.Adjunta cabecera de def inición de la tabla
 -Requisitos para los modelos de construcción: Los modelos de Construcción estarán constituidos por modelos v irtuales que permitan generar la representación digital de las características f ísicas y  f uncionales de un equipamiento mediante bases de datos de inf ormación, tanto gráf ica como no gráf ica, 
asociadas a los objetos que f orman dichos modelos v irtuales, y  complementada de acuerdo con los requerimientos de inf ormación y  los usos establecidos para cada una de las f ases del ciclo de v ida de la inf raestructura.  
 -Coordenadas: Todos los modelos estarán geo-ref erenciados, basados en la Proy ección UTM, del Sistema Geodésico de Ref erencia ETRS89, Huso 30 Norte y  el Sistema altimétrico de cero del [Puerto], en f orma de mapa de sof tware.
 -Requisitos para mantenimiento y  explotación, incorporación de datos necesarios:  Los modelos As-Built se generarán a partir del cierre de toda la documentación indexada durante la obra. Se rev isará la estructura de carpetas, los modelos y  toda la documentación v inculada para adaptarla al BEP. Si se 
opta por la utilización del CDE Trimble Connect, el As-Built se consolidará realizando una descarga de toda la documentación compartida en esta plataf orma mediante archiv o comprimido manteniendo las propiedades de los archiv os. Indica que puede asesorar dependiendo de la plataf orma utilizada para 
explotación. La APB decidirá los datos a incorporar. 
  -Estándares para aplicar en la producción del modelo: El documento  pre- BEP presente está basado en en la Guía BIM del Sistema Portuario de titularidad estatal (junio 2019), que setá f undamentado en el Borrador de la Guía desarrollada por los Subgrupos 3.5 y  3.6 de la Comisión es.BIM y  en una 
relación de documentos relev antes. Adjunta relación de documentos. La UBCC (Unidad BIM de COMSA Corporación) f undamenta sus trabajos en su estándar interno sobre metodología BIM: UBIM Book v 2.0. Indica que es un estándar interno, que aporta garantía de que el modelo cumplirá con lo estipulado 
en el BEP.

-Puntuación=1,65

Se entiende la solv encia BIM y  la experiencia en esta metodología de trabajo.
No obstante, aunque se entiende que este punto debe mostrar el criterio BIM del licitador, algo que demuestra con creces dada su experiencia, y  las justif icaciones presentadas sobre su solv encia a la hora de trabajar con esta metodología, no hay  una justif icación de la metodología BIM en el proy ecto más 
allá de lo contemplado en la guía BIM. Para ello siempre se f acilita el desarrollar una estrategia por f ases, para poder conocer las necesidades de cada f ase y  poder montar una metodología de trabajo a partir de las necesidades que surjan.
Los KPI, objetiv os y  descripciones de los mismo hacen ref erencia a los contratos con la FGV (Ferrocarriles de la Generalitat Valenciana), lo cual puede serv ir de ejemplo pero no son ámbito de este proy ecto.
Realiza una propuesta detallada de como se desarrollará y  estructurará el BEP a realizar durante el proy ecto de Ejecución.
Def ine los alcances y  objetiv os según el PdE, aunque no hace una justif icación de la metodología BIM en el contrato.
Se incluy en correctamente los alcances y  objetiv os BIM que se requieren en el proy ecto a licitar. Desarrolla de f orma clara la may oría de usos BIM y  sus procesos.
A pesar de tener la may oría de usos BIM resueltos se echa en f alta una explicación o estrategia para el inv entariado, la operación y  mantenimiento y  la alimentación del sistema de gestión mas allá de la inf ormación incluida en los Psets. Esto es debido a que para la APB es importante v incular al GMAO 
toda esta inf ormación.
Además otro punto importante para la APB es la estrategia para sacar mediciones, y a que según sus requisitos, se debe extraer del modelo el 60% del presupuesto. No desarrolla lo suf iciente este punto, a pesar de que nombra e incluy e como un proceso también para el control de certif icaciones.
Se echa en f alta una estructuración del proy ecto con los posible moddelos a ejecutar, al f inal indica que habrá v arios y  se puede entender que tendrán que v er con las dif erentes disciplinas propuestas por  PdE, pero se centra sobretodo en una posible estructura interna del modelo, lo cual también es 
importante conocer.
El CDE propuesto es Trimble Connect, una de las plataf ormas propuestas por PdE, por lo que la adaptación a la APB no debería de suponer un problema. También da opción a Sharepoint en caso de ser necesario.
 Se considera que la codif icación de archiv o se puede mejorar con respecto a lo indicado por la Guía BIM.
Indica que se trata una v ez se conozca el GMAO con el cual se v a a trabajar. A pesar de que no se conozca dicho GMAO, hay  ciertas estrategias que se pueden explicar, como v inculación de archiv os, parámetros, creación de tablas excel,etc. Esto ay udaría a comprender como proponen realizar o dejar el 
modelo preparado para una posible adaptación o inclusión de inf ormación al GMAO correspondiente.
La inclusión de la realización de nubes de puntos mediante escaneado laser de cada inf raestructura af ectada, antes y  después de obra, se considera como una buena aportación.
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4. Plan de calidad (3)

5. Programa de actuaciones medioambientales (2)

4.2.-Organización de la carpeta de calidad a obtener al finalizar la obra misma y en la que deberán constar, como mínimo, el programa de mantenimiento, los 
planos de ejecución “as-built”, la relación de equipos y materiales instalados, así como sus correspondientes fichas técnicas y manuales de operación y 

mantenimiento

4.1.-Las medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra. Los controles de calidad que proponga realizar 
durante la ejecución de la obra. Se valorará la calidad, concreción y adecuación del Plan

5.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de vigilancia ambiental de las obras y, entre otros aspectos, la precisión en la identificación de 
requisitos legales en materia medioambiental para la ejecución de las obras, la identificación de actividades que pueden generar impacto, la aplicación de 

medidas compensatorias, etc.

4.3.-Transmisión de la información del plan de mantenimiento al cliente (APB). Integración de la información con los diferentes sistemas de gestión de la APB 
(GMAO, Posidonia, etc.)

Puntuación Comentarios

UTE COMSA-MAB

+Introducción: La UTE dispone de un Sistema de Gestión de Calidad enmarcado y  certif icado dentro de las premisas  El SGC de la norma UNE-EN-ISO-9001:2015. Adjunta certif icados del SGC de las empresas de la UTE. El SGC, ambiental e I+D+i consta de tres procesos: operativ os, estratégicos y  de 
soporte.
+Medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra. 
 -Plan de control de Control de calidad: Describe los objetiv os y  políticas de calidad del plan de calidad. desarrollándolo en los siguientes aspectos:
    ·Esquema de control de calidad: Adjunta esquema gráf ico de control de calidad. 
    ·Organización de control de calidad: Formada por: Departamento Central de Calidad, Prev ención y  Medio Ambiente, Unidad de Calidad en Obra, Asesores externos de autocontrol y  ensay os y  resto de personal de la línea de producción. Descripción de las responsabilidades y  f unciones del organigrama 
(Departamento de calidad, responsable de calidad, laboratorio, delegado de obra, jef e de obra, jef e de producción y  encargado). 
 -Propuesta del programa de control de calidad de las obras:la UTE implantará un Plan de Aseguramiento de la Calidad (PAC), específ ico y  particularizado para la obra.
    ·PAC: Incluy e los siguienetes puntos específ icos : Identif icación y  trazabilidad, análisis del proy ecto, control de diseño,compras, acopios y  almacenamiento,inspección,control y  manteniemiento de equipos,gestión de cambios,gestión de interf ace,no conf ormidades, auditorias, control de documentación, 
archiv o,organización de obra, sistema documental. 
 -Plan de control específ ico para la obra: Enumera  las activ idades a controlar. El control de cada unidad de obra, en sus aspectos concretos, se establecerá en los documentos de: Instrucciones de Trabajo, Procedimientos de Ejecución, Programa de Puntos de Inspección, Programa de Ensay os, Procesos 
de Control y  Pruebas Finales. De f orma genérica se realizaran los controles geométricos,de propiedades f ísicas y  quimicas, resitencia, aspectos medioambientales y  de seguridad y  salud.
    ·Describe los aspectos a controlar de las unidades de obra y  su normativ a.
    ·Compra de materiales y  serv icios: estarán sometidas a un proceso de ev aluación. Se someteran a un control de f abricación, de recepción y  / o de ejecución. Se archiv arán los certif icados de calidad del f abricante.
    ·Criterios de muestro técnico y  de aceptación y  rechazo:  la UTE lo realizará mediante  PPIs de cada operación se indicará: punto a controlar. f ercuencia, cruterio de aceptación o rechazo y  responsable del control. Expone relación de las PPIs especïf icas para la obra. 
  -Plan de ensay os: Indica el laboratorio que lo realizará aportando carta de compromiso. Expone en un cuadro la propuesta del plan de ensay os que incluy e la descripción de la activ idad, norma, número de ensay os.

-Puntuación=1,7

Propuesta del plan de calidad detallado con todas las activ idades y  específ ico para la obra indicando la normativ a aplicable a cada unidad.
Adjunta un cuadro con el número de ensay os de las activ idades que ha considerado, indica el muestreo en la tabla de aceptación o rechazo. no realiza v aloración económica de ensay os.
Expone una relación específ ica de PPI indicando el  muestreo y  los criterios de aceptación o rechazo de cada unidad de control específ ica. Realiza ev aluación prev ia a la recepción de materiales y  equipos  y  pruebas f inales por laboratorios exteriores.

´+Introducción: Al f inalizar la obra se entrega a la APB una carpeta de calidad con toda la documentación generada 
  +Organización de la carpeta de calidad
  -Enumera relación de 8 archiv os de obra que conf ormarán la carpeta de calidad. 
     ·Inf ormes de rev isión del Proy ecto mediante un checklist tipo (imagen siguiente).
     ·Inf ormes de resultados de los laboratorios de ensay os
     ·Manuales y  catálogos de los elementos instalados.
     ·Recomendaciones de mantenimiento y  asistencia técnica respecto las instalaciones y  equipos.
     ·Conjuntos de Actas de Visitas de Control de Calidad.
     ·Licencias y  permisos.
     ·Relación de prov eedores que han interv enido en las obras.
     ·Inf ormes técnicos relativ os a posibles incidencias/def iciencias detectadas durante las obras.
    Compromiso del plazo de entrega de documentación: Documentación "As Built" incluy endo archiv o de calidad, 7 dias siguientes a la f inalización y  y  antes de la recepción a la DT de la APB.Fecha límite de entrega a la APB 15 dias  a partir de la recepción.  

-Puntuación= 0,5

Presenta organización de carpeta detallada , incluy e mas apartados de inf ormación dentro de la carpeta.

´+Transmisión al cliente de la documentación: 
-Archiv o de Calidad estará permanentemente actualizado en dos f ormatos: en papel en obra y  en f ormato digital a trav és del espacio v irtual File Transf er Protocol (FTP) donde se colgarán todos los inf ormes escaneados.
 -La UTE f acilitará autorización web  a la D.F. y  a la APB.

-Puntuación= 0

No implanta sistema de gestión de la APB para la transmisión de inf ormación. Lo realizara mediante acceso a una web de la UTE.

-Puntuación= 1,75

Identif icación completa de las Uds. de obra que generan impactos, requisitos legales no actualizados, incluy e algunos derogados. Aporta certif icado y  medidas compensatorias completas.

1,7

0

0,5

1. SISTEMA DE GESTIÓN AMBIENTAL: Implantación y seguimiento en la obra de un Sistema de Gestión Medioambiental que garantice su ejecución de acuerdo a sus características y las prescripciones de: su Inf orme Ambiental, la Legislación Ambiental aplicable, y el control operacional de aplicación a los
trabajos para garantizar el cumplimiento de las especif icaciones del PPTP. Aporta certif icados de Sistemas de Gestión de calidad según ISO 14001 de las dos empresas de la UTE,  que se ajustará a los requisitos de la Norma UNE-EN ISO 14001:2005.
1.1. ORGANIZACIÓN Y ORGANIGRAMA MEDIOAMBIENTAL: Aporta estructura organizativ a del equipo técnico, incluy e organigrama del Departamento de Medioambiente, que estará compuesto principalmente por el perf il del Responsable de Medioambiente con una dedicación del 100%, del que describe
sus f unciones.
2. PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL: Presenta los objetiv os generales. Aporta en detalle el Plan de Vigilancia Ambiental de la obra, en el que se incluy en las actuaciones de v igilancia y seguimiento para las operaciones de replanteo, Ubicación y explotación de préstamos y v ertederos, Localización y
control de instalaciones y parques de maquinaria, Control de accesos temporales, Control mov imiento maquinaria, Desmantelamiento instalaciones y zona de obra, Gestión de residuos y control de contaminación. Para cada una de estas actuaciones presenta tabla con los objetiv os, indicadores, puntos de
comprobación, umbral de alerta, periodicidad de controles, medidas de urgencia y  actuaciones específ icas.
3. IDENTIFICACIÓN DE REQUISITOS LEGALES: La Orden MAM/304/2002, de 8 de f ebrero, por la que se publican las operaciones de v alorización y eliminación de residuos y la lista europea de residuos también está derogada, le sustituy e la Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados
para una economía circular. El Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminación de residuos mediante depósito en v ertedero también está derogado y la regulación posterior corresponde al Real Decreto 646/2020, de 7 de julio. La Ley 20/1986, de 14 de may o, básica de
residuos tóxicos y peligrosos también está derogada y la sustituy e la Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economía circular. La Orden de 28 de f ebrero de 1989 por la que se regula la gestión de aceites usados (Vigente hasta el 04 de Junio de 2006). La Ley 7/2002, de 3
de diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Protección contra la Contaminación Acústica tiene ámbito de aplicación en la Comunidad Valenciana. La Ley 16/2002, de 1 de julio, de prev ención y control integrados de la contaminación está derogada y la sustituy e el Real Decreto Legislativ o 1/2016, de 16
de diciembre, por el que se aprueba el texto ref undido de la Ley  de prev ención y  control integrados de la contaminación. 
4. IDENTIFICACIÓN DE ACTIVIDADES QUE PUEDEN GENERAR IMPACTO: el Responsable de Medio Ambiente realizará la identif icación y ev aluación de los aspectos medioambientales (directos y potenciales), al inicio de la obra y como mínimo una v ez al mes, para identif icar los más signif icativ os
para el medio, y adoptar las medidas medioambientales para minimizar los impactos. Detalla af ecciones: v egetación, f auna, sistema hidrológico, patrimonio cultural y patrimonio arqueológico. Exponen también las unidades de obra que pueden general may or impacto ambiental. como las demoliciones,
mov imiento de tierras, estructuras, obras de drenaje, f irmes y pav imentos, jardinería, instalaciones y reposición de serv icios. También consideran otras acciones, como accesos a la obra, instalaciones auxiliares, mov imiento de maquinaria y gestión de residuos. Aporta tabla en donde se relacionan las
distintas unidades de obra con sus correspondientes impactos medioambientales, los cuales se pueden clasif icar en: generación de residuos (inertes, peligros y  no peligrosos), contaminación atmosf érica (combustibles, gases), contaminación de aguas, consumos (eléctrico, agua), etc.
5. APLICACIÓN DE MEDIDAS COMPENSATORIAS
5.1. ORGANIZACIÓN FÍSICA DE LA OBRA: Se controlarán periódicamente las activ idades realizadas en las instalaciones de la obra y  parque de maquinaria (Gestión de Residuos inertes, no peligrosos y  peligrosos en punto limpio, zonas de cambio de aceite maquinaria y  Limpieza de zonas de obras.
5.2. LOCALIZACIÓN DE VERTEDEROS: Indica el procedimiento genérico para la gestión y transporte de residuos a gestor autorizado. Adjunta tabla de clasif icación de los residuos "in situ", donde identif ica el tipo de residuos, el v olumen, su peso, el % y a quien le corresponde la gestión del mismo.
Estudiado el ANEJO 15: Gestión de residuos del proy ecto, donde adjunta tabla con la clasif icación de los principales residuos donde se puede destacar un v olumen de residuos de tierras y  piedras de 54.820,13m3 que suponen el 
45,92% del total de los residuos generados en obra, debido a que se aprov echa una parte de las tierras de la propia excav ación de obra. Aporta tabla de la localización de gestores autorizados. Además, destacan que la Cantera Son Corp. (perteneciente a la empresa MAB) (45,6km de las obras) f igura en el
listado de canteras con plan de restauración aprobado (https://cutt.ly /qO1NnP2). En dicho listado f iguran las canteras en donde las tierras y los desmontes limpios, no contaminados, de obras de excav ación se pueden destinar para su alojamiento, con una comunicación prev ia al Consell de Mallorca de
acuerdo con el PDSGRCVPFUM y  la aprobación de la gestión del Mac Insular.
5.3. MEDIDAS DE PREVENCIÓN DE INCENDIOS FORESTALES: Aunque el riesgo es bajo debido al entorno urbano de las obras, tendrán especial atención a las activ idades de soldadura, almacenamiento de combustibles y residuos inf lamables, etc. durante los meses de junio, julio y agosto, debido a la
presencia de zonas v erdes y parques próximos a las obras. Incluy e listado de acciones a llev ar a cabo durante las obras (Plan de Prev ención y Extinción, coordinación con la Consellería d´Agricultura, Medi Ambient, i Territori de Balears, f ormación e inf ormación, prohibición de hacer f uego y f umar,
prohibición de lanzar y /o abandonar materiales combustibles, limitación de activ idades peligrosas, camión cisterna, ev itar acopio de grandes cantidades de material combustible y  control del estado de la maquinaria).
5.4. MATERIALES PROCEDENTES DE RECICLADO O REUTILIZACIÓN Y MATERIALES REUTILIZABLES O CON GRADO DE RECICLABILIDAD ELEVADO: Plan de Gestión de Residuos. Prestan especial atención a la generación de residuos procedentes del excedente de tierras. Según el presupuesto
de Proy ecto se contempla una excav ación de 74.820m3 de tierras para caja de pav imento y 101.783m³ en zanjas y pozos de los cuales resultarán reutilizables 61.857m3 en terraplenes/rellenos en obra y suelo estabilizado S-EST3. Por tanto, existirá un sobrante no reutilizable en obra de 114.746m3 de
tierras según mediciones del presupuesto del Proy ecto. Cantidad que dif iere de la medición del Anejo de Gestión de residuos del Proy ecto.
También se generarán residuos procedentes de la demolición de pav imento de mezcla bituminosa (53.319m2), demolición de pav imento en aceras (52.460 m2) y  la demolición de estructuras de hormigón armado (5296 m3).
Del material procedente de la demolición y f resado del pav imento de mezcla bituminosa existente en la Av da. de Gabriel Roca, mediante un cribado y un tratamiento del mismo, serv irán para la f abricación de nuev as mezclas bituminosas (no aptas para capa de rodadura). Además, de la demolición de los
elementos de hormigón , en caso que f uese necesario se obtendrá un árido que mediante su tratamiento con molino impactor, se podrá obtener árido reciclados, zahorras o material f iltrante para redes de drenaje a utilizar tanto en la propia obra como otras obras. Contempla también la reutilización de los
siguientes materiales: hormigones en masa, acero corrugado, bases granulares, grav as, f irmes, tableros encof rados, agua de riego, morteros, elementos metálicos, PVC, maderas, papel y  cartón, embalajes plásticos, baterías de maquinaria, neumáticos, extintores, señalización prov isional y  new Jersey .
5.5. GESTIÓN AMBIENTAL DE TIERRAS Y MATERIALES DE OBRA: Como han detallado, prev én la reutilización de 49.497m3 de tierras para terraplenado, además de 12.360 m3 procedente de la excav ación para suelo estabilizado S-EST3. Por tanto, se requerirá el aporte de 45.711 m3 para rellenos (suelo
adecuado, suelo seleccionado, zahorra artif icial). Las tierras de préstamo procederán de la Cantera Son Corp. y  Son Corpet, propiedad de MAB a 45,6 km de la zona de obras, además de canteras próximas a la zona. A porta listado de canteras con su ubicación y  distancia al Puerto.
5.6. GESTIÓN AMBIENTAL DE MATERIALES DE OBRA: utilización de productos y  serv icios con Distintiv o de Garantía de Calidad Ambiental y  Etiqueta Ecológica. Cumplirán las siguientes condiciones especiales de ejecución en la gestión de residuos
5.7. RESTAURACIÓN PAISAJÍSTICA: Desmantelamiento de la zona de implantación dejando la zona libre de residuos.
5.8. REDUCCIÓN GENERALIZACIÓN DE RESIDUOS: Redactarán un Plan de Gestión de Residuos para entregarlo a la Dirección de Obra y tomarán una serie de medidas genéricas (materia prima contenga residuos de construcción, reutilización, sin embalajes, medidas adecuadas para zonas de
almacenamiento, precaución en la prov isión y  transporte de materiales y  planif icación de materiales).
5.9. DISMINUCIÓN DE LA CONTAMINACIÓN POR VERTIDOS: En la zona de obras se cruzan v arios torrentes de agua que desembocan en el mar (Torrente de mal Pas, Torrente de Son Armadams o s‟Aigua Dolça, Torrente de Sant Magí, Torrente de Sa Riera). Por lo que, se extremarán los cuidados en la
ejecución de las mismas para ev itar posibles f iltraciones en caso de haber aguas subterráneas y  ev itar v ertidos accidentales al mar. También se comprobará la correcta limpieza de las actuaciones en las inmediaciones de la obra. 
Aplicarán una serie de medidas para preserv ar la calidad de las aguas (impermeabilización instalaciones aux, recinto para lav ado de maquinas, barreras de sedimentos, balsas de decantación, mediciones de pH y turbidez de las aguas, plan de emergencia ambiental, inspección v isual y analítica del agua,
colaboración con entidades locales y  sistema de drenaje sostenible
5.10. DISMINUCIÓN DE LA CONTAMINACIÓN, ACÚSTICA, ATMOSFÉRICA Y SUELO:
- Contaminación acústica: limitación de v elocidad, selección de maquinaria, silenciadores, limitación de horario de trabajo s/ordenzas municipales, campañas mensuales de control de ruido y   pantallas acústicas.
- Contaminación atmosf érica: acopios de materiales tapados, v allado de la zona de instalaciones aux, zonas de lav ado de maquinaria, camiones prov istos de lonas para la carga, limitar la v elocidad máx. de circulación de accesos a obra a 20 km/h, cumplimiento legislación v igente en materia de emisión de
gases, riegos periódicos y  control periódico del mantenimiento de la maquinaria.
- Contaminación del suelo: impactos muy  importantes, pero poco f recuentes en la obra. Cierre de zona de actuaciones, casetas de obra impermeabilizadas inf eriormente, prohibición de v ertido de aceites y  restos de hormigón directamente sobre el terreno o en las alcantarillas, no se podrán realizar tareas de 
mantenimiento en obra, almacenamiento de combustible v allado y  aceites y  f iltros usados se recogerán en actuaciones controladas.
5.11. REDUCCIÓN DEL IMPACTO VISUAL, CULTURAL O SOCIOLÓGICO: A pesar de indicar que no existen elementos del Patrimonio Arqueológico af ectados por las obras ni directa ni indirectamente, proponen, durante las obras, la realización de un seguimiento arqueológico.
5.12. LIMITACIÓN DEL IMPACTO SOBRE LA FAUNA Y FLORA LOCAL: El ámbito de las obras no se sitúa en Espacios Protegidos ni a niv el nacional ni regional, tampoco están ubicados en zonas pertenecientes a la Red Natura 
2000, y a que la zona LIC catalogada más cercana es “Puig de na Bauça” a unos 8km. No obstante aporta medidas para minimizar af ecciones como protección de f auna y  f lora local.
5.13. DISMINUCIÓN DEL USO DE COMBUSTIBLES FÓSILES O UTILIZACIÓN DE ENERGÍAS RENOVABLES: tomarán las medidas necesarias encaminadas a la ef iciencia energética y a la minimización del consumo de recursos naturales como combustibles f ósiles, mediante el uso del biodiesel,
mantenimiento adecuado maquinaria, combustible de última generación, planif icación mov ilización de personal, campañas de inf ormación, estudio de consumo eléctrico, , etc...

Identif icación completa las Uds. de obra generadoras de impacto. Detalla af ecciones: v egetación, f auna, sistema hidrológico, patrimonio cultural y patrimonio arqueológico. Exponen también las unidades de obra que pueden general may or impacto ambiental. como las demoliciones, mov imiento de tierras,
estructuras, obras de drenaje, f irmes y pav imentos, jardinería, instalaciones y reposición de serv icios. También consideran otras acciones, como accesos a la obra, instalaciones auxiliares, mov imiento de maquinaria y gestión de residuos. Aporta tabla en donde se relacionan las distintas unidades de obra
con sus correspondientes impactos medioambientales, los cuales se pueden clasif icar en: generación de residuos (inertes, peligros y  no peligrosos), contaminación atmosf érica (combustibles, gases), contaminación de aguas, consumos (eléctrico, agua), etc.
Identif icación de requisitos legales no actualizada, presentan alguna normativ a derogada.
Exponen medidas compensatorias completas: Organización de la obra, localización de v ertederos, medidas de prev ención de incendios f orestales, materiales procedentes del reciclado o reutilización, materiales procedentes del reciclado o reutilización y materiales reutilizables o con grado de reciclabilidad
elev ado, gestión ambiental de tierras y materiales de obra, restauración paisajística, reducción de residuos, disminución contaminación por v ertidos, acústica, atmosf érica y del suelo, reducción impacto v isual, cultural o sociológico, limitación del impacto sobre la f auna local y disminución del uso de
combustibles f ósiles o utilización de energías renov ables. Aportan PPI´s completos. Presentan certif icados de Sistema de Gestión Ambiental v igentes de las dos empresas de la UTE. 
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Ítem

P.O. 1345

6. Gestión de la información (2)

6.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de gestión de la información (relacionada con la ejecución de las obras) a facilitar a terceros. También 
se valorará la metodología propuesta, siempre de acuerdo con la APB, para canalizar los flujos de información a los diferentes interesados haciendo uso de 

diferentes herramientas (RRSS, buzoneo, entrevistas, generación de notas de prensa, etc.)

Puntuación Comentarios

UTE COMSA-MAB

-Puntuación= 1

Propuesta sucinta del Plan de gestión de la inf ormación, aporta también  la creación de un sistema de gestión documental (relacionada con la ejecución de las obras) mediante una plataf orma FTP en la nube, también aporta Plan de comunicación de la empresa colaboradora (la identif ica y  presenta carta de 
compromiso). Metodología sucinta propuesta por medio de Diagramas de f lujo y  matriz de f lujos concisa, donde indica como canalizará la inf ormación a los dif erentes interesados.

1

1. PLAN DE LA GESTIÓN DE LA INFORMACIÓN A FACILITAR A TERCEROS
1.1. ZONA DE AFECTACIÓN Y ALCANCE DE LA COMUNICACIÓN: La ejecución de las obras af ectará tanto a los habitantes de Palma, como a los demás habitantes de la isla que utilicen todos estos serv icios, y  a los turistas que procedan de f uera de la isla. Por lo tanto, la af ectación será muy  amplia 
y  se deberá tener en cuenta la inf ormación y  comunicación en la ciudad de Palma, en el resto de las islas y  en medios online v inculados al turismo en la isla, especialmente el acceso por v ía marítima.
1.2. EVOLUCIÓN DEL PLAN DE LA GESTIÓN DE LA INFORMACIÓN: 
1) Para la redacción de la documentación de la presente licitación, la UTE ha contactado con la agencia local Mallorca Global, Taller de Marketing y  Comunicación de Amapola Comunicación SL para ejecutar el Plan de Comunicación que se presenta en este apartado.
2) La UTE después de la adjudicación del contrato realizará la aprobación del Plan de Gestión de la Inf ormación a f acilitar a terceros con la APB e iniciará las actuaciones de comunicación y  dif usión de las obras con antelación al inicio de las obras.
3) Desde el inicio de las obras de realizará comunicación constante mediante el técnico de comunicación adscrito a las obras de la UTE y  la of icina de atención al ciudadano.
4) Durante la ejecución de las obras, se irán realizando las actuaciones de adaptación de las situaciones prov isionales para la ejecución de las dif erentes f ases y  tramos en los cuales se div iden las obras. El técnico de comunicación estará en constante contacto con el Responsable de Implantación de la 
obra al dominio público para ir inf ormando de los cambios en las situaciones prov isionales.
1.3. PROPUESTA DEL PLAN DE GESTIÓN DE LA INFORMACIÓN
Para la redacción de la presente licitación, la UTE ha contactado con una agencia local para desarrollar y  ejecutar el Plan de Comunicación del Proy ecto de f orma abierta, transparente, integradora y  participativ a, que consiga inv olucrar a todos los segmentos de la población insular af ectados, directa e 
indirectamente, para crear un sentimiento de adhesión y  pertenencia lo más generalizado posible, en benef icio de la ciudad y  de la isla.
Adjunta la carta de compromiso de la agencia Mallorca Global, Taller de Marketing y  Comunicación de Amapola Comunicación SL.
Apuesta por la creación de una Of icina de Comunicación del proy ecto, con la que pretende dar los v alores transv ersales a la ejecución de las obras: inf ormación (actual e histórica), transparencia, apertura, integración y  participación.
La propuesta del Plan de Gestión de la Inf ormación a terceros consta de los siguientes apartados: 
   - Segmentación de los públicos implicados directamente en el proy ecto para establecer líneas de comunicación estables, como por ejemplo: Vecinos y  comerciantes residentes en la zona, concesiones del puerto af ectadas, usuarios prof esionales de las v ías no residentes (taxistas, transportistas, etc.); 
Asociaciones y  entidades ciudadanas que puedan estar af ectadas directa e indirectamente por el proy ecto; Medios de inf ormativ os: TV, diarios y  rev istas en papel, diarios y  rev istas online, emisoras de radios...; y  Organismos públicos: Autoridad Portuaria, Consell de Mallorca, Ay untamiento de Palma y  
otros colindantes af ectados, Conselleries del Gov ern, etc.
   - Selección de canales y  soportes para cada público, como redes sociales, newsletters, notas de prensa, f olletos, chats, buzoneo, etc. Soportes de exterior como EPIs, v allas, paneles...
   - Creación de un Córner de Comunicación en las casetas de obra con la exposición de los proy ectos, para quien quiera acercarse a v erlo. Buzón de sugerencias, preguntas y  reclamaciones.
   - Establecimiento de un calendario de acciones inf ormativ as periódicas dirigidas a los públicos interesados, además de las iniciativ as extraordinarias que sin duda serán necesarias.
   - Contactos directos habituales con periodistas de las redacciones de los medios de comunicación: además de ser reactiv os f acilitándoles la inf ormación que nos soliciten, debemos ser proactiv os proponiendo temas de interés público de manera indiv idual.
   - Elaboración de presentaciones del proy ecto para uso en reuniones inf ormativ as con asociaciones cív icas inv olucradas, proy ectando la f utura imagen del Pº Mº de Palma.
   - Elaboración de presentaciones del proy ecto para f oros y  f erias turísticas.
   - Creación de una landing page inf ormando del proy ecto, la ev olución y  actualidad las obras y  otros contenidos (p.e. exposición f otográf ica de la historia del Pº Mº). A esta página se redirigirán mediante código QR. Contaría también con una página para la prensa.
   - Otras iniciativ as a desarrollar tras la posible f ormalización del contrato que permitan establecer cronologías de actuación inf ormativ a, bocetar reportajes y  entrev istas, conocer las necesidades de los públicos interesados y  af ectados, etc.
El Plan de Gestión de la Inf ormación y  todas las actuaciones irán en coordinación con la APB. Antes del inicio de las obras se redactará el Plan de Gestión de la Inf ormación específ ico para las obras que requerirá de la aprobación inicial de la APB antes de su implantación. Durante toda la obra se 
comunicarán a la APB las actuaciones y  la inf ormación a comunicar para su aprobación y  conocimiento.
1.4. METODOLOGÍA DE TRABAJO PARA LA REDACCIÓN DEL PLAN DE GESTIÓN DE LA INFORMACIÓN
Para la redacción del Plan de Gestión de la Inf ormación se requerirá de una f ase prev ia de análisis para determinar las actuaciones a realizar en f unción del tipo de usuario af ectado, escogiendo en cada caso el medio de comunicación más adecuado.
FASE I – ANÁLISIS
   - DETERMINACIÓN DE LOS ÁMBITOS DE AFECTACIÓN: Realizará el estudio detallado de la documentación de proy ecto para determinar el ámbito de af ectación por la ejecución de las obras. Este ámbito tendrá dos categorías: Af ección directa por las obras: zonas de obras ady acentes al ámbito de 
obras y  que af ectada a los accesos a edif icaciones y  serv icios; Af ección indirecta por las obras: zonas no ady acentes a las obras, af ectadas por las situaciones prov isionales (accesos a calles perimetrales, cambios de sentido, incremento de tráf ico, desv ío de las líneas de autobús, etc.).
   - DETERMINACIÓN DE LOS USUARIOS AFECTADOS: estudio de campo con la siguiente inf ormación: Listado de las edif icaciones, de los equipamientos, de los comercios af ectados, de empresas transportistas usuarias del puerto, de empresas gestoras de las líneas de autobús af ectadas y  de sus 
paradas, especialmente para la gestión y  comunicación de los desv íos, y  de otros serv icios de transporte priv ado, de asociaciones y  entidades ciudadanas af ectadas directa e indirectamente por el proy ecto; y  Organismos públicos: Autoridad Portuaria, Consell de Mallorca, Ay untamiento de Palma y  otros 
(Conselleries del Gov ern, etc.). Incluy endo dirección postal y , determinando los datos de contacto de los responsables en todos ellos.
   - DETERMINACIÓN DE LOS MEDIOS INFORMATIVOS: Análisis y  recopilación de la inf ormación sobre medios inf ormativ os existentes: Listado de canales de telev isión: IB3, telenoticias territoriales (TVE)...; de emisoras de radio; y  diarios y  rev istas en papel y  online.
   - DETERMINACIÓN DE LAS ACTUACIONES A REALIZAR: Una v ez determinados los ámbitos, af ectados y  los medios de comunicación, determinarán las actuaciones a realizar en f unción de cada usuario y  de su situación en el ámbito de af ectación por las obras.
FASE II – PLANIFICACIÓN DE LA GESTIÓN DE LAS COMUNICACIONES: Aprobación Plan por la APB ---> Inicio de las actuaciones de comunicación ---> Inicio de las obras
Antes del inicio de las obras se elaborará el Plan de Gestión de la Inf ormación consensuado y  aprobado por la APB, después, se iniciarán las actuaciones de comunicación, para garantizar la inf ormación de los af ectados antes del inicio de las obras minimizando las af ecciones. Una v ez iniciada la 
implantación del Plan de Gestión de la inf ormación donde se procederá a la gestión y  control de la comunicación durante la obra.
1.5. ORGANIGRAMA PERSONAL ADSCRITO AL PLAN DE GESTIÓN DE LA INFORMACIÓN: Perf il de Técnico de Comunicación que se coordinará con la Agencia de Comunicación y  con el resto del equipo técnico para la ejecución del Plan de Gestión de la Inf ormación.
El área de Coordinación y  Gestión de obras coordinada con el resto del personal técnico para los cambios que se puedan producir (prov isionales y  en la planif icación) que af ecten a terceros y  que deban de ser notif icados. El área de coordinación y  gestión de las obras  f ormada por el Responsable de 
implantación de la obra al dominio público / coordinador REPS / coordinador con SSAA, el Responsable coordinador con otras obras y  el Responsable de aprov isionamiento y  planif icación con coordinación y  comunicación constante con el Técnico de Comunicación para llev ar a cabo el Plan de Gestión de la 
inf ormación mediante la agencia de comunicación Mallorca Global.
Responsable de implantación de la obra al dominio público / coordinador REPS / coordinador con SSAA: gestiona la implantación de las situaciones prov isionales, y  su adaptación. Notif icará los cambios en las situaciones prov isionales al Técnico de Comunicación con antelación a la implantación de éstas 
para la inf ormación a af ectados. Gestiona y  coordina las interv enciones con las compañías de SSAA. Las af ecciones a redes de SSAA se notif icaran al Técnico de Comunicación para la inf ormación de los af ectados.
Responsable coordinador con otras obras: gestiona la ejecución de las obras con otras obras que puedan surgir. Desv íos de tráf ico, líneas de autobuses, etc., por otras calles donde puede haber obras que af ecte a la circulación de v ehículos y  peatones.
Responsable de aprov isionamiento y  planif icación: Controla la llegada de material y  retirada de residuos. Función de compras e industriales. Suministros en f ranjas horarias de menor f lujo de tráf ico. Cuando no sea posible notif icará al Técnico de Comunicación de los cortes. Además realizará un 
seguimiento de la planif icación de las obras para  notif icará al Técnico de Comunicación las posibles desv iaciones.
Técnico de Comunicación: encargado de Recoger la inf ormación de los técnicos responsables del área de coordinación y  gestión de las obras, para determinar la inf ormación a transmitir a la Agencia de comunicación para la dif usión mediante los dif erentes canales; Redacción, aprobación y  seguimiento del 
Plan de Gestión de la Inf ormación; y  Coordinación con la APB para la redacción, aprobación y  seguimiento de todo el Plan de Gestión de la Inf ormación, consensuando las comunicaciones a realizar.
Agencia de comunicación: Actuaciones del Plan de Gestión de la Inf ormación: Redes sociales; Of icina de atención al ciudadano; Buzoneo; Generación de contenido y /o env ío de Notas de Prensa a medios, v isitas institucionales; y  Entrev istas en medios locales.
1.6. MALLORCA GLOBAL: Adjuntan carta de compromiso  de Mallorca Global (equipo de periodistas, diseñadores, f otógraf os, consultores y  creativ os digitales). Presenta CV de la empresa destacando los trabajos realizados en los ámbitos de comunicación y  RRSS.
1.7. PLAN DE GESTIÓN DE LAS COMUNICACIONES INTERNAS EN LA EJECUCIÓN DE LAS OBRAS: para asegurar que la generación, recopilación, distribución, almacenamiento, recuperación y  disposición f inal de la inf ormación del proy ecto sean oportunos y  apropiados.
GESTIÓN DE INTERESADOS / PARTICIPANTES: Identif icación y  clasif icación de interesados s/niv el de responsabilidad y  tareas; Planif icación de gestión; Gestión de participación; y  Control de participación. Aportan Diagramas de f lujo de la Planif icación de las comunicaciones y  de la Publicación de 
inf ormación relev ante.
GESTIÓN DE LA COMUNICACIÓN: Planif icación: para determinar las necesidades de inf ormación de los inv olucrados; Gestión para poner la inf ormación relev ante a disposición de los inv olucrados; Control para recopilar y  distribuir inf ormación incluy endo reportes de estado, mediciones del av ance y  
proy ecciones.
Aportan una Matriz de f lujos de comunicación y  un Diagrama de f lujo de la Creación de un sistema de gestión documental.
CREACIÓN DE UN SISTEMA DE GESTIÓN DOCUMENTAL: Determinación de la f orma en que se registraran las entregas de documentación específ icas para la obra; Determinación de la f orma en que se registrarán las modif icaciones de la documentación; Obtención de la aprobación por parte del 
responsable de la obra; Creación de una plantilla para el registro de documentos; y  Creación de una plantilla para el registro de modif icaciones.
CONTROL DE LA GESTIÓN DE LA COMUNICACIÓN: Actas, Reuniones de gestión: v erif icación de progresos semanales y  mensuales de av ance y  cambios en obra, E-mail, Documentos impresos.
   - Ev aluación, identif icación y  control de riesgos deben ser de manera escrita o v ía e-mail por parte del gerente del proy ecto.
El proy ecto tendrá los siguientes ev entos de comunicación:
   - Reunión semanal de av ance de obra (45 minutos): con el objetiv o de v alidar resultados, cantidades, presupuesto, cronograma, calidad, riesgos identif icados, calidad obtenida.
   - Reunión diaria con el equipo (15 minutos): con el objetiv o de v alorar cantidades de obra, controlar resultados, controlar presupuesto, controlar cronograma, v erif icar calidad, identif icar riesgos, ev aluar calidad.
   - Reuniones extraordinarias(45 minutos): antes del inicio de las actuaciones en un tramo nuev o y  antes de la implantación y /o modif icación de las situaciones prov isionales.
   - Reunión de cierre de proy ectos (3 horas): con el objetiv o de v alidad resultados obtenidos en la obra, documentar lecciones aprendidas y  cierre de la obra aprobada
PLATAFORMA PARA LA GESTIÓN DE INFORMACIÓN: Expediente y  código, donde se archiv ará toda la documentación que se genere (actas, planos, certif icaciones, pruebas de control de calidad, gestiones, etc.). Facilitar la gestión de la documentación generada durante las obras a la D.F. y  la APB. El 
expediente se encontrará en un File Transf er Protocol (FTP) que permite traspasar la inf ormación garantizando la seguridad y  conf idencialidad en tiempo real. Los accesos y  permisos de escritura / lectura se limitarán según el usuario f inal, de manera que la inf ormación depositada no pueda ser alterada por 
terceros no autorizados. Esta plataf orma será accesible, a partir de la asignación de los correspondientes permisos a los dif erentes integrantes del equipo humano, lo que conseguirá disponer de un proceso documental amplio útil como método de comunicación, control y  transmisión de datos. Con la 
utilización de esta plataf orma v irtual se garantizará que toda la documentación generada por los dif erentes agentes del contrato llegue adecuadamente en f orma y  plazo. Los archiv os responderán a las v ertientes:
   - Planif icación: (i) Planif icación de obra, f echa de inicio real de obra y  planif icación enmarcada en el calendario. (ii) Planif icación de seguimiento contrastando la "obra real ejecutada" y  "obra planif icada". (iii) Planif icaciones actualizadas semanalmente. (iv ) Inf ormes sobre posibles incidencias en la 
planif icación y  medidas prev istas para la recuperación de desv iaciones.
   - Calidad: (i) Resultados de Ensay os de Laboratorios (análisis de resultados obtenidos, medidas correctoras propuestas, etc.). (ii) Certif icados de calidad de material. (iii) Resumen con los resultados obtenidos en la aplicación del PPI s
   - Medio Ambiente: (i) Sistema de Gestión Medioambiental. (ii) Manual de Medio Ambiente y  Procedimientos. (iii) Normativ a y  requisitos medioambientales aplicables. (iv ) Seguimiento medioambiental de las obras. 
   - Seguimiento económico: (i) Certif icaciones mensuales. (ii) Justif icación de precios contradictorios. (iii) Inf orme de seguimiento con el grado de cumplimiento, alertando de posibles desv íos, incidencias e imprev istos, y  proponiendo las acciones correctoras.
   - Seguridad y  Salud: (i) Plan de Sy S, Certif icado de inscripción en el REA ,Apertura de Centro de Trabajo, Libro de subcontratación, Libro de incidencias, Pólizas de seguro y  recibos del pago de RC, Relación y  datos de posibles subcontratistas, f ormación en materia de Sy S de los trabajadores, 
Certif icados de aptitud médica, Inf orme ITA, Documentación de encontrarse al corriente de pago, Actas de recepción de EPI, recursos prev entiv os, control de accesos, manipuladores de v ehículos, maquinaria y  herramientas, Documentación relativ a a la maquinaria y  medios aux., Adhesión al Plan de Sy S 
de los subcontratistas. (ii) Durante la ejecución de las obras (nuev a entrega del Plan de Sy S, e Inf ormes sobre cualquier aspecto/incidencia requeridos por el Coordinador). (iii) Seguimiento de "Medidas para la prev ención de contagios del SARS CoV-2 (Ministerio de Trabajo y  Economía Social).
   - Seguimiento de las obras: (i) Planos modif icados (detalles constructiv os, resolución de interf erencias entre elementos no detectados en la f ase de Proy ecto, etc.). (ii) Anexos de cálculos que se produzcan durante las obras, ref eridos a comprobaciones, redimensionamiento de elementos, etc., (iii) 
Permisos y  autorizaciones correspondientes a las dif erentes licencias tramitadas prev io inicio de las obras y  durante la ejecución de éstas. (iv ) Inf ormación relativ a a prov eedores e industriales. (v ) Reportajes f otográf icos de la ev olución de las obras (periodicidad semanal), con especial incidencia sobre 
aquellas obras que queden ocultas (anclajes y  gunitados). (v i) Actos de control y  seguimiento de las obras con periodicidad mensual: estado general, actualización y  seguimiento de la planif icación general de la obra, control de unidades de obra ejecutadas y  certif icaciones de los lotes, seguimiento - 
Diagrama tiempo-coste de la obra, actualización y  ajuste de la prev isión de certif icaciones.
   - Finalización de las obras: (i) Proy ecto de Obra Ejecutada - as built: Memoria, Planos, documentos de Control de Calidad, lev antamiento topográf ico, f otograf ías de seguimiento, listado de prov eedores y  subcontratistas, f ichas de los materiales, certif icados.
INFORME MENSUAL: en el que se detallará el seguimiento respecto la ejecución, la calidad, la programación de la obra y  el control económico. Con más detalle, su contenido estará conf ormado por los siguientes apartados:
   - Estado general de la obra: comentario de los hechos más destacables, recopilación de actas de reunión/ensay os/pruebas, documentación f otográf ica de la ev olución, conclusiones dentro del período. 
   - Actualización y  seguimiento de la planif icación: estudio del ritmo de las tareas, relaciones entre tareas y  análisis de desv iaciones para ajustar la planif icación a la f echa de entrega f ijada como objetiv o, redistribución de caminos críticos, aplicación de porcentajes de ejecución en las tareas, análisis de 
rendimientos de equipos necesarios para alcanzar las f echas de entrega prev istas, registro de incidencias que tengan repercusión en la planif icación temporal para asignar responsabilidades a las modif icaciones originadas.
   - Control de Uds. de obra ejecutadas y  certif icaciones: control de Uds. de obra ejecutadas y  mediciones, estudio de precios contradictorios con descomposición de nuev as Uds. de obra y  aprobación/rechazo de los mismos, control de certif icación de obra ejecutada.
   - Análisis de ratios de la obra proy ectada y  real: análisis de la obra planif icada y  proy ectada con la obra realmente prev ista, aportando ratios de desv iación de Uds. de obra y  v olumen del proy ecto cerrado y  pendiente de estudio económico.
COMUNICACIONES CONSTANTES VÍA EMAIL Y/O TELÉFONO: se f acilitará teléf ono de contacto y  email con disponibilidad 365D/24h, por parte de la DF y /o Órgano de Contratación, identif icando como interlocutor al Jef e de Obra con el Técnico de Comunicación.

Empieza con la descripción de la zona de actuación y  el alcance genérico y  escueto de la comunicación. Continúa con la ev olución del Plan de Gestión de la Inf ormación a base de esquemas en colaboración con la empresa Mallorca Global de la que presenta carta de compromiso. La propuesta de Plan de 
Gestión de la Inf ormación elaborada por ellos y  la empresa de comunicación se basada en unos apartados donde describe las acciones (segmentación de públicos, selección de canales y  soportes, Corner de Comunicación, calendario de acciones inf ormativ as, contactos con prensa y  telev isión, 
presentaciones del proy ecto, presentaciones para f oros y  f erias y  creación de una Landing page). Propuesta sucinta y  adecuada a las obras del plan de gestión de la inf ormación a f acilitar a terceros.
Metodología en base a 3 f ases (Fase I de Análisis, Fase II de Planif icación de la gestión de las comunicaciones y  Fase III de realización y  control de las acciones de comunicación. Aporta el organigrama del personal adscrito al Plan de comunicación con sus f unciones, también aportan un CV de la 
empresa Mallorca Global. Además de la comunicación a usuarios, también implantarán un Plan de Gestión de las Comunicaciones de obra a base de esquemas y  diagramas de f lujo. Creación de un sistema de gestión documental y  control de la gestión de la comunicación con una plataf orma para gestión 
de la inf ormación en un espacio v irtual FTP. Elaboración de un inf orme mensual con el seguimiento respecto de la ejecución, la calidad, la programación de la obra y  el control económico de la obra que no es objeto de este apartado y  comunicaciones v ía mail o teléf ono.



Ítem

1. Memoria Constructiva (38)

P.O. 1345

1.1.-Concepción global de la obra y análisis del proyecto que demuestre conocimiento del mismo

Puntuación Comentarios

+Concepción global de la obra:
   -Introducción: Relaciona la experiencia acreditada de AMER E HIJOS  obras de esa tipología y  en trabajos para la APB y  el uso por parte de la UTE de la metodología BIM.
   -Localización y estado actual de la zona de obras:
Las obras se localizan al sur de Palma, en el Paseo Maritimo , desde la rotonda de Porto Pi hasta la intersección con la Av enida Argentina, en una longitud de 3,5 km.
El puerto de Palma, en la zona del Paseo Marítimo es un esencial para la ciudad, disponiendo más de 5.000 amarres.
Describe la conf iguración de la v ía de circulación indicando que presenta dos calzadas separadas por mediana, con ancho de carril 3,5 m y  carril bici. Se ha redicido de 3 o 4 carriles por sentido a 2. incluy e f otograf ía descriptiv a de la disposición actual.
Indica que es una v ía con numerosos locales, comercios, restaurantes y  hoteles.
 Describe las lineas de autobuses que transcurren por el paseo marítimo dos insulares y  cuatro municipales. A lo largo de todo el paseo se presentan zonas v egetadas, con ejemplares de árboles y  palmeras.  
    -Descripción de las obras:   Las obras proy ectadas consisten en la remodelación del paseo marítimo de Palma, para aumentar el v alor patrimonial del espacio puerto – ciudad, y  dar una may or prioridad al peatón-ciclista a las zonas v erdes  f rente al v ehículo rodado. 
       ·Se reducirá el número de carriles por calzada, disponiendo dos en cada sentido, excepto en las intersecciones donde se albergará un tercer carril de giro en la zona de mediada. Reducción del ancho de carril a 3,25m.
       ·Disposición cada 100 metros de paso de peatones. los carriles de circulación de v ehículos se dispondrán junto a los edif icios. Plazas de aparcamiento (300 plazas) ubicadas en el lado ciudad. Dotación de mas de2000 árboles y  palmeras.
       ·Características principales de la actuación: 
          -Pav imentos: Adjunta un cuadro en f unción del uso, en el que se indica la zona y  las características del mismo.
          -Equipamiento: Enumera la dotación de los distintos equipamientos urbanos del nuev o paseo. Hace mención a los relojes de sol y  estructuras existentes, o bien se mantienen en su posición actual o son reubicadas   
          -Estructuras: Enumera y  describe las dif erentes estructuras que se realizarán (muros, rampas y  escaleras) indicando su tipología. 
          -Redes de serv icio: Indica la nuev a red de serv icios que se instalará y  las redes existentes af ectadas por la ejecución de las obras. Se instalaran 9 puntos de recarga para v ehículos eléctricos.
          -Vegetación: Se respetará el may or número de ejemplares existentes y  se incrmaentaran con los de nuev a s especies. se plantarán especies arbustiv as en los 37.351 m2 de parterre.
          -Ampliación de los torrentes de Santa Magí y  Sa Riera, con objeto de dar continuidad a la solución propuesta y  ganar espacio al mar.
 +Análisis del proy ecto:      
          ·Objetiv o del análisis del proy ecto: enumera cuales son los objetiv os del análisis.
               -Verif icación de que se dispone de toda la documentación necesaria y  que está completa
               -Verif icación de que se han tenido en cuenta la legislación y  normativ a v igentes.   
              -Verif icación de que no se producen discrepancias entre los distintos documentos del Proy ecto
              -Detección de los puntos críticos.
          ·Alcance de los trabajos: Analiza los dif erentes capítulos del presupuesto del proy ecto, presenta un gráf ico con los porcentajes de presupuesto por activ idades. Realiza un resumen de las actuaciones incluidas en el proy ecto constructiv o. Div ide la actuación en 7 tramos. 
           ·Cruceros: La activ idad crucerista en el dique OESTE aumenta despues de la pandemia. El 90% de los cruceristas que v isitan la ciudad lo hacen a trav és de un shuttle, el otro 10% realizan tray ecto peatonal.Se deberá estar contacto continuo con las direcciones de las nav ieras para estudiar la 
inf ormación sobre sus cruceros para v er la incidencia en la obra (horarios,pasajeros, tramos que pueden af ectarse,priorizzar el paso de shuttles).   
            ·Demoliciones y  actuaciones prev ias: no existen detalles constructiv os ni explicativ os, del alcance de la actuación. Deberá ser def inido por la Dirección de Obra (D.O.) y /o los técnicos de la APB. Indica que puede haber elementos  que pueden ser desmontados y  no demolidos (v igas pref abricadas 
del Puente Paraires). Plantea la instalación de una zona de machaqueo y  generar con ello material granular para relleno de zanjas, trasdoses,etc. prev ios ensay os. Se propone a la empresa AGLOMERATS SON SUAU para env iar el material procenete del f resado y  la contratación para el suministro de MBC 
reciclado a la misma empresa para la capa base AC32 e intermedia AC22. Recuperación y  paletización de los bordilos, alcorques y  muretes para f uturas obras de urbanismo. Actuación sobre los serv icios prev io a las demoliciones y  garantizar el suministro de serv icios a la ciudadanía. 
             ·Red de pluv iales: Se ha de garantizar mantener uno de los dos sistemas de drenaje operativ os. Comunicación con la empresa municipal para realización de acometidas. S propondrá susiuir sustituir  las tuberias de los imbornales de Ø160 mm por tuberias de al menos 250 mm cuando sea posible. 
Disponer de goterones  o sistema alternativ o en las rejas bajo el v iaducto de Ca‟n Barbara. Propone la incorporación de posibles separadores hidrodinámicos en los nuev os v ertidos o modif icados. Estaará en contacto continuo con la DO y  los técnicos de la APB y  con los gestores municipales encargados 
del mantenimiento de los serv icios.
            ·Red de residuales: considera f undamental conocer correctamente el sistema de impulsión de aguas residuales de poniente. Realizar las actuaciones sobre el sistema f uera de la época de lluv ias al presentar caudales importantes. También se af ecta a la EI del Auditórium, aunque con menores 
caudales. Se v igilará, durante los trabajos de mov imiento de tierras, la no af ección de los tramos de f ibrocemento de la red de impulsión. 
            ·Iluminación: Indica que se desconoce cuando se realizará la actuación si antes o despues de terminar la concesión del aparcamiento en el Club de Mar. indica que existen luminarias que parecen inv adir el espacio del Club de Mar (f uera del
ámbito de la obra).
            ·Torrentes: Realiza una carectización de los tres torrentes af ectados por las obras y  desarrolla la problemática y  posible solución de cada uno.
                  -Torrent de Son Armadams o de s‟Aigo dolça: Indica las características y  el estudio hidrológico en el que se aprecia que no tiene capacidad suf iciente de desagüe para T=100 años  y  que se agrav a con las crecidas de mareas  de hasta 50 cm.  del mismo. Indica que no esta incluido enlas 
af ecciones del proy ecto y  propone una serie de alternativ as para su mejora de capacidad.Condicionantes tenidos en cuenta: Enumera los distintos condicionantes tenidos en cuenta utilixzados para el estudio y  poy ección de la obra. 
                   -Torrent de Sant Magí: Indica las características y  el estudio hidrológico en el que se aprecia que tiene capacidad suf iciente de desagüe para T=100 años, aunque existen tramos de estrechamientos en  el paso soterrado bajo el paseo que disminuy en  la capacidad de desagüeRealiza unas 
consideraciones para su estudio indicando que el diseño del recrecido es superior al existente.Adjunta sección. Propone estudiar la reubicación de algunos serv icios o ampliaciones puntuales del encauzamiento actual para cumplir la capacidad hidráulica para av enidas deT=100 años. Propone realizar un 
estudio con may or grado de detalle conjuntamente con los organismos of iciales.  
                  -Torrent de Sa Riera: Indica las características y  el estudio hidrológico en el que se aprecia que tiene capacidad suf iciente de desagüe para T=100 años, aunque existen tramos de estrechamientos de conductos. Propone realizar un estudio con may or grado de detalle conjuntamente con los 
organismos of iciales  y  rev isar una serie de puntos como la capacidad, coef iciente de Mannig, y  reducciones de v elocidad inf erior a 6 m/s.
            ·Red de agua potable: Agrupar las oeraciones de sustituciónd o serv icios af ectados. Disposición de mangueras prov isionales para garantizar el suministro domiciliario durante la ejecución.
            ·Jardinería y  sistemas de riego: Las af ecciones del riego se podrán realizar durante los meses de lluv ias. Se debe v igilar la plaga del picudo rojo que af ecta a las palmeras. Completar el estudio de transplante del anejo nº 11.   
            ·Estructuras: realiza un estudio de las dif erentes estrcuturas af ectadas por las obras indicando lo siguiente. 
                  -Se desconoce la ubicación de los anclajes de los mástiles que soportan los toldos de las terrazas.·Ejecución de los cruces en coordinación con las activ idades de pav imentación.
                  -Se debe estudiar la ubicación de las cimentaciones de las luces de nav idad.
                  -Estudiar y  comprobar la sobrecarga generada por los parterres sobre alguna de las v igas del v iaducto sobre ladársena de Ca‟n Bárbara.-
                  -Se recomienda la ejecución de catas de control de la resistencia de los muros de contención que separan la plaza de Santo Domingo de la Calzada de los molinos del Jonquet y  modelizaciones aproximadas de la estructura existente.
                  - Se han detectado ciertas incoherencias con respectoa  algunas def iniciones como la no v aloración de exposición IIIc de los cajones de hormigón de Sant Magí y  Sa Riera. La consistencia del hormigón v alorado es dif erente a la representada. el hormigón de limpieza como en masa no se 
encuentran suf icientemente def inidos en proy ecto.  
             ·Pav imentos: Se indica utilizar arena silicea para ev itar producir polv o en los pav imentos sobre lecho de arena. Indica que este tipo de pav imento no suele ser del agrado de los técnicos municipales encargados del mantenimiento. Se propondrá que los trabajos los ejecuten empresas con solv encia 
técnica contrastada de f uera de la isla, al igual que los pav imentos de junta abierta debido a la dif icultad de encontrar este tipo de materiales en la isla. Se podrán estudiar otro tipo de pav imentos naturales y  drenantes más comunes en la isla. Enlos pav imentos de adoquines sobre mortero este deberá ser 
resistente para ev itar socav ones. En las zonas donde exista prev isión de paso de v ehículos, o con un alto tránsito, la base de hormigón, se ref orzará con un mallazo # 6.6.20.
             ·Secciones de f irme: Indica que los detalles de las zanjas tipo no coinciden con las secciones de f irmes proy ectadas y  v aloradas en proy ecto. Se rev isaran para estar en concordancia con la memoria del proy ecto.
             ·Zahorra: Existe discrepancia entre la sección tipo de carril bic y  la medición de proy ecto, posee 5 cm de más en medición de zahorra articif ial que en la sección tipo.
             ·Firme de calzada: El proy ecto únicamente contempleala v aloración del f irme 131.No se encuentra v alorada la sección de f irme de las calles ady acentes.
             ·Muros de pared seca: Se debe v igilar el tamaño de la junta , asi como la homegenización del color de la piedra. Consensuar con la DO y  APB una o dos canteras de piedra de Binissalem.
             ·Contenedores soterrados: Se indica que no se ejcutará la losa de ref uerzo de HA en paralelo a los contenedores para posicionamiento de camiones de limpieza. Existen indef iniciones en la partidad: En la arqueta de hormigón según EHE-08 no indica las dimensiones ni espesor de muros. En los 
detalles los contenedores se agrupan de 4 en 4 y  en planos de hasta 5. Se desconoce si los pozos de los depósitos, cuentan con sistemas de ev acuación de aguas.
              ·Fases: Indica que debe tenerse en cuenta el carril bici existente a la hora de def inirlas debido al alto grado de utilización del  mismo.
              ·Reubicación elementos existentes: Enumera los rolojes y  esculturas que se conserv an o trasladan de uicación. Según la memoria, se incluy e una partida presupuestaria para la restauración  del monumento de la Plaza de Santo Domingo de la Calzada,no f igura en presupuesto. Indica que la 
partidad de reubicación de

 relojes de sol y  monumentos, es genérica y  de escaso importe.
              ·Vados de pasos de peatones: Considera que se deberian haber planteado pasos de peatones de tipo elev ado para minorar la v elocidad, e incluir plataf orma de aproximación a los buses sobre calzada para permitir el acceso a las personas de mov ilidad reducida. Integrar este tipo de pasos en los 
itinerarios habituales que los turistas de los cruceros.
               ·Actuaciones en espacios priv ativ os: Requieren de la aprobación prev ia de cada una de las comunidades que se v erían af ectadas. Es necesario contar con la f igura de un comunicadorde obrapara la realización de gestiones.
   + Metodología de ejecución:    
             - Condiciones de ejecución: Enuera y  ev alua los distintos condicionantes que pueden inf luir en la ejecución de las obras.
                 ·Condicionantes del PCAP: Plazo of ertado 20 meses. Fecha de comienzo 1 may o 2022 y  f in 29 diciembre 2023. Se adptará la f echa de inicio a lo que establezca la DO.
                 ·Calendario de trabajo.Horario de trabajo y  períodos con limitaciones: indica que se relizarán turnos de 8 h de lunes a v iernes.En el periodo de may o a octubre, horario de 11 a 19 al tratarse de una zona de gran af luencia turística. El extendido de aglomerado se realizara de f orma contina en 
horario nocturno. Se ha programado los trabajos para un solo turno, pudendose aumentar a dos turnos si f uera necesario por retraso. Fines de semana de f orma puntual.
                 ·Minimización de la af ección a los usuarios durante la ejecución de las obras: Las principales af eciones a minimizar son las af ecciones al tráf ico, peatones y  propietarios de locales, comercios y  v iv iendas. Se han considerado tramos de actuación, con el objeto de no trabajar en dos zonas 
contiguas simultáneamente y  minimizar la af ección al entorno. De f orma resumida, se indica las f ases planteadas.
                 ·Accesos a obra: Indica el acceso a la obra  a trav és de la Av enida de Gabriel Roca y  las conexiones con Ma-1 y  Ma-19.
                 ·Plantas de producción y  canteras: realizará los suministros  de aglomerado y  áridos desde la planta AGLOMERATS SON SUAU y  la cantera SINEU y  el hormigón desde plantas externas.
                 ·Vertederos y  gestores de residuos: Se ha prev isto retirar el excedente de tierras y  destinarlo a cantera autorizada para restauración ambiental. La demolición de estructuras de hormigón y  la demolición de f irme asf ático se llev ará a tratar por un gestor de residuos para su reutilización.
                 ·Serv icios af ectados: Enumera los distintos serv icios af ectados y  las compañias propietarias de los mismos que serán av isados antes de cualquier actuación.  
                 ·Condicionantes ambientales: No se producirá af ección alguna a ningún elemento de protección especial ni de la Red Natura 2000. Se dispondrán las medidas y  actuaciones medioambientales oportunas para minimizar las af ecciones de ruido y  polv o.
                 ·Condicionantes climatológicos: Aplica coef icientes reductores por climatología en la elaboración del programa de trabajos a partir de las tablas del MOPU. Adjunta tabla.
                 ·Medidas organizativ as ante el COVID-19: Establecerá un protocolo de actuación en obra, conf orme a las instrucciones del Ministerio de Trabajo y  Ministerio de Sanidad.
         -Metodología de ejecución de las obras: Propone la ejecución de la obra en VEINTE (20) MESES.
                 ·Enumera colos principios sobre que articula el planteamiento de la obra- Condiciones de ejecución: Enuera y  ev alua los distintos condicionantes que pueden inf luir en la ejecución de las obras.
                 ·Tramif icación de la obra: Adjunta cuadro con los 5 tramos en los que tramif ica la obra y  las características de cada uno. Enumera las 4 f ases en las que se llev arán los trabajos. El iInicio de la obra indica que será en may o 2022 y  f in diciembre de 2023.
                 ·La ejecución de los trabajos por cada tramo será muy  similar y  consistirá en: 
                      - Trabajos de implantación y  el Replanteo empleará un periodo de 3 semanas 
                      - Fase 1: Con una duración de 4 meses se iniciará desv iando el tráf ico por los carriles exteriores de las calzadas del lado mar y  del lado montaña. Se av anzará simultáneamente con dos f rentes de trabajo, uno realizando los tramos 1, 2 y  3, y  el segundo realizando los tramos 4 y  5. 
Finalizados los tramos 3 y  5 se procede al asf altado de f orma continua de las capas base e intermedia.
                      - Fase 2: Con una duración de 6 meses y  medio consistirá en la remodelación del paseo marítimo en el lado ciudad, igual que en f ase 1 dos equipos simultaneos en los mismos tramos  (1,2,3 y  4,5). El aglomerado se hará de f orma continua una v ez f inalizados los tramos 3 y  5.Implantación 
en Obra
                      - Fase 3: Con una duración de 6 meses y  medio los trabajos, consistirán en la ejecución de las obras del lado mar, se realizarán con dos f rentes de trabajo, uno para los tramos 1, 2 y  3, y  otro para los f rentes 4 y  5. En esta f ase se se trabajará en la ampliación de los torrentes de Sant-Magí 
y  Sa Riera, consistente en la demolición de la losa de hormigón, excaación, columnas de jet-grouting, construción del marco de hormigón y  rellenos y  acabados.
                      - Fase 4:  Con una duración de 2 meses se iniciará desv iando el tráf ico por los carriles def initiv os ejecutados en las f ases anteriores. posteriormente se comenzará con el derribo de la estructura del puente de acceso a la estación marítima y  de f orma paralela se procederá al extendido de la 
capa de rodadura de aglomerado asf áltico en toda la calzada. f inalizada la f ase 4 se dispondrá de 1 mes para trabajos f inales.
                 ·La secuencia en cada tramo consistirá en: desmontaje del mobiliario existente, demolición del pav imento, excav ación en caja, rellenando y  compactando para niv elación, instalación de redes enterradas. Adjunta secuencia de la actuación en la colocación de serv icios. se colocarán pasos 
prov isionales para v ecinos y  desv íos de serv icios. Posteriormente de la colocación de serv icio,  se realizará el relleno del cajeo del pav imento. para acerasel relleno será una base de zahorra y  solera de hormigón y  en calzada subbase de suelo estabilizado S-EST3 y  una base de zahorra. El aglomerado se 
llev ará de f orma continua al f inal de cada f ase. 
Posterior al f ianl de la pav iemtación, se instalarán los semáf oros y  el mobiliario urbano. Ajunta plano de la concepción global de la obra.

-Puntuación=1,9

Descripción del entorno, estado actual y  de las actuaciones a realizar un tanto cortas en alcance y  escuetas en el desarrollo. Transmite de f orma suf iciente su conocimiento.
Considera condicionantes coherentes, su descripción es heterogénea, no suele ref lejar el motiv o por el que considera el condicionante. En general el tratamiento que realiza de los condicionantes es adecuado.
Describe de f orma muy  clara y  con cierto niv el de detalle la metodología constructiv a,  a trav és de un planteamiento de div isión de las obras en tramos, f ases y  sectores. Buena descripción.
Transmite buen conocimiento del proy ecto globalmente, si bien es escueto en las descripciones de algunos conceptos.
 Realiza un análisis bastante completo en alcance, con aportaciones técnicas y  de ejecución que aportan v alor en líneas generales. Ha tenido en cuenta inf ormación adicional al proy ecto para el análisis de algunos conceptos, aspecto que se considera aporta v alor. 
Transmite bien que ha realizado un análisis contrastando no solo todos los documentos del proy ecto, sino con inf ormación adicional, complementaria al proy ecto. Describe con claridad su análisis y  motiv a conclusiones.
Se aprecia buen criterio y  conocimiento técnico en el análisis planteado, conjugando un buen equilibrio entre el análisis de aspectos exclusiv amente técnicos y  de ejecución.
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1.2.-Propuesta de gestión de los riesgos de la ejecución del proyecto, entendido en sentido amplio y no únicamente referido a los riesgos físicos inherentes a 
la construcción. Se valorará la identificación y el análisis de riesgos y la planificación de estrategias posibles para disminuir la probabilidad y el impacto de 

los riesgos negativos y aumentar el de los positivos

1.3.-Trabajos de Obra Civil: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos

Puntuación Comentarios
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El estudio de los Riesgos tiene como objetiv o permitir la gestión de riesgos y  oportunidades dentro de las tolerancias del proy ecto, brindando un conjunto de herramientas que nos permitan aprov echar nuestro conocimiento, experiencia y  habilidades, con el f in de garantizar que los objetiv os del proy ecto 
sean debidamente alcanzados.
Identif ica 10 objetiv os.
+Bases conceptuales de la gestión de riesgos:
En el proceso interv iene un equipo de prof esionales miltidisciplinar. Identif ica 5 principales elementos.
   -Planif icar la administración de riesgos: se def inen las activ idades a realizar para administrar los riesgos. Se def inen los recursos y  el tiempo para las activ idades de administración y  se establece una base para la ev aluación de riesgos.
   -Identif icar los riesgos: se determinan los riesgos que pueden af ectar el proy ecto y  se documentan sus características. Pueden ser identif icados y  v alidados con un análisis sistemático de ingeniería (modelo o simulación), opor la aplicación de la observ ación, juicio y  experiencia. El esf uerzo de la 
identif icación incluy e rev isión de los materiales escritos y  entrev istas con expertos en el tema. Las sesiones de trabajo se celebran periódicamente con los miembros clav e del equipo del proy ecto y  el personal con experiencia para rev isar y  v alidar todos los riesgos identif icados. Identif ica posibles 
personas que pueden participar (director del proy ecto, miembros del equipo, clientes, expertos, etc.)
Adjunta diagrama de f lujo de identif icación de riesgos.
      +Tipos de riesgo: Una técnica útil es la Estructura de Desglose del Riesgo, que consiste en una estructura jerárquica que identif ica y  organiza las f uentes de riesgos en tantos niv eles como sea posible. Proporciona inf ormación acerca de las áreas del proy ecto que pueden requerir atención especial, o si 
existen riesgos de temas recurrentes, o concentraciones de riesgos en un proy ecto.
Esto permite que los riesgos se describan con un niv el creciente de detalle durante el proy ecto. Al niv el superior (Niv el 0), todo riesgo es simplemente “riesgo del proy ecto”. Pero esto se puede div idir en f uentes de riesgo importantes (Niv el 1), tales como riesgo técnico, riesgo comercial, riesgo de gestión, 
riesgo externo. Cada una de estas áreas se puede detallar más al Niv el 2 (por ejemplo, el riesgo técnico se podría div idir en tecnología, rendimiento, f iabilidad, etcétera). 
Aporta tabla con f uentes de riesgos (por tipología) y  el riesgo específ ico.
   -Realizar el análisis cualitativ o y  cuantitativ o de los riesgos: detectados los riesgos se desarrolla el proceso de ev aluarlos, analizando numéricamente la combinación de la f recuencia de ocurrencia y  su impacto, para priorizarlos en la toma de decisiones. La def inición de niv eles de probabilidad e impacto 
puede reducir la inf luencia de parcialidades. La criticidad temporal de acciones relacionadas con riesgos puede magnif icar la importancia de un riesgo.
      +Matriz de probabilidad e impacto de los riesgos: Los riesgos se pueden priorizar con v istas a un análisis cuantitativ o posterior y  a la planif icación de respuestas basadas en su calif icación. Las calif icaciones se asignan a los riesgos en base a la probabilidad y  al impacto prev iamente ev aluados. Esta 
matriz especif ica las combinaciones de probabilidad e impacto que llev an a calif icar los riesgos con una prioridad baja, moderada o alta. 
APorta tabla con def inición de rangos (f recuencia, categoría, descripción, probabilidad). Def ine niv el de impacto.
Aporta matriz de riesgos
      +Análisis cuantitativ o de los riesgos: consiste en analizar numéricamente el ef ecto de los riesgos identif icados sobre los objetiv os generales. Se aplica a los riesgos priorizados mediante el proceso Realizar el Análisis Cualitativ o de Riesgos por tener un posible impacto signif icativ o sobre las demandas 
concurrentes del proy ecto. Aporta diagrama de f lujo.
   -Tratamiento de los riesgos. Planif icar la respuesta a los riesgos: desarrollo de opciones y  determinación de acciones para mejorar las oportunidades y  reducir las amenazas. Después de los procesos análisis cualitativ o y  cuantitativ o. Aborda los riesgos en f unción de su prioridad, introduciendo recursos y  
activ idades en el presupuesto, programa y  plan de gestión del proy ecto, según sea necesario.
Las respuestas a los riesgos deben ser congruentes con la importancia del riesgo, tener un costo ef ectiv o en relación al desaf ío, ser aplicadas a su debido tiempo, ser realistas, estar acordadas por todas las parte, y  a cargo de una persona responsable. A menudo, es necesario seleccionar la mejor 
respuesta a los riesgos entre v arias opciones. Aporta diagrama de f lujo.
      +Técnicas para la planif icación de respuesta a los riesgos: posibles v arias estrategias de respuesta a los riesgos. Para cada riesgo, se selecciona la estrategia o la combinación de estrategias con may or probabilidad de ser ef ectiv a. Describe las estrategias de prev ención del riesgo, aceptación del 
reisgo, la transf erencia del riesgo  y  la mitigación.
   -Monitorear y  controlar los riesgos: se implementan planes de respuestas, se rastrean los riesgos identif icados, se monitorean los riesgos residuales, se identif ican nuev os riesgos y  se ev alúa la ef ectiv idad del proceso. Las respuestas a los riesgos planif icadas que se incluy en en el plan para la dirección 
del proy ecto se ejecutan durante el ciclo de v ida del proy ecto, pero el trabajo del proy ecto debe monitorearse continuamente para detectar riesgos nuev os, que cambian o que se v uelv en obsoletos.
Puede implicar tener que elegir estrategias, alternativ as, ejecutar un plan para contingencias o de reserv a, adoptar acciones correctiv as y  modif icar el plan de administración del proy ecto. El propietario de la respuesta inf orma periódicamente. Incluy e la actualización de los activ os de los procesos de la 
organización, bases de datos de las lecciones aprendidas y  las plantillas de administración de riesgos para benef icio de proy ectos f uturos. 
+Matriz de análisis de riesgos:

-Puntuación=2,6

Aborda la metodología de f orma bastante completa, clara en general, con algún concepto poco claro (ej.: proceso de identif icación de riesgos).
Describe de f orma clara la f uente de riesgos. Los conceptos que aborda son globales, pero cubren adecuadamente el proy ecto. Llama la atención que no identif ique ningún riego proy ecto en si (estructuras, planos, etc..) y a que pueden tener repercusiones relev antes.
Expone de f orma esquemática los niv eles de probabilidad, consecuencia (impacto) y  niv el de riesgo.
Aporta matriz de riesgos globales y  matriz de riesgos específ ica de activ idades de obra. Para ambas, el alcance se aprecia adecuado, a excepción de aspectos del proy ecto (cálculos estructurales, def iniciones de planos, indef iniciones, ejecución de campaña geotécnica, etc.). La descripción del riesgo es 
clara. Las medidas de mitigación se exponen con claridad y  se aprecian coherentes. Incluy e la obtención del niv el de riesgo. En general se aprecian adecuadas y  claras.

Identif ica las unidades que considera más importantes.
+Retirada de mobiliario urbano:
   -Descripción de la unidad de obra: identif ica unidades y  medición.
   -Proceso de ejecución prev isto: describe procedimiento.
+Demoliciones: 
   -Descripción de la unidad de obra: identif ica unidades y  medición. Llev a a cabo los desv íos de serv icios existentes. Av iso de cortes.
   -Proceso de ejecución prev isto: describe procedimiento: idnetif ica maquinaria específ ica y  aporta descripción.
+Mov imiento de tierras: 
   -Descripción de la unidad de obra: identif ica unidades y  medición. Indica unidades que incluy e.
   -Proceso de ejecución prev isto: describe procedimiento. Secuencia de actuación, de terraplenado, canalizaciones.
+Pav imentos:
   -Descripción de la unidad de obra: identif ica unidades y  medición. Indica unidades que incluy e y  aporta las secciones tipo.
   -Proceso de ejecución prev isto: describe S-EST 3 (medición, unidad y  procedimiento), zahorra artif icial (medición, unidad y  procedimiento), mezcla bituminosa en caliente (procedimeitno general y  específ ico de extendido), solera de hormigón ( procedimiento), acerado (procedimiento de adoquin y  de 
baldosas).
+Estructuras:
   -Descripción de la unidad de obra: Describe unidades a ejecutar. Aporta mediciones de hormmigón en las distintas estructuras.
   -Proceso de ejecución: describe proceso de zapatas y  muros v erticales.
+Señalización: 
   -Descripción de la unidad de obra: Describe unidades a ejecutar y  su medición.
  -Proceso de ejecución: describe secuencia de señalización horizontal (4 activ idades) y  señalización v ertical (4 activ idades).
+Mobiliario urbano:
   -Descripción de la unidad de obra: identif ica unidades a ejecutar y  us medición.
   -Proceso de ejecución: aporta descripción.
+Vegetación: 
   -Descripción de la unidad de obra: identif ica unidades a ejecutar y  su medición.
   -Proceso de ejecución: aporta descripción (7 activ idades).
+Ampliación de los Torrentes Sant Magí y  Sa Riera:
   -Descripción de la unidad de obra: Describe tipologías de cada torrente. .
   -Proceso de ejecución: aporta descripción (6 activ idades). Describe el jet grouting (2 f ases).

2,6

2,45
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1.5.-Propuesta detallada de ejecución por fases. Deberán argumentarse sus ventajas con respecto a la solución proyectada, así como los inconvenientes que 
esta presenta. Es imprescindible que la propuesta garantice el tráfico tanto de vehículos (incluso bicicletas y patines) como peatonal en ambos sentidos. 

También tendrá en cuenta que se deberá permitir la circulación de vehículos de emergencia y transporte público. Se atenderá a su efectividad, su facilidad de 
implantación y a su claridad expositiva, entre otros aspectos relevantes

1.4.-Trabajos de Instalaciones: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos

Puntuación Comentarios

UTE DRAGADOS-AMER

-Puntuación=2,45

Alcance completo, recoge todas las unidades.
Aborda la descripción por conceptos (demoliciones, pav imentos, etc.). Dentro de cada concepto, identif ica las unidades a ejecutar y  su medición, lo que se aprecia un tanto esquemático, permitiendo hacerse una idea adecuada.
Describe los procedimientos de ejecución de f orma clara, exponiendo las secuencias de la actuaciones a realizar en cada unidad de f orma mastante completa y  homogénea, en todas las unidades. Incluy e la maquinaria de f orma genérica, sin especif icar los equipos de trabajo (constan en el epígraf e 1.6 
Programa de trabajos). Los materiales los aborda de f orma adecuada. Se detecta alguna omisión como el riego de la zahorra, o la ejecución de las losas horizontales de los cajones. Incluy e la maquinaria en otro apartado.
Globalmente, expone de f orma clara la descripción de las unidades que considera, a excepción de las estructuras, transmitiendo con claridad que ha de ejecutarse, como propone ejecutarlo y  con que medios estima su ejecución. 

+Colectores enterrados (drenaje y  riego):
   -Descripción de la unidad de obra: desscribe unidades e identif ica su medición. Aporta sección tipo.
   -Proceso de ejecución prev isto: describe procedimiento.
+Canalizaciones enterradas (alumbrado, semaf orización y  comunicaciones):
   -Descripción de la unidad de obra: desscribe unidades e identif ica su medición. Aporta sección tipo.
   -Proceso de ejecución prev isto: describe procedimiento (6 actuaciones). Adjunta procedmiento gráf ico para canalizaciones de telef onía y  electricidad. Describe 5 actuaciones para montaje de báculos.
+Serv icios af ectados:
   -Descripción de la unidad de obra: desscribe unidades e identif ica su medición. Aporta secciones tipo.
   -Proceso de ejecución prev isto: Adjunta procedmiento gráf ico para canalizaciones de telef onía y  electricidad. Describe el recrecido de arquetas en pozos.

-Puntuación=1,65

Aborda tanto redes de instalaciones como serv icios af ectados.
La descripción de las redes de instalaciones es adecuada, transmite la v isión del protecto de f orma concisa y  clara.
La descripción de los serv icios af ectados se limita a identif icar el número de af ecciones de cada serv icio y  su titular, se aprecia limitado, escasa aportación.
El tratamiento de los materiales se limita a las canalizaciones, no elementos ni cableados. Insuf iciente.
La descripción de los procedimientos de ejecución se aprecia escueta, no muy  completa (mera ref erencia a empresa especializada para los cableados, omisión de pruebas de presión),  a niv el de esbozo, a pesar de que todas las unidades comparten procedimiento, no se detalla. Permite hacerse una idea, 
pero muy  general.
No aborda los equipos (constan en el epígraf e 1.6 Programa de trabajos)

La propuesta la ha conf eccionado bajo la f ilosof ía de reducir o minimizar las af ecciones recogidas en el Proy ecto. Destaca que, analizadas las f ases constructiv as del Proy ecto, considera que éstas son v iables.
+Fase 1. Zona central del paseo:
Se ejecutan los trabajos en la parte central del paseo, manteniendo la circulación por dos de los carriles exteriores, tanto del lado mar como del lado montaña. En la zona de Portopí se trabaja en el lado ciudad, dejando un solo carril en este lado.
APorta plano de planta.
+Fase 2. Lado montaña:
Se ejecutan las obras del lado ciudad, manteniendo la circulación por los  dos carriles exteriores del lado mar en sentido este, y  por los carriles de la zona central ejecutados en la f ase anterior para el sentido oeste. En la zona de Portopí se ejecuta la zona central de la calzada entre la calle Portopí y  la 
rotonda de la Ma-1. Poarta plano de planta.
+Fase 3. Lado mar: 
Se realizan los trabajos en el lado mar, circulando en ambos sentidos por la nuev a calzada construida en la f ase anterior. En el tramo entre la calle Raf aeletes y  el puente de club de Mar se ejecutará el carril exterior lado mar. Aporta plano de planta.
+Fase 4. Terminación de las obras:
Se demuele el puente de acceso a la estación marítima y  se remodelan las zonas colindantes.  Se realizan los trabajos f inales de extendido de la capa de rodadura del f irme y  trabajos de v egetación. La circulación se mantiene en su conf iguración def initiv a. Poara plano de planta.
Con la realización de los trabajos por f ases se consigue: Garantizar el tráf ico rodado de la zona (itinerarios alternativ os en el caso de cortes o restricciones), garantizar la mov ilidad y  accesibilidad peatonal, minimizar af ecciones (Redes de Serv icio, a Serv icios Municipales (recogida de basuras, transporte 
urbano…), a Particulares, etc., Ejecutar la obra de una f orma rápida-ágil y  ordenada (actuaciones completas, totalmente terminadas, para que cuando acabe una y  se abra el área de esta al uso público, las obras en esa zona estén totalmente terminadas y  la zona quede en serv icio).
Adjunta plano con las cuatro f ases.
Ha considerado dif erentes tramos de actuación, con el objeto de no trabajar en dos zonas contiguas simultáneamente y  minimizar la af ección al entorno. Describe las caraccterísticas de 7 tramos. Aporta tabla con la duración de cada tramo en cada f ase. APorta diagrama de Gantt resumen.
15 días de trabajos prev ios y  último mes para trabajos f inales.
El orden de ejecución de los trabajos es muy  similar, por lo que se considera conv eniente presentar de f orma general la secuencia de ejecución establecida a la hora de plantear el programa de trabajos. 
+Fase 1:
Tráf ico desv iado por los carriles exteriores de las calzadas del lado mar y  del lado montaña, a excepción de la zona de Portopí en la cual se deja un solo carril de circulación en el lado ciudad. No se af ecta a ltráf ico peatonal, sólo en zona de Porto Pi (se desv ía a acera lado mar). Bicis no se af ectan.
Realiza descripción general de la secuencia de los trabajos a niv el de tramos. Aporta planta y  resumen de Gantt.
Aporta plano por periodo (meses 1 a 5) 
+Fase 2:
Mantiene la circulación por los dos carriles exteriores, mientras que, en sentido oeste, se transitará por los dos nuev os carriles ejecutados en la zona central en la f ase anterior. EN zona Portp Pi por los carriles exteruiores en ambos lados. Desv ío del tráf ico peatonal hacia lado mar en los tramos en 
ejeución.Deje pasillo de circulación. No se af ecta tráf ico de bicis.
Realiza descripción general de la secuencia de los trabajos a niv el de tramos. Aporta planta y  resumen de Gantt.
Aporta plano por periodo (meses 5 a 12) 
+Fase 3: 
Se circula en  ambos sentidos por la nuev a calzada construida en la f ase anterior  (def initiv a). Excepcionalmente, en el tramo entre la calle Raf aeletes y  el puente de club de Mar, en sentido este solo se dispondrá de un carril para circular, ejecutando en
esta f ase el carril exterior lado mar. El tráf ico peatona l se desv ía por el lado montaña. Dejará pasillo para circulación y  acceso a apantalanes. Considera trabajos en dos f ases, primero ejecuta nuev o carril bici (se circula por el antiguo).
Ejecución de cajones en torrentes en dos f ases. Aporta Gantt de las actuaciones en el torrente.
Realiza descripción general de la secuencia de los trabajos a niv el de tramos. Aporta planta y  resumen de Gantt.
Aporta plano por periodo (meses 12 a 18) 

Demolición del puentes de Paraires por calzadas sin circulación. 
Ejecución de capa de rodadura al f inal y  v egetación.
Aporta plano por periodo (meses 18 y  19) 
Último mes de trabajos f inales.
Aporta tabla resumen con f ase, tramo, circulación de v ehículos, cuirculación peatonal, circulación de bicicletas.
Aporta diagrama espacio-tiempo
Realiza descripción general de la secuencia de ejecución de las distintas actuaciones entre de cada tramo.

1,65

6,75
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1.7.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la seguridad y salud de los trabajadores y de terceros (conductores, ciclistas, peatones, etc.), incluirá el 
dimensionamiento y la ubicación de las zonas de acopios e instalaciones de obra. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad 

en la exposición

1.6.-Programa de Trabajos y coherencia del mismo con las fases y los medios y rendimientos propuestos y con el plan y los compromisos de adquisición, 
fabricación y suministro de materiales y equipos. También deberá ser coherente con los condicionantes de ejecución y los riesgos detectados e incluirá un 

diagrama de Gantt con definición de actividades y precedencias

Puntuación Comentarios

UTE DRAGADOS-AMER

-Puntuación= 6,75

No identif ica ningún inconv eniente de la solución de proy ecto. Como v entajas expone generalidades de garantía de circulación, mov ilidad y  minimización de af ecciones, sin motiv ación o justif icación. 
Como f ases, considera las de la solución de proy ecto, pero con una div isión en cinco tramos y  dos f rentes de ejecución. La motiv ación de su consideración como mejora de esta solución se aprecia genérica. No describe la ejecución en tramos, aporta diagramas de Gantt con las secuencias de los tramos, 
que permite hacerse una idea de su propuesta, pero no de la v entaja que af irma.
La descripción de las f ases es concisa y  clara, expone las circulaciones de v ehículos, peatones y  bicicletas, según solución de proy ecto.
Los planteamientos para la el mantenimiento de tráf ico peatonal en lado ciudad se aprecian poco detallados en los itinerarios para los accesos a las v iv iendas y  locales.
No describe la permeabilidad transv ersal de los v ehículos, en planos mantiene solución de proy ecto. Para los peatones y  cilcistas, si que complemanta la solución de proy ecto al incorporar itinerarios y  algún cruce en los planos, así como af ecciones a paradas de  autobús . Se aprecia cmp aportación 
respecto de la solución de proy ecto, aunque no aborde su descripción.
No se expone con suf iciente claridad la secuencia que propone en tramos, su enf oque de desv íos y  circulaciones entre sección actual y  secciones de trabajos durante la ejecución de los distintos tramos. (P.ej: no deja claro si cuando ejecuta los tramos 1 y  4, la situación de los desv íos e itinerarios 
prov isionales de los tramos 2,3 y  5  es en la situación actual, o y a tiene la conf iguración de los desv íos de toda la f ase (los 5 tramos).
No se motiv an las minimizaciones de af ecciones manif estadas en relación a las f ases.
Aporta inf ograf ías que contribuy en a una mejor comprensión de su propuesta, pero no aporta secciones o plantas que permitan contrastar la v iabilidad de su propuesta.

+Planif icación de la obra. Ejecución por f ases:
   -Condicionantes de ejecución:
Describe 12 condicionantes.
  -Planif icación de obra: plazo 20 meses. Planteamiento en base al análisis de desv íos de tráf ico y  f ases constructiv as, optimización de recursos (manor número de equipos y   menos paradas), garantizar estanndar de calidad y  medioambiental.
Describe las características de los 5 tramos que considera.
Aporta planos de planta de las 4 f ases.
Describe la secuencia general de trabajos para cada f ase. Intercala gantt y  plantas de apoy o. (se centra en tramos y  f ases)
Describe la secuencia de ejecución de las distintas actuaciones dentro de cada tramo. Aporta detalle de Gannt.
+Ejecución de la obra por f ases:
Identif ica objetiv os que se consiguen.
Realiza descripción general de las actuaciones de demoliciones y  montajes, redes de serv icios, f irmes y  pav imentos, mobiliario urbano.
Describe zonas de ejecución y  de circulación de cada f ase. Aporta resumen de Gantt.
Aporta inf orgraf ías con las f ases de demolición del puente de Paraires.
Aporta diagrama de Gantt.
Aporta PERT. (red de precedencias).
Aporta diagrama espacio tiempo.
+Relación de medios y  rendimientos:
Aporta tabla con equipo-activ idad, estimación del número de equipos, composición del equipo (mano de obra y  maquinaria).
+Plan de gestión de las adquisiciones:
   -Propuesta de f abricación y  suministro de materiales y  equipos:
Aporta tabla ideetif icando materiales y  su propuesta de prov eedores y  activ idades que prev é subcontratar con propuesta de empresa.
+Compromisos de f abricación y  suministro de materiales y  equipos:
Aporta cartas de compromiso.

-Puntuación= 4,15

El diagrama de Gantt que presenta es coherente con las f ases y  con los tramos de la metodología de ejecución propuesta. Indica el camino crítico.
Las activ idades que considera se aprecian un tanto genéricas, se componen a su v ez de otras activ idades, por lo que la representación de la secuencia de trabajos no es muy  detallada, si bien transmite una v isión general del proy ecto suf iciente.
Considera actuaciones de preparación de señalización prov isional entre f ases de f orma coherente con su metodología.
El decalaje entre las actuaciones, se aprecian poco coherentes o realista en general. Se deja muy  poco margen entre actuaciones. P.ej: un día de decalaje entre demolición de pav imento y  mov imiento de tierras (cajeado). El rendimiento que considera para la demolición es de 500 m2/día. El rendimiento que 
considera para el mov imiento de tierras es de 1000 m3/día. La explanada y  el paquete de f irmes en el caso más desf av orable es de 1,30 m de prof undidad. Para esta prof undidad de excav ación, con el rendimiento considerado, la superf icie que sería capaz de ejecutar de cajeado sería de 769 m2, superior 
a la superf icie que ejecuta el equipo de demolición que v a un día por delante. Esto supondría que el equipo de tierras pararía, en contra de la optimización de equipos que argumenta en su propuesta.
La secuencia de las activ idades dentro de las f ases y  tramos, se aprecia más por el orden del listado de las actuaciones que considera que por las relaciones entre las activ idades (precedencias) del programa de trabajos. 
El coef iciente reductor que considera para la obtención de las duraciones de las actuaciones, según consta en la concepción de la obra, recoge tanto condicionantes climatológicos, como coef iciente por av erías y  por otros imprev istos, no solo climatológicos como se indica en este epígraf e, por lo que el 
coef iciente se aprecia coherente.
Los rendimientos que considera, están asociados a activ idades compuestas de v arias activ idades. Los rendimientos que considera, se aprecian un tanto elev ados, y  como no explica o describe cómo obtiene el rendimiento medio del conjunto de activ idades que aplica en los cálculos de las duraciones de 
las activ idades, se consideran poco claros.
No aporta plan de compras, indica que ha realizado un estudio de capacidad de los principales suministradores, pero no lo aporta. Identif ica prov eedores y  materiales. Presenta cartas de compromiso, donde en general se incluy en los plazos.

+Acciones destInadas a garantizar la Sy S de los trabajadores y  de terceros:
   -Acciones destInadas a garantizar la Sy S de los trabajadores : Identif ica y  describe las medidas de protección  para ev itar los principales riesgos durante la ejecución de la obra.
      ·Análisis en f unción del proceso prev isto. Implantación y  trabajos prev ios: 
      ·Trabajos de demolición y  explanaciones: Realiza una descripcion general del proceso y  sus medidas prev entiv as. Especif ica la demolición de la piscina  antiguo Hotel Mediterráneo y  pasarela y  sus medidas.
      ·Excav acion de zanjas (drenaje longitudinal): Realiza una descripcion general del proceso y  sus medidas prev entiv as. Especif ica para los trabajos de jet grouting para la ampliación de cajones en los torrentes de Sant Magí y  Sa Riera.
      ·Colocación de pav imentos. Prev ención de riesgos posturales y  ergonómicos :Realiza una descripcion general del proceso y  sus medidas prev entiv as.
      ·Trabajos de af irmado:Realiza una descripcion general del proceso y  sus medidas prev entiv as.
      ·Prev ención del riesgo de caída en altura: Propone muros de contención rev estido para resolv er desniv eles topográf icos existentes y  nuev os.
      ·Procedimiento de trabajo seguro para ejecución de muros y  ampliación de cajón:Realiza una descripcion general del proceso y  sus medidas prev entiv as.
      ·Prev ención de riesgos en el uso de medios auxiliares: Especif ica para el montaje de báculos de iluminación y  para demolición de pasarela del antiguo Hotel Mediterraneo.
      ·Medidas prev entiv as para manejo y  elev ación de cargas:Realiza una descripcion general del proceso y  sus medidas prev entiv as.
      ·Prev ención riesgo de ahogamiento (trabajos en proximidad borde lado mar):Realiza una descripcion general del proceso y  sus medidas prev entiv as. 
      ·Prev ención de accidentes por uso de herramientas y  equipos: Realiza una descripcion general del proceso y  sus medidas prev entiv as.
      ·Prev ención de riesgos higiénicos (aplicación de pinturas e imprimaciones): Realiza una descripcion general del proceso y  sus medidas prev entiv as. 
      ·Prev ención de incendios en obra:  Realiza una descripcion general del proceso y  sus medidas prev entiv as. 
      ·Prev ención de accidentes por af ección a serv icios existentes:  Realiza una descripcion general del proceso y  sus medidas prev entiv as.
      ·Dotación y  actuaciones ante posibles situaciones de emergencia: Identif icación de posibles situaciones de emergencia durante la ejecución de las obras como es accidentes laborales grav es (caídas en altura, cortes con herramientas, atrapamientos),electrocuciones o incidencias ambientales. Expone 
las medidas encaminadas a ev itar la aparición de situaciones de emergencia
      ·Establecimiento de medios humanos y  materiales para el control de emergencias : Establecerá una cadena de socorro ó "línea de comunicación", entre el personal de obra. Dispone la linea jerarquica de comunicación. Describe los medios materiales con los que contará para ese menester (casetas, 
material de primeros auxilios, etc).
   -Acciones destinadas a garantizar la Sy S de terceros:  Enumera las posibles af ecciones a terceros (transporte público, peatones , bicis, accesos a locales y  v iv iendas, etc..).  
      ·Análisis en f unción de la f ase de ejecución: Analiza las 3 f ases constructiv as y  las zonas que se v erán af ectadas en cada una de ellas, las medidas de seguridad a tomar y  los elementos que empleará.
      ·Medidas concretas para garantizar la accesibilidad a personas con discapacidades: Expone las medidas a tomar (anchuras mínimas en pasillos peatonales, rampas para bordillos para salv ar desniv eles)
 +Dimensionamiento y  ubicación de las zonas de acopios e instalaciones de obra:
      ·Dispone donde estará ubicada la ZIA principal y  la superf icie ocupada aproximadamente de 17.800 m2. En su interior se delimitará una zona para acopios generales de 2.900 m2. Se habilitarán zonas de acopio puntual v alladas a lo largo de la obra.
      ·Aporta plano con distribución de las instalaciones  en el ZIA principal. Dispondra de aseos químicos a lo largo de la traza. Adaptará las instalaciones para ev itar la propagación de COVIB-19
      ·Realiza un calculo medio de trabajadores y  estimación de 45 trabajadores simultaneamente. Diseña las instalaciones auxiliares para ese número de trabajadores.Adjunta cuadro con planos de casetas y  su dimensionamiento.

-Puntuación= 2 

Realiza una descripción desarollada de la propuesta especif ica tanto de las medidas para trabajadores como a terceros. Describe por f ases y  zonas las medidas a a tomar. Incluy e croquis de actuaciones, algunos generalistas. 
Realiza una descripción generalista de las instalaciones auxiliares y  las necesidades de acopio. Presenta un plano esquemático de las zonas de instalaciones y  acopios. No indica los criterios de acopio. Calcula el dimensionamiento de instalaciones auxiliares de f orma genérica.Indica que aplicará medidas 
COVID pero no aplica en el dimensionamiento de instalaciones auxiliares.

4,15
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2. Mejoras al organigrama (2,5)

Por poder suponer una mejora significativa a la ejecución del contrato, se valorará la adecuación del equipo y de los perfiles propuestos en función de la 
prestación a obtener. Ello incluye la composición del equipo de trabajo, además de la experiencia específica en trabajos similares (por tipología y relevancia), 
la dedicación (en porcentaje de la jornada laboral), la titulación y la experiencia genérica de los miembros del equipo propuesto

1.8.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la accesibilidad a las viviendas, locales comerciales, restaurantes, hoteles, marinas, etc. del Paseo 
Marítimo durante la ejecución de las obras con el fin de permitir su uso y explotación. Incluirá la propuesta de desvíos peatonales, generación de bolsas de 

aparcamientos, zonas de carga y descarga, paradas de bus y taxi, etc. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad en la 
exposición

2.2.- Jefe/a de Obra

2.1.- Delegado/a del Contratista

Puntuación Comentarios

UTE DRAGADOS-AMER

1.7 ACCIONES DESTINADAS A GARANTIZAR LA ACCESIBILIDAD A LAS VIVIENDAS Y COMERCIOS DEL PASEO MARÍTIMO DURANTE LA EJECUCIÓN DE LAS OBRAS
1.7.1. Af ección a v iv iendas y  comercios
Div iden la actuación en 5 tramos: · Tramo 1: Desde el inicio hasta el puente de acceso a la estación marítima, Tramo 2: Desde el puente de acceso a la estación marítima hasta la calle de la Pedrera, Tramo 3: Desde la calle de la Pedrera hasta la calle Sa Agua Dolça, Tramo 4: Desde la calle Sa Agua 
Dolça hasta la calle Monseny or Palmer y  Tramo 5: Desde la calle Monseny or Palmer hasta el f inal de la actuación. 
Analizan estos casos según la f ase de obras en la que se encuentre el proy ecto.
           FASE I : correcto análisis.
           FASE II: es la f ase de más af ección. Tienen en cuenta los aparcamientos enf rente de los hoteles. Cuantif ican la duración de la af ección en los 5 tramos en los que div iden      el ámbito de las obras.
           FASE III: exposición resumida.
           FASE IV: sobre la demolición del puente y  asf altado no hay  detalles (zona puente Paraires)
Una v ez identif icadas en cada f ase y  tramo los locales, comercios y  v iv iendas af ectados por las obras, así como def inidas las medidas particulares para garantizar su acceso, se describen las medidas generales a establecer para asegurar el acceso a los mismos: las aceras tendrán un mínimo de 1,5 
metros de ancho en todo momento. Se harán reuniones de coordinación. Habrá un comunicador de obras para inf ormar a los af ectados por los mismos. No se menciona la situación del acceso (zona)  al Club de Mar.
1.7.2. Af ecciones al transporte público de la zona: se menciona la problematica creada y  la posible solución. Se adjunta plano de situación de paradas.
1.7.3. Af ección a zonas de aparcamiento y  zonas de carga y  descarga: mantienen las zonas de carga y  descarga. Se quitan los aparcamientos. Se mantendrán los de PMR.
1.7.4. Af ección al carril bici: explican de manera poco clara  el mantenimiento de la circulación del carril bici durante las obras.
1.7.5. Af ección a turistas procedentes de cruceros: tratan la problemática que se puede plantear en este caso aunque concluy en  que el tráf ico de turistas estará asegurado.
1.7.6. Medidas para minimizar el impacto y  molestias a los usuarios y  residentes: explican la gestión de la inf ormación para con los af ectados.
1.7.7. Otras af ecciones causadas durante la ejecución de las obras.
 Por ejemplo, medidas para minimizar el impacto acústico de las obras (posibilidad de colocar pantallas antirruido allí donde se requiera). Medidas para minimizar el impacto sobre la calidad del aire (minimizar la generación de polv o y  medidas para minimizar la generación de gases contaminantes). por último, 
comentan v arias medidas para la eliminación de residuos. Todas ellas no tienen relación con la accesibilidad.

-Puntuación= 5,75

El alcance de la propuesta sobre la accesibilidad durante las obras es  bastante completo, aborda casi todos los casos. Omite alguno secundario como por ejemplo el tratamiento de los v ehículos de emergencias y  otro que es más relev ante como puede ser la recogida de los residuos sólidos urbanos.
Ser analizan otras af ecciones que tienen poco que v er con la accesibilidad como las af ecciones por ruido, emisiones de polv o y  gases y  el tratamiento de residuos durante la obra. 
La ef ectiv idad de las medidas propuestas se considera correcta en casi todos los casos tratados anteriormente (por ejemplo en la f ase 3, lo ref erente a v iv iendas y  comercios es escueta) . Se proponen reuniones de coordinación con los propietarios de v iv iendas y  locales para hacer un seguimiento de las 
af ecciones. Se creará la f igura del "comunicador de obras" que inf ormará del desarrollo de las obras a aquellos que se v ean af ectados.
No mantiene zonas de aparcamiento en el ámbito de las obras a excepción de algunas plazas para personas de mov ilidad reducida. 
La claridad de las medidas a adoptar se considera bien explicada en general aunque algunos casos no se concretan, como la ubicación de plazas para personas de  mov ilidad reducida. Adjuntan v arios planos que muestran gráf icamente y  de una f orma muy  v isual  y  resumida las distintas af ectaciones. 
Hay  que comentar que el plano de la explicación del mantenimiento del carril bici durante las f ases de las obras no es excesiv amente claro.
Tampoco se prof undiza en el analisis de las af ecciones a las v iv iendas (peatones) y  comercios en la f ase 4.
En cuanto a la coherencia con el apartado 1.5  "Propuesta de f ases", se aprecia coherente.

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
+Experiencia especif ica 7 años y  32 total.
+Dedicación 25%
Aporta CV

-Puntuación=  0,12 

Titulación adecuada.
Presenta una relación de los principales trabajos que datan desde 1988 hasta actualidad (experiencia global coincide en CV), por lo que la experiencia general adicional corresponde a 17 años. Se considera un alto niv el de experiencia general. 
Presenta v arias obras que permiten identif icar v arias obras similares, con trabajos de reposición/dotación de serv icios con mantenimiento de tráf ico en v ía urbana principal.
Of erta dedicación mínima.

El perfil ofertado contribuye a una mayor calidad por su experiencia general en otros proyectos. Complementa la experiencia específica, aumentando la visión global al afrontar la ejecución, posibilitando mejoras de rendimiento, mayor eficiencia, mejor prevención de seguridad, 
organización más efectiva, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc. 

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
+Experiencia especif ica 21 años y  22 total.
+Dedicación 100%
Aporta CV

-Puntuación=  0,22 

Aunque en el organigrama se indica que posee una experiencia global de 22 años según la inf ormación que consta en el CV serían 24 (1998 hasta actualidad), lo que corresponde a una experiencia adicional de 14 años. Por lo que se considera una experiencia global elev ada. 
Dentro de la relación de obras  presenta un numero elev ado de trabajos de urbanización pero solo una incluy e reposición/dotación de serv icios con mantenimiento de tráf ico en v ía urbana principal. En este sentido se cumple con la experiencia especif ica exigida en CC, pero no of erta ninguna obra adicional.
Of erta edicación exigida en el CC

El perf il of ertado contribuy e a una may or calidad por su experiencia general en otros proy ectos. Complementa la experiencia específ ica, aumentando la v isión global al af rontar la ejecución, posibilitando mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, 
gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc. 

5,75

0,22

0,12
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2.4.-Encargados/as

2.3.-Jefes/as de Producción

2.6.-Oficina Técnica (BIM Mánager, modelador/a/es, Topógrafo/a, etc.)

2.5.- Técnicos/as de calidad, medioambiente y prevención

Puntuación Comentarios

UTE DRAGADOS-AMER

+Jef e/a Producción Obra Civ il:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos. En CV consta Ingeniería de Obras Públicas.
   -Experiencia 19 años. Según CV 20 años.
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 15 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 
+Ay udante de Producción Pav imentos:
   -Ingeniería Técnica de Minas.
   -Experiencia 16 años. Según CV 15 años.
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 10 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 
+Jef e/a Producción de Instalaciones y  SSAA:
   -Ingeniería Técnica Industrial.
   -Experiencia 24 años. 
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 19 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 
+Ay udante de Producción de Jardinería y  acabados:
   -Ingeniería de la Edif icación.
   -Experiencia 9 años.
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 4 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 

-Puntuación= 0,395

Of erta un equipo de jef es de producción coincidente con el mínimo especif icado en el CC. Lo complementa con dos ay udantes (no constan como jef es de producción), cuy as f unciones no descriibe, se desconoce el alcance de los trabajos que puedan realizar. Se aprecia como medida adecuada que puede 
contribuir a la mejora de la ejecución, al permitir descargar trabajo y  asumir may or control sobre trabajos más acotados. 
Se detecta contradicción en la titulación del Jef e de Producción de obra civ il y a que se of erta perf il de Ingeniería de Caminos y  en el CV consta Ingeniería de Obras Públicas. Of erta otros dos perf iles con titulación media y  otro con titulación de grado. Todas las titulaciones son coherentes con sus 
f unciones.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.

+Encargado Obra civ il:
   -Experiencia: 40 años. 
   -Dedicación: 100%
+Encargado obra civ il:
   -Experiencia: 18 años. 
   -Dedicación: 100%
+Encargado instalaciones y  ssaa:
   -Experiencia: 27 años. 
   -Dedicación: 100%
+Encargado instalaciones y  ssaa:
   -Experiencia: 25 años. 
   -Dedicación: 100%

-Puntuación= 0,5

Of erta dos encargados adicionales respecto del mínimo, uno para obra civ il y  otro para instalaciones y  ssaa. La composición of ertada aporta v alor por el reparto de trabajos, lo que permite un mejor control y  superv isión por la div isión de tareas. 
Los perf iles presentan elev ada experiencia adicional a la mínima especif icada en el CC.
Of erta dedicaciones completas.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.
Los incrementos del número de perf iles aportan v alor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Técnico Aseguramiento de la calidad:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos
   -Experiencia: general 17, específ ica 9 años.
   -Dedicación: 100%
+Técnico Gestión ambiental y  residuos:
   -Ingeniería Industrial
   -Experiencia: general 17, específ ica 9 años. 
   -Dedicación: 100%
+Técnico Seguridad y  Salud:
   -Ingeniería Técnica Agrícola
   -Experiencia: general 17, específ ica 16 años. 
   -Dedicación: 100%
+Ay udante de prev ención:
   -Licenciatura en Geogrf ía
   -Experiencia: 19 años.
   -Dedicación: 25%

-Puntuación= 0,1281

Mejora la composición mínima del pliego y a que presenta un perf il adicional para calidad y  medioambiente respecto del CC y  un ay udante con dedicación parcial para seguridad. Esto se aprecia como mejora al permitir una distribución de f uncionas más específ ica, habilitando la mejora del control y  
superv isión de las tareas qeu asume cada perf il.
Presenta tres titulados superiores y  un titulado medio. 
Los perf iles disponen de experiencia superior a la mínima del pliego. 

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.
Los incrementos del número de perf iles aportan v alor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Jef e/a de Of icina Técnica y  BIM Manager: 
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos. 
   -Experiencia general 17 años, específ ica 5 años. 
   -Dedicación: 
+Jef e/a de Topograf ía y  mediciones v aloradas:
   -Licenciatura en Geomática.
   -Experiencia general 17 años, específ ica 17 años. 
   -Dedicación: 100%
+Modelador/a BIM: Externo.
   -Arquitectura Técnica. 
   -Experiencia general 8 años, específ ica 5 años.
   -Dedicación: 100%
+Jef e/a Ingeniería de detalle y  planif icación:
   -Ingeniería Técnica Agrícola. 
   -Experiencia general 29 años, específ ica 26 años.
   -Dedicación: 100%
+Ay udante topógraf o:
   -Ingeniería Técnica en Topograf ía:
   -Experiencia general 27 años, específ ica 27 años.
+Topógraf o:
   -Ciclo superior.
   -Experiencia: 15 años.
   -Dedicación: 100%.
Aporta carta de compromiso de empresa externa para implantación, desarrollo y  seguimiento con metodología BIM.

-Puntuación= 0

Of erta tres perf iles adcionales con dedicación completa.
El perf il BIM Manager, según consta en el CV, tiene experiencia de dos años en el departamento BIM, desconociéndose sus f unciones en el mismo. No acredita la experiencia mínima como BIM Manager. Aporta más experiencia como jef e de of icina técnica que de BIM Manager. Por otro lado, en el cuadro 
de características, se especif ica dedicacion exclusiv a del BIM mánager y  en el organigrama el perf il comparte puesto de BIM Manager y  Jef e de Of icina Técnica.
El perf il de Modelador BIM tiene tituación media. La inf ormación que aporta para av alar su experiencia se aprecia un tanto escueta. Supera ligeramente la mínima especif icada. 
El perf il de jef e de topograf ía, según CV es titulado medio, no licenciado. Elev ada experiencia adicional al minimo. El perf il de jef e de ingeniería aporta abundante experiencia, y  tiene titulación media.
Los dos perf iles adicionales que propone como ay uda a topograf ía lo constituy en dos perf iles con titulación media y  dilatada experiencia.
El equipo de topograf ía se aprecia adecuado a la magnitud de la obra y  metodología de trabajo.

El perfil BIM Manager no acredita la experiencia mínima con claridad y su dedicación no se corresponde a la mínima del CC al realizar la función adicional de Jefe de Oficina Técnica. 

0,395

0,5

0

0,1281
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3. Uso de metodología BIM (2,5)

3.1.-Se valorará la propuesta de uso de la metodología BIM en base a la calidad, el alcance y la adecuación del Pre-BEP de acuerdo con la Guía BIM de 
puertos del Estado y su adecuación a las necesidades de la APB, (Requisitos, Objetivos, Usos, nivel de desarrollo, estructuración de los datos, entorno de 

colaboración, control de calidad, etc.), y en lo que respecta a la integración de los datos con los sistemas de la APB para la gestión del mantenimiento (GMAO) 
y para la codificación de los activos contables

2.7.-Resto del equipo

Puntuación Comentarios

UTE DRAGADOS-AMER

+Jef e de contabilidad:
   -Diplomatura CC Empresariales.
   -Experiencia: 18 años.
   -Dedicación: 100%
+Técnico/a comunicación:
   -Licenciaura comunicación audiov isual. 
   -Experiencia: 19 años.
   -Dedicación: 25%
+Paisajista:
  -Ingeniería Técnica Agrícola. Master en jardinería y  paisajismo.
   -Experiencia: 23 años
   -Dedicación: 

-Puntuación= 0,07

Of erta un perf il adicional, aunque no describe las f unciones para poder ev aluar su aportación al proy ecto. Titulación de grado con f ormación complementaria específ ica. Dedicación parcial y  elev ada expericia.
Los perf iles de administrativ o, titulado medio, y  comunicador ,titulado superior, mejoran la experiencia mínima especif icada en el pliego.

La propuesta aporta v alor tanto por el perf il adicional al mínimo especif icado, como por la experiencia de los perf iles en general, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su 
interpretación y  ejecución, permite asumir que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, 
reducción de impacto ambiental, etc.

+MEMORIA DEL USO DE LA METODOLOGÍA BIM Y APLICACIÓN A LA EJECUCIÓN DEL CONTRATO:  
 -Aplicación de la metodología BIM: Def ine en que consiste la metodología. Indica que la UTE ha realizado un modelado BIM en Rev it, desde la Rotonda de Porto Pi hasta el antiguo puente de Paraires en la f ase de licitación. Adjunta enlace para v isualizar un recorrido v irtual. Remarca la importancia que el 
intercambio de inf ormación entre los agentes interv inientes sea estandarizada, colaborativ a y  abierta, con lo que permitirá al sistema portuario tener un may or niv el de control y  seguimiento de calidad de los proy ectos. Indica que cuenta con la acreditación en la normativ a ISO 19650. Plantea los objetiv os 
BIM desde dos perspectiv as: El manejo de nuev as herramientas inf ormáticas y  modelos de inf ormación y  la gestión de la inf ormación bajo estándares de ref erencia y  abiertos
      ·El uso de los modelos BIM y  los modelos SIG tienen como objetiv o: Ubicación espacial del objeto de estudio, estandarizar y  centralizar la inf ormación digital, simular las consecuencias de determinadas decisiones y  minimizar la pérdida de inf ormación y  el uso de datos cruzados.
      ·Describe la propuesta del modelo y  las f ases de las que consta: 
           -Fase 1:Auditoría del modelo de partida.
           -Fase 2:Creación del modelo constructiv o inicial. 
           -Fase 3: Actualización del modelo durante la obra.
           -Fase 4: Creación del modelo As-Built.
 -Objetiv os y  Usos BIM: Los objetiv os y  usos de la implantación BIM han sido extraídos de la Guía BIM del Sistema Portuario de Titularidad Estatal.   
      ·Objetiv os generales: Adjunta un cuadro explicativ o en que se indica los objetiv os generales, la descripción de cada uno de ellos, el objetiv o específ ico y  los usos de BIM para conseguir el objetiv o. 
      ·Objetiv os del Sistema Portuario: Adjunta un cuadro explicativ o en que se indica los objetiv os generales, la descripción de cada uno de ellos, el objetiv o específ ico y  los usos de BIM para conseguir el objetiv o. 
      ·Usos BIM del Sistema Portuario:  Expone los Usos BIM exigidos por las Autoridades Portuarias. Adjunta cuadro con el uso BIM de cada uno, la descripción y  el objetiv o, la f ase en la que se desarrolla el uso y  la prioridad establecida por la UTE en base a los requerimientos y  la especif icidad del 
proy ecto. Analiza los grados de prioridad (alta y  media) y  el porqué. Anliza la utilidad como eje conductor y  de diseño tanto para v isualización, como para obtención de mediciones de Rev it y  Civ il 3D.
+Pre-BEP:
 -Estrategias para el cumplimento de Usos BIM por parte de LA UTE y  procesos de desarrollo.:
       -Inf ormación Centralizada: Se busca contar con un repositorio común de inf ormación estructurado y  organizado. Indica que se seguirán las directrices marcadas por la norma ISO 19650 para la correcta utilización. Propone usar el entorno común de datos BIM 360 para recopilación de la inf ormación 
(modelos,protocolos, planes de seguimiento, calendarios, reuniones, etc.). Se proponen reuniones de coordinación cada 30 días para transmitir la inf ormación a la DO y   a la APB paar su analisis. Indica que el BIM Manager será el responsable de la gestión de los procedimientos del entorno BIM y  de la 
f ormación del personal, ademas de contar la UTE con protocolos f ormativ os de cada sof tware. El f lujo de inf ormación  estará f ormado por una estructura de carpetas que v an a f uncionar como áreas de trabajo: trabajo en proceso, compartida, publicada  y  archiv ado.
       -Diseño y  v isualización 3D: Creación de una maqueta digital tridimensional para mejor comprensión del diseño y  por otro,para poder extraer de ellos planos, mediciones y  el resto de usos BIM. Se usarán paar ello dos sof tware (Civ il 3D  y  Rev it) y  ambos archiv os generados, serán coordinados en 
Nav isworks. Adjunta un cuadro con los distintos sof tware y  para que se empleará cada uno. Indica que para la creación del modelo BIM f ederado, habra que auditar la documentación prev ia existente y  analizar si se puede integrar en el modelo o es necesario generarla.  Adjunta diagráma de f lujo del 
proceso. Adjunta imágenes del modelo generado para la f ase de licitación.
       -Documentación 2D: Este uso busca la coherencia de inf ormación de planos, generando los de los modelos 3D (planta, alzados y  secciones). Todos los planos que no prov engan de los modelos serán identif icados por un código. Habra planos Rev it, Civ il 3D y  CAD.Indica la inf ormación que contendrá 
el índice de planos y  el sof tware que se utilizará para cada tipo de planos.
       -Coordinación 3D y  gestión de colisiones: Se trata de una temprana identif icación de interf erencias y  reducir impactos económicos y  de demora durante el proceso de construcción. La comprobación de interf erencias se debe realizar prev io a las entregas de paquetes de documentación. adjunta 
ejemplo de imagen generada en REVIT en el sof tware específ ico de detecciones de colisiones Nav isworks. Cada agente de diseño compartirá sus modelos en f ormato .NWC.  Se realizarán tareas de rev isión cada 30 días  y  enumera los modelos que se utilizarán para el análisis de interf erencias. Clasif ica 
las interf erencias generadas en los inf ormes en: crítica, alta o baja y  donde af ecta, v elocidad de resolución. Los inf ormes de interf erencias gestionarán una trazabilidad de la resolución de las mismas.Para resolv er estas posibles interf erencias se propone el uso de BIMCollab que será incluido como anexo 
del PEB Post contractual. Adjunta un diagrama de f lujo de resolución.   
      -Mediciones: Indica que este uso garantiza la trazabilidad y  coherencia entre las mediciones y  el contenido del proy ecto y  sus modelos. Se busca garantizar la trazabilidad de al menos el 50% del presupuesto a partir de elementos modelados admitiendose el resto f uera del método. Se propone una 
codif icación si esta incluida la medición por BIM o no. Se utilizará sof tware REVIT para este uso.
      -Simulaciones constructiv as 4D: Esta herramienta pretende  proporcionar una rápida compresión del proceso constructiv o y  todos los f actores que inf luy en hasta la f inalización del mismo.El modelo  4D se emplea para programar el tiempo, la secuencia constructiv a y  la ocupación espacial. Se utilizará 
el sof tware Microsof t 

Project y  Nav isworks. 
      -Logística y  Acopios: Con este uso se pretende v isualizar y  gestionar las f ases de construcción y  explotación, la organización de espacios libres, el equipamiento y  stocks, y  reducir errores de ejecución y  planeamiento. En este uso se utiliza Nav isworks, Rev it.
      -Seguimiento de obra. Producción y  certif icación: El modelo incluirá parámetros sobre su av ance que se actualizarán de f orma que las certif icaciones sean trazables con el modelo por parte de la APB y  laUTE. También se actualizarán los av ances y  cambios en la obra de f orma que siempre esté 
actualizada la inf ormación en el serv idor de acceso a la inf ormación centralizada.  Describe el proceso que requiere este uso. Se empleará sof tware Civ il 3D y  REVIT para este uso.
      -Representación de obra ejecutada (As Built): Indica que con la última certif icación el resultado serán unos modelos “As Built” que representen la realidad construida del proy ecto. Los modelos serán entregados tanto en f ormato nativ o .RVT como IFC (2x3). Adjunta un diagrama de f lujo del proceso.   
      -Mantenimiento y  explotación (no aplica): La UTE dejará los parámetros necesarios y  acordados con la APB con la inf ormación para la correcta gestión de la inf raestructura.
      -Inf ograf ías y  recorridos v irtuales: El modelo debido  a la situación del  proy ecto, se pretende  con el la comunicación v isual y  espacial del estado f inal, además de apoy ara a la toma de decisiones, comercializar el activ o, apoy o en las exposiciones  de personal no técnico y  transmisión al público. Se 
empleará para este uso el sof tware Rev it 2021 e Inf raworks. 
       -Alimentación del sistema de gestión:  No aplica . La inf ormación y  estructura de los modelos estaría en concordancia con los sistemas implantados por las Autoridades Portuarias.
 -Roles y  responsabilidades. Equipo de trabajo: Describe el equipo que lo f orma y  sus f unciones. Estará f ormado por el BIM Manager (es el responsable BIM del contrato y  de las activ idades basadas en el modelo) y  el Modelador BIM (es el responsable BIM de los modelos parciales, tanto en su ejecución 
como en coordinación). Adjunta un cuadro con los medios humanos, cantidad dedicación y  meses para la labor relativ a a BIM a emplear en la obra. Adjunta cuadro con las responsabilidades de los interv inientes en los dif erentes procesos (APB, Proy ectista, BIM Manager, Jef e de obra, Of icina técnica y  
Equipo de producción)
 -Organización de modelos: 
    ·Coordenadas: La georref erenciación de los modelos para la inf raestructura portuaria será el sistema de coordenadas globales ETRS89 Huso 30 (UTM30)  
    ·Unidades: Las unidades generales serán m, m2 y  m3 todas con 2 decimales. 
    ·Div isión y  estructura de modelos: El modelo de Civ il 3D se hará de f orma indiv idual mientras que el de Rev it se prev é div idir en 5 tramos para que ninguno pese más de 300MB una v ez auditados, sincronizados y  compactados con el modelo central. Adjunta cuadro de las disciplinas  y  su 
nomenclatura. Adjunta cuadro del v ínculo con su uso. La codif icación de los modelos será la sugerida por la Guía BIM del Sistema Portuario de Titularidad Estatal. Adjunta modelo de codif icación. Se establecerá un modelo base con niv eles y  rejillas que def ina la ubicación real. Se crearan plantillas modelo 
para cada disciplina y  detalla el contenido común de las mismas.
    ·Niv el de desarrollo de los modelos: El niv el de def inición del modelo LOMD es la suma de los niv eles LOD (niv el de desarrollo de la geometría) y  LOI (niv el de desarrollo de la inf ormación asociada al proy ecto).  
          -Niv el de desarrollo geométrico LOD: Def ine hasta cuanto detalle gráf ico debe contener un elemento. Adjunta cuadro explicativ o de los distintos LOD indicando el concepto, la def inición y  la f ase del activ o. Adjunta ejemplo gráf ico y nlas consideraciones a tener en cuenta al niv el de desarrollo 
alcanzado y  su utilidad.
      ·Sistema de clasif icación de elementos portuarios: Es una clasif icación adicional coherente con la gestión de activ os contables. Serán introducidos a los modelos BIM para un may or detalle de los elementos portuarios.  Adjunta cuadro con un ejemplo del sistema de clasif icación de activ os contables.
-Control de calidad y  rev isión de diseños: Los procedimientos aseguran la correcta elaboración del trabajo, agilizan el proceso de coordinación y  rev isión y  garantizan un may or niv el de calidad.Enumera las v erif icaciones a realizar.Los archiv os de este proceso se v an a basar en el f ormato .BCF. Describe 
las características de estos archiv os.
     ·Estándares de calidad: Incluy en las normativ as y  estándares de aplicación en el proy ecto, relacionadas con la implantación BIM.Indica que la UTE cuenta con el certif icado BS EN 19650-2:2018 de Gestión de la inf ormación en el uso del BIM. Adjunta certif icados. adjunta cuadro con la relación de 
documentos, v ersiones y  descripción de las normativ as y  estándares de aplicación. 
     ·Explicación y  justif icación del control de calidad de la documentación propuesta: Describe en que consiste el control e calidad BIM. Adjunta cuadro con las comprobaciones para su v erif icación de one se indica el control al que se somete, la decripción, el responsable de la v erif icación el programa 
utilizado y  la f recuencia.
    ·Tabla de control de calidad: Adjunta tabla de checklist de control de calidad del modelo elaborada por la UTE para proy ectos con metodología BIM. 
-Estrategia de entregables:  Enumera y  describe la documentación a entregar: Pre-BEP, PEB, Modelos BIM iniciales de obra o pre-constructiv os, Tabla de Niv el de Desarrollo de cada Modelo, Modelos de coordinación, planos y  memorias, Inf orme de interf erencias y  Modelo As-Built.   
-Experiencia BIM: Adjunta cuadro con la experiencia prev ia en obras con metodología BIM. 

-Puntuación=2

Justif ica correctamente el uso de la metodología BIM teniendo en cuenta las dif erentes f ases que tendrá el proy ecto. Incluy endo en la propia licitación un modelo en el Rev it con el cual han empezado a trabajar y  les sirv e de base para la propia licitación y  para v er como se desarrollaran los dif erentes usos 
y  procesos bim.
Desarrolla y  justif ica a partir de la Guía BIM de PdE, los dif erentes usos BIM y  establece unas prioridades y  las f ases en las que af ecta cada uso, permitiéndole con ello una justif icación de cada uno de los usos y  una estrategia y  organización de cara al BEP y  como establecer las bases de esta 
metodología de trabajo.
Realiza una propuesta detallada de como se desarrollará y  estructurará el BEP a realizar durante el proy ecto de Ejecución.
Def ine los alcances y  objetiv os según el PdE, y  hace una justif icación de la metodología BIM en el contrato mas allá de lo estipulado, además de presentar tablas RACI de responsabilidades.
Los usos BIM concuerdan con las necesidades de la AAPP y  de la APB. La única carencia que se encuentre es entender que los puntos de Mantenimiento y  Explotación  y  alimentación del sistema de gestión se encuentran f uera del scope del proy ecto. Para la APB y  PdE es importante destacar que uno 
de los principales objetiv os de este proy ecto una v ez ejecutado el mismo, es la integración de los datos con los sistemas de la APB para la gestión del mantenimiento (GMAO) y  para la codif icación de los activ os contables.
Def ine claramente la estructura de modelos e indica LOD/LOI y  modelos a realizar. Sobre la estructura propuesta, se aprecia que se generarán muchos modelos, por lo que podría ser interesante aglutinar algunas disciplinas para minimizar este numero.
Como CDE se propone BIM 360, al ser una de las plataf ormas incluidas como opcional por PdE en la Guía BIM, no debería de haber problema de adaptación con la APB.
Quedan perf ectamente explicados los criterios de control de calidad y  como se gestionarán las incidencias mediante archiv os BCF. Aunque no hay  un listado de la documentación no graf ica o no BIM a entregar ni una relación con los modelos.
A pesar de que se nombra el uso de parámetros para la posible v inculación y  codif icación de activ os haciendo ref erencia a la GuiaBIM de PdE, se aprecia que no hay  un desarrollo o una estrategia de como se podrá llev ar a cabo. Se considera poco claro este punto.
Cabe destacar, que uno de los principales objetiv os de la APB dentro del ciclo de v ida de un modelo BIM es el uso posterior para O&M y  la gestión de activ os mediante el GMAO.
Se incluy e Modelo y  v ideo desarrollo de la APB para hacerse una idea del niv el de detalle inicial de los proy ecto a realizar.
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4. Plan de calidad (3)

5. Programa de actuaciones medioambientales (2)

4.2.-Organización de la carpeta de calidad a obtener al finalizar la obra misma y en la que deberán constar, como mínimo, el programa de mantenimiento, los 
planos de ejecución “as-built”, la relación de equipos y materiales instalados, así como sus correspondientes fichas técnicas y manuales de operación y 

mantenimiento

4.1.-Las medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra. Los controles de calidad que proponga realizar 
durante la ejecución de la obra. Se valorará la calidad, concreción y adecuación del Plan

5.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de vigilancia ambiental de las obras y, entre otros aspectos, la precisión en la identificación de 
requisitos legales en materia medioambiental para la ejecución de las obras, la identificación de actividades que pueden generar impacto, la aplicación de 

medidas compensatorias, etc.

4.3.-Transmisión de la información del plan de mantenimiento al cliente (APB). Integración de la información con los diferentes sistemas de gestión de la APB 
(GMAO, Posidonia, etc.)

Puntuación Comentarios

UTE DRAGADOS-AMER

+Introducción: La UTE se compromete a implantar para la obra un sistema de aseguramiento de calidad, las empresas  cuentan con los certif icados de acuerdo con la Norma ISO-EN-UNE-9001:201. Adjunta certif icados del SGC de las empresas de la UTE.
+Medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra. 
 -Plan de control de Control de calidad: Describe los objetiv os y  políticas de calidad del plan de calidad. desarrollándolo en los siguientes aspectos:
    ·Calidad de los materiales: Se aplicará para cada material o suministro los programas de: recepción de materiales, requisitos de compra, niv el de acopio y  especif icaciones de material
    ·Calidad en la ejecución: Tres tipos de controles: Control de los procesos de ejecución, Control de los productos intermedios o f inales y  Ensay os de Ejecución y  Control de pruebas f inales. se llev aran acabo mediante PPIs. Los ensay os se realizarán en laboratorio de obra exterior. Aporta carta de 
compromiso.
  -Unidades de obra a controlar y  normativ a aplicable:  Expone las activ idades que se someteran al PAC en un cuadro y  el control al que se somete. Ref leja en un cuadro la normativ a aplicable  con los aspectos a controlar de cada activ idad.
  -Plan de ensay os: Cuadro indicando para cada una de ellas los ensay os a realizar, normativ a aplicable, nº ensay os a realizar, coste y  características de los controles. El coste de los ensay os supone un 0,7% del PBL sin IVA.
  -Relación de PPI, muestreo y  criterios de aceptación o rechazo: Se adjunta un cuadro indicando la descripción o ensay o, la norma aplicable, la f recuencia o lote y  los criterios de aceptación o rechazo de cada activ idad. 

-Puntuación=1,9

Propuesta del plan de calidad detallado con todas las activ idades y  específ ico para la obra indicando la normativ a aplicable a cada unidad.
Presenta un cuadro con la relación completa de ensay os de todas las unidades indicando f recuencia o lotes. Realiza la v aloración económica de los ensay os aunque no llega al 1% del PBL.
Presenta un cuadro con la Relación específ ica de PPI para la obra indicando criterios de aceptación o rechazo de cada unidad de control específ ica. realizaun un seguimiento de materiales mediante programa de recepción (ensay os y  certif icados) y  realización de pruebas f inales.

´+Introducción:Describe 4 pasos para garantizar el ordeny  la ef ectiv idad de la carpeta: Planif icación, realización y  generación de registros, recopilación de documentos y  entrega de la carpeta de calidad de la obra.
  +Organización de la carpeta de calidad
  -Propone el Entorno Común de Datos o Common Data Env iroment (CDE) Autodesk BIM 360 para recopilar toda la inf ormación generada en la obra. 
  -La estructuración del proceso de generación de inf ormación será:  
     ·Documentación de ref erencia: Documentos prev ios, proy ectos, presupuestos ,actas, licencias etc
     ·En proceso o WIP: esquemas, conceptos en desarrollo y  modeladosparciales.
     ·Compartido: Datos v erif icados y  aptos para compartir.
     ·Publicado: Datos v alidados para la rev isión del cliente.
     ·Archiv ado: Datos v alidados y  v erif icados aptos para la rev isión global del proy ecto.
  -Contenido de la carpeta: Enumera y  especif ica el contenido de la relación de 18 subcarpetas de obra que conf ormarán la carpeta de calidad. 
      • Carpeta de uso compartido.
      • Documentos contractuales.
      • Plan de seguridad y  salud.
      • Plan de Ejecución BIM.
      • Programas de Puntos de Inspección (PPI).
      • Actas de reuniones.
      • Relación de equipos y  materiales empleados.
      • Facturas de compra de los materiales usados.
      • Fichas técnicas.
     • Manuales de operación y  mantenimiento.
     • Certif icados de:
         - Los materiales usados.
         - Cualif icación del personal.
         - Calibración de equipos de medida.
         - Puesta en serv icio de las instalaciones.
        - Inf ormes de inspecciones y  auditorías.
     • Otros registros relev antes.
     •Planos y  modelos de ejecución As-Built.
     • Modelos para f ase de operación y  mantenimiento.
     • COBie.
     • Acta de recepción f inal.
     • Lecciones aprendidas.

-Puntuación= 0,5

Presenta organización de carpeta detallada , incluy e mas apartados de inf ormación dentro de la carpeta.

´+Transmisión al cliente de la documentación: 
- Hace una descripción de las v entajes del sistema gestión GMAO-ROSMIMAN en los dif erentes ámbitos. 
 - Se compromete  a un curso de f ormación/f amiliarización con el sistema Rosmiman, para al menos 2 técnicos de LA UTE.
 - Se compromete al acompañamiento de al menos 2 semanas, por parte de los técnicos instruidos, a los responsables del serv icio de mantenimiento de la APB
 - Se compromete  a la adquisición de los módulos de gestión de ROSMIMAN para que  la integración f inal sea directa mediante el v olcado de la inf ormación recopilada.
 - Posidonia Operations: Describe las características del sistema de gestión y  la inf ormación que se ha de coordinar con dicho sistema.  Se preparará un curso práctico de f ormación para al menos 3 técnicos de LA UTE, encargados de la programación y  organización de los trabajos de 1 semana de 
duración.
  - Aseguramiento de la Calidad: Cumplimiento de las metodologías de la APB. Descripción de las activ idades a realizar para su cumplimiento. 
  - Proceso y  alcance del plan de mantenimiento: Listado y  descripción del plan de mantenimiento de las obras ejecutadas. El plan se desglosará en tres cuadros: Trabajos de mantenimiento de v egetación, elementos de instalaciones y  elementos de urbanización.

-Puntuación= 0,50

Describe los sistemas de gestión de inf ormación y  las medias a implantar (GMAO y  Posidonia). Se compromete a f ormar personal para su utilización.

-Puntuación= 2

Identif icación completa de las Uds. de obra que generan impactos, requisitos legales actualizados. Aporta certif icado y  medidas compensatorias completas. 
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1. PROPUESTA DEL PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL:  Su objetiv o es garantizar la preserv ación de la calidad ambiental af ectada por la obra. La responsabilidad de la ejecución del PVA es de la DF o al órgano ambiental, por lo que la participación como contratistas tendrá una f aceta de autocontrol de 
todos los procesos constructiv os y  otra de colaboración con la DF en la consecución de los objetiv os establecidos.
1.1 SISTEMA DE GESTIÓN AMBIENTAL – ISO 14001: Las empresas de la UTE tiene implantado un Sistema de Gestión Medioambiental según la norma ISO 14.001. Aporta copia de los certif icados. En caso de ser adjudicatarios, la UTE adoptará el sistema de DRAGADOS. La f orma de integrarlo se 
concreta en el desarrollo del PLAN DE MEDIOAMBIENTE, cuy as f ases de desarrollo son: análisis de las condiciones medioambientales, organización, identif icación y  ev aluación de aspectos signif icativ os, legislación y  requisitos, instrucciones para los procesos, programa de seguimiento y  medición, 
programa de control reglamentario, permisos, residuos y  planes de emergencia.
La explotación del Plan comprende: Control de las Operaciones, Control de las No Conf ormidades, Control de Permisos y  Autorizaciones, Control de residuos, Ev aluación del Cumplimiento de Requisitos y  Actualización de requisitos. 
1.2 ORGANIGRAMA AMBIENTAL: organigrama medioambiental de toda la organización, que se inicia en la Comisión de Medioambiente en la sede central de la Empresa y  que a niv el de obra recae en el Jef e de Obra y  el Jef e de Gestión Ambiental de la Obra. Aporta organigrama y  brev e reseña del perf il 
del Técnico/a de Medioambiente.
1.3 PLAN DE SEGUIMIENTO: actuaciones de v igilancia medioambiental de may or importancia que proponen para esta obra ref erentes a: Calidad Atmosf érica, Niv eles de ruido, Calidad de las Aguas, Suelos, Protección de la v egetación y  seguimiento de los trabajos de jardinería y  Gestión de residuos. En 
cada uno de ellos describe las actuaciones de la obra que pueden af ectar al medio ref erido, propone actuaciones de seguimiento y  control, lugar de inspección y  la periodicidad con la que realizarán dicha v igilancia.
2. IDENTIFICACIÓN DE REQUISITOS LEGALES EN MATERIA MEDIOAMBIENTAL PARA LA EJECUCIÓN DE LAS OBRAS: Indican que no se ref iere únicamente a un listado de legislación aplicable y  que debido a la limitación de espacio presentan cuadro con  la normativ a más relev ante. Presentan un 
cuadro estructurado con la legislación estatal, autonómica y  local. En el cuadro incluy e el Real Decreto 60/2011, de 21 de enero, sobre las normas de calidad ambiental en el ámbito de la política de aguas está derogado y  la sustituy e Real Decreto 817/2015, de 11 de septiembre, por el que se establecen 
los criterios de seguimiento y  ev aluación del estado de las aguas superf iciales y  las normas de calidad ambiental. 
3. IDENTIFICACIÓN DE ACTIVIDADES QUE PUEDEN GENERAR IMPACTO: Aportan tabla donde determinan las activ idades que son susceptibles de causar impacto a los distintos f actores del medio. 
Trabajos prev ios: 1ª ocupación, demoliciones de mezclas bituminosas, aceras, estructuras, etc..., f resado de pav imentos bituminosos. Activ idades que producen ruido y  polv o. También tienen en cuenta el impacto deriv ado del transporte de residuos, que producirá un aumento de tráf ico con sus impactos 
asociados (ruido, polv o, interf erencias tráf ico, emisión de gases, etc...Además realizarán un correcto marcaje y  protección de la v egetación a conserv ar y  trasplantar (destacan las 15 palmeras)
Mov imiento de tierras: se incluy e la excav ación de 98.977 m3 en zanja y  74.820 m3 en caja de pav imento, 38.084 m3 de terraplenado, 20.573 m3 de suelo adecuado, entre otros. El uso de maquinaria pesada produce impactos asociados (ruidos, polv o, combustibles f ósiles, emisión de CO2 y  producción 
de residuos (betunes, emulsiones y  aceites usados), con riesgo de v ertidos contaminantes y  también en las operaciones de repostaje. Para los ruidos cabe considerar que, a niv el de zonif icación acústica. Se trata de un entorno con gran nº de receptores potenciales, en especial durante la temporada 
turística alta. El polv o puede af ectar a las personas con las mismas consideraciones apuntadas para el ruido. También puede af ectar a la v egetación cercana por acumulación en las hojas, 
resaltando el gran número de ejemplares ornamentales existentes en el paseo y  su entorno. En cuanto a las aguas deben tenerse en cuenta los niv eles f reáticos poco prof undos, que se corresponden con el acuíf ero Llano de Palma y  que en algunas zonas requerirán 
agotamiento. También se puede producir un incremento de turbidez y  sólidos en suspensión en la escorrentía superf icial, pudiendo llegar a af ectar al mar o al sistema de saneamiento. El mov imiento de maquinaria puede ocasionar daños en el arbolado a conserv ar en su ubicación actual (817 ud.), debiendo 
considerar especialmente la protección de la zona radicular contra sobrecargas temporales y  en la excav ación de zanjas. 
También hay  que considerar la posible af ectación a y acimientos arqueológicos para lo que se llev ará cabo un seguimiento durante la obra. 
Construcción: Tienen en cuenta las estructuras, drenajes, pav imentación, instalaciones (redes), etc. Los impactos que pueden producirse son: emisión de ruidos, polv o y  gases en los trabajos por la operación de equipos especializados y  mov imiento de maquinaria; impacto v isual por presencia de 
maquinaria, acopios, elementos auxiliares, etc.; generación de residuos; v ertidos accidentales de hormigones, aditiv os u otras sustancias peligrosas, aguas sucias, etc. destacando la permeabilidad del terreno natural, la cercanía del mar y  las estructuras sobre el Torrente de Sant Magí y  Torrente de Sa 
Riera. Se transf erirán a instalaciones autorizadas (gestor autorizado) para la gestión de residuos, en la que se tendrá en cuenta el consumo de recursos para el tratamiento y /o v ertido f inal, además del impacto asociado al transporte ( combustibles, emisión de gases, ruidos, tráf ico, etc...).
4. MEDIDAS CORRECTORAS Y COMPENSATORIAS: Se desarrolla el programa de medidas correctoras y  compensatorias para minimizar las af ecciones ambientales, considerando para ello el tipo de actuaciones a realizar, los procedimientos constructiv os y  las características propias del entorno de la 
obra. 
4.1 CONTAMINACIÓN ACÚSTICA: Actualmente la zona del PºMº presenta unos niv eles acústicos elev ados (> 70 dBA) principalmente debido a la intensa circulación de v ehículos. Adjunta imagen del Mapa Estratégico de Ruido del Ay to. de Palma donde se muestra 
el Niv el Continuo Equiv alente Diurno de la zona de obras. Consideran también los impactos de los transportes sobre las zonas de los recorridos, siendo los más importantes los del aporte de hormigón, acero y  mezclas bituminosas, y  residuos, que discurren cerca de zonas residenciales hasta enlazar con 
las v ías de alta capacidad de la isla. Medidas de mitigación: v allados f onoabsorbentes, estricto cumplimiento de la Ordenanza municipal reguladora del ruido y  las v ibraciones de Palma, coordinación con el Ay to. de Palma de estos trabajos, campañas de inf ormación al v ecindario y  usuarios del puerto, uso 
de maquinaria homologada (serie E de CATERPILLAR), mantenimiento adecuado, f ormación específ ica al personal de maquinaria, disposición estratégica, plan de Accesos y  protección del personal según Plan de Sy S.  Proponen la implantación de sistemas de monitorización en continuo mediante sensores 
y  sistemas de gestión de alertas tipo Noise Platf orm. 
4.2 GENERACIÓN DE POLVO: operaciones de demolición, corte y  pulido de materiales, manejo de escombros y  tierras, así como en las cargas y  transportes. Propone las siguientes medidas: riegos con camión cisterna o nebulización, herramientas con sistemas de succión activ os, de humectación o 
guillotina (según el caso), central de corte de piezas en espacios cerrados (tipo carpa) con equipos de aspiración-f iltración de aire, v elocidad de circulación limitada a 20 km/h y  tapado de la carga de camiones, limpiezas periódicas de calzadas exteriores con barredoras y  brigada de limpieza, sistema de 
limpieza de ruedas de camiones, no apilar materiales pulv erulentos en la obra, se ensilarán, se taparán con lonas o se mantendrán húmedos. 
4.3 EMISIÓN DE GASES Y HUELLA DEL CARBONO: DRAGADOS tiene certif icado por AENOR la norma ISO-14064 (adjunta el certif icado del 2020). Resalta que en la actualidad se están implantando div ersas actuaciones para la creación de una Zona de Bajas Emisiones en Palma en el marco del plan 
“Palma Camina” del Ay to., por lo que nuestra propuesta se incluy en numerosas mejoras, como: maquinaria homologada con mantenimiento adecuado, turismos y  v ehículos industriales ligeros pref erentemente híbridos o eléctricos, uso deminiexcav adoras y  cargadoras sobre ruedas de tipo eléctrico e 
híbrido, Formación específ ica a los operarios de maquinaria, optimizarán los transportes mediante sistema av anzado de planif icación de rutas,  Plan de Transporte al Trabajo y  criterios de logística para priorizar suministradores y  gestores locales.
4.4 PROTECCIÓN DE LAS AGUAS Y EL SUELO: af ecciones en los cajones sobre los torrentes de Sant Magí y  Sa Riera y  en las actuaciones junto a la Dársena de Ca‟n Barbará, así como de tipo indirecto por escorrentías, drenajes, v ertidos accidentales. Consideran riesgo de contaminación de las aguas 
subterráneas por v ertidos sobre el suelo debido a la permeabilidad de los terrenos y  la existencia de niv eles f reáticos poco prof undos relacionados con los acuíf eros detríticos de Llano de Palma. También tienen en cuenta que del 
ensuciamiento de las calzadas puede ser que lleguen sedimentos a la red de saneamiento, af ectando a los sistemas de depuración. Aportan las siguientes medidas de protección de la calidad de las aguas superf iciales y  subterráneas: Adecuación de pendientes – drenajes ev itando la salida de aguas sucias 
desde la obra, decantación de las aguas del bombeo del niv el f reático, barreras de retención de sedimentos para desagües, Retirada y  recogida de acopios ante prev isiones meteorológicas adv ersas, cambios de lubricantes y  combustibles en talleres autorizados, puntos de limpieza de las cubas hormigón, 
contenedores metálicos tipo escombros, estancos, para f acilitar la entrega de residuos a gestor autorizado, instalaciones auxiliares sobre zonas pav imentadas con sistema de recogida y  ev entual tratamiento de la escorrentía y  conexión a alcantarillado, uso o manipulación de sustancias peligrosas por 
personal autorizado, implantación de planes de emergencias de v ertidos accidentales, mediante absorbentes. 
4.5 VEGETACIÓN – JARDINERÍA: Se pretende conserv ar el máximo nº de ejemplares existentes (301 árboles y  516 palmeras) y  trasplantar 108 ejemplares. A pesar de ello es necesario talar 218 pies. Como medida compensatoria, y  a f in de mejorar los serv icios 
ecosistémicos de la ciudad, se contempla la plantación de 1.820árboles y  512 palmeras. Aportan medidas específ icas de protección tanto de la parte aérea como de la zona radicular mediante v allado rígido, podas prev entiv as, instalación de tensores, tablones de protección de tronco, etc. Marcarán de 
manera los ejemplares a conserv ar, losque deben ser trasplantados y  los que se talarán, solicitando los permisos y  autorizaciones. Instalación de v allados de protección que rodeen las zonas a conserv ar, restringiendo las activ idades en el interior, para ev itar compactaciones de la zona radicular. Adopción 
de las medidas de protección especif icadas del Reglamento Técnico de Jardinería, Riego, Mobiliario urbano y  Juegos inf antiles de Parques y  Jardines del Ay to. de Palma y  la 
serie Normas Tecnológicas de Jardinería y  Paisaje, en especial la norma NTJ 03E Protección de los elementos v egetales en los trabajos de construcción” de la que presenta un cuadro resumen. Hará especial hincapié en la protección de los ejemplares clasif icados como de Valor patrimonial no sustituible 
según el Serv icio Municipal de Parques y  Jardines. Las plantaciones, trasplantes y  siembras se realizarán durante los períodos óptimos para cada especie y  siguiendo las recomendaciones del anejo nº11, los protocolos establecidos en el PTPP y  la serie Normas Tecnológicas de Jardinería y  Paisaje. En 
concreto, las plantaciones y  trasplantes de los árboles, arbustos, enredaderas y  plantas herbáceas perennes se realizarán entre el 15 de nov iembre y  el 15 de f ebrero, las palmeras se plantarán o trasplantarán entre los meses de abril y  septiembre y  las siembras se realizarán de marzo a may o. En relación 
a los trasplantes, se priorizará siempre que sea posible, el traslado de cada ejemplar a su lugar def initiv o (sin enmacetados intermedios). Si f inalmente no f uese posible realizar alguno de los trasplantes proy ectados, se comunicará los técnicos municipales, que determinarán las plantaciones 
compensatorias. 
4.6 PATRIMONIO: Adoptarán las medidas necesarias de conserv ación del numeroso patrimonio cultural del ámbito de actuación (monumentos, relojes de sol, esculturas, etc.), que será conserv ado y /o reubicado en todos los casos. Instalación de v allados, protectores, desmantelamiento por personal 
especializado prev ia autorización, almacenaje de seguridad, etc. Control arqueológico de los mov imientos de tierra. Se instruirá a los trabajadores en la identif icación de posibles restos arqueológicos. Ante hallazgos se paralizarán las obras en este punto y  se inf ormará a la Dirección General de Patrimonio 
Cultural del Gobierno de las Islas Baleares.
5. GESTIÓN DE RESIDUOS: Sistema de gestión integral de residuos, cuy os principios básicos la prev ención, reutilización y  reciclaje
5.1 ESTIMACIÓN DE CANTIDADES: Plan de Gestión de Residuos, que incluirá la concreción sobre el almacenamiento y  tratamiento de los residuos, incorporando las Condiciones Generales de Ejecución en materia de gestión de residuos s/pliego. Se basará en el 
Estudio de Gestión de Residuos del proy ecto (Anejo nº15) y  tras su aprobación por la D.O. y  la APB, el PGR se implantará en la obra, inf ormando a todo el personal y  subcontratistas. Incluy e tabla con los principales v olúmenes que se generarán. Se destaca el v olumen de tierras sobrantes para el que se 
priorizarán los usos productiv os (restauración, relleno, etc.) que no tendrán consideración de residuo. También se destacan el v olumen de residuos de hormigón y  mezclas bituminosas generado en las demoliciones. 
Al inicio de la obra se rev isará y  complementará esta primera estimación de cantidades considerando el proceso constructiv o, los materiales que interv ienen, v olúmenes implicados, sistema de puesta en obra, tipo de suministros, posibles puntas de producción, etc. Implantarán en la obra la aplicación 
inf ormática AVANRES - Desarrollo de soluciones computacionales av anzadas para la gestión de RCD, un modelo computacional desarrollado por DRAGADOS que permite estimar el v olumen de RCD que se generará, en f unción de las características de la obra y  con unos márgenes de error y  tolerancias 
mucho más limitados y  concretos que otros métodos actuales. Así se podrán prev er el tipo y  nº de contenedores para la recogida selectiv a y  optimizar los turnos de recogida, aspectos relev antes debido a la limitación de espacio para ubicar los contenedores de residuos.
5.2 PREVENCIÓN EN LA GENERACIÓN DE RESIDUOS: Las medidas de prev ención se basan en: priorizar el uso de materiales a granel (menor env asado); demandar env asado reciclable-reutilizable; técnicas de logística y  almacenamiento; rev isión de procedimientos de trabajo de modo que se minimice 
la generación de residuos, y  criterios de elección de suministros que resulten en menores mermas en la puesta en obra; of rezcan may or durabilidad; incorporar elementos pref abricados etc. Se impartirá f ormación ambiental sobre la reducción de residuos en su puesto de trabajo, así como procedimientos de 
clasif icación, contenedores a utilizar, responsabilidades, uso y  mantenimiento del punto limpio, entre otros. Especial relev ancia en los desmontajes y  las demoliciones por lo que proponen realizar inv entario de elementos a retirar, procediendo al desmontaje controlado de todos los elementos recuperables 
(señales, semáf oros, luminarias, mobiliario urbano, marquesinas, etc.) y  su reutilización en obra o traslado a almacén de la Propiedad.
Utilización de materiales reciclados o reutilizados y  con may or f acilidad de reciclaje o reutilización f inalizado su ciclo de v ida. 
5.3 OPERACIONES DE GESTIÓN: Recogida selectiv a, instalación de punto limpio con posibilidad de puntos secundarios de recogida en zonas de gran activ idad, contenedores segregados de pequeño tamaño para f acilitar la separación en origen, cada contenedor dispondrá de señal identif icativ a, 
contenedores estancos en un espacio bajo cubierta con apoy o impermeabilizado. La zona de almacenaje dispondrá de un sistema de recogida de v ertidos accidentales a cubeto registrable, con una capacidad mínima del 10% del v olumen total de los contenedores. La recogida de este tipo de residuo siempre 
la realizará un transportista autorizado. En caso de que aparezcan residuos con amianto (tuberías de f ibrocemento en la reposición de serv icios af ectados, por ejemplo), deberán gestionarse a trav és de empresa especializada, inscrita en el Registro de Empresas con Riesgo de Amianto RERA. Carga directa 
a camión de las tierras procedentes de la excav ación sobre camión, limpieza de maquinaria en instalaciones externas y  puntos de limpieza para canaletas mediante contenedor metálico para f acilitar su entrega a gestor autorizado.
5.4 GESTORES DE RESIDUOS – VERTEDEROS: El sistema de gestión integral de residuos que implantarán en obra asegurará que todos los residuos sean entregados a gestores acreditados y  transf eridos a plantas de tratamiento o a v ertederos autorizados. Los tratamientos de gestión seguirán la 
jerarquía de residuos establecida en la normativ a v igente, destinando los residuos por este orden a: 1º reutilización, 2º reciclaje, 3º otro tipo de v alorización (incluida la energética) y , f inalmente, 4º eliminación. Adjuntan tabla de propuesta de gestores autorizados.
5.5 CONTROL DOCUMENTAL: Asegurará la trazabilidad de los residuos mediante los impresos normalizados por la legislación aplicable y  los establecidos por el Sistema de Gestión Medioambiental de DRAGADOS, que será el adoptado por la UTE. EI personal 
que participe en la gestión de los residuos dispondrá de la f ormación necesaria para rellenar los partes de transf erencia de residuos al transportista (apreciar cantidades y  características de los residuos), v erif icar la calif icación de los transportistas y  superv isar que los residuos no se mezclen con otros. 
6. ORGANIZACIÓN FÍSICA DE LA OBRA DESDE EL PUNTO DE VISTA AMBIENTAL: se desarrolla en el proy ecto constructiv o y  en el apartado correspondiente de la Memoria constructiv a de la presente of erta. 
6.1 ACCESOS: se realizarán por las v ías existentes. Se reducirá la interacción con la v ialidad externa mediante la aplicación del Plan de Accesos que se optimizará para minimizar la circulación por zonas habitadas y  ev itar puntos sensibles (centros para may ores, sanitarios, docentes, etc.). Acceso 
prioritario desde las cartas. Ma-1 y  Ma-19 hacia otras v ías de alta capacidad. Proponen la aplicación de un sistema av anzado de planif icación de rutas tipo PTV ROUTE OPTIMISER para regular, los transportes s/datos reales del tráf ico. 
6.2 INSTALACIONES AUXILIARES DE OBRA Y ACOPIOS TEMPORALES: propuesta de implantación en la explanada entre el centro oceanográf ico y  la estación marítima, correctamente v allado con un sistema de recogida y  ev entual tratamiento de la escorrentía y , para aguas sanitarias, conexión a 
alcantarillado. Dispositiv os de retención de sedimentos adaptados para protección de imbornales y  sumideros. Zona de manipulación de sustancias peligrosas y  se asegurará su impermeabilización y  recogida de posibles v ertidos con cubeto registrable. Zona de lav ado de canaletas hormigoneras y  punto 
limpio con la zona de peligrosos cubierta, pav imentada y  con cubeto registrable. Sistema de limpieza de ruedas de camiones
6.3 PLAN DE SEÑALIZACIÓN AMBIENTAL: tres objetiv os: 1) Localización de las medidas de protección prev istas. 2) Concienciación ambiental del personal adscrito a la construcción. 3) Inf ormación al ciudadano y  usuarios del puerto. 
7. MATERIALES SOSTENIBLES: Áridos reciclados: Uso de áridos reciclados. Las plantas de tratamiento de MAC INSULAR suministran arena, áridos reciclados para hormigón y  capas granulares con Marcado CE. El uso de áridos reciclados en hormigones se limitará al 20% según especif icaciones del 
Código Estructural (RD 470/2021). Acero para armar y  laminado: Interv ienen 89.894,45 kg de acero en barras corrugadas B500S y  136.393,75 kg de acero para estribos AP500 S. Se dará pref erencia al acero con la Marca Sostenibilidad Siderúrgica, concedida por la Asociación Sostenibilidad Siderúrgica, 
f abricado por empresas certif icadas conf orme a la UNE 36901, entre cuy os indicadores se encuentra el uso de materiales reciclados y  recuperados en porcentajes superiores al 80% y  procedimientos específ icos de disminución de las emisiones de GEI. Entre las acerías certif icadas, se destacan 
ARCELORMITTAL, MEGASIDER y  CELSA. 
Hormigón preparado: se requieren 22.842,80 m3. Se priorizará la compra de hormigones a plantas con certif icación Hormigón Expert de la ANEFHOP (etiqueta ecológica tipo II que se otorga a las plantas que cumplen estrictos criterios en materia de medio ambiente, por encima de las exigencias marcadas 
en la ley ). Algunas de las plantas más próximas con este distintiv o son: CEMEX ESPAÑA S.A., AUXILIAR IBÉRICA S.A., y  BETÓN CATALÁN S.A. en Palma. Estas plantas se han considerado en la Memoria técnica.
Madera: toda la madera (principalmente para encof rados) prov endrá de bosques certif icados FSC o PEFC o contará con certif icado de origen en cadena de custodia. 
Desencof rantes: existen productos certif icados con etiquetas ecológicas como los f abricados por FUCHS LUBRICANTES, v arios de los cuales cuentan con Etiqueta Ecológica Europea. 
Todos los materiales de cantera son reutilizables, como los 12.218,36 m3 de zahorra, 20.572,98 m3 de suelo adecuado, y  1.025,45 m3 de escollera. En cuanto al reciclaje, los materiales con may ores porcentajes son los metálicos, aunque también el hormigón y  otros pétreos pueden reciclarse como 
rellenos o incluso, para obtener áridos reciclados. Actualmente los plásticos también tienen un elev ado grado de reciclabilidad, entre el 50% y  el 70%.
8. EFICIENCIA ENERGÉTICA EN LA OBRA
8.1 SISTEMA DE GESTIÓN ENERGÉTICA – ISO 50001:  está certif icada por AENOR según la norma UNE-EN ISO 50001:2011 Sistema de Gestión Energética. La implantación de la norma se ref leja en el Manual de Gestión Medioambiental – GE Gestión de la Energía, así como los procedimientos 
específ icos: PE-133-01 “Planif icación Energética” y  PE-133-02 “Auditoría Energética”
8.2 AHORRO ENERGÉTICO:
8.2.1 Criterios ambientales en la selección de maquinaria y  v ehículos de obra: Propone la utilización de excav adoras de tipo híbrido que consiguen ahorros de combustible del 20 al 35%. Turismos y  v ehículos industriales ligeros híbrido o eléctrico que dispongan del distintiv o ambiental de la DGT ECO o Zero 
emisiones.



Ítem

P.O. 1345

6. Gestión de la información (2)

6.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de gestión de la información (relacionada con la ejecución de las obras) a facilitar a terceros. También 
se valorará la metodología propuesta, siempre de acuerdo con la APB, para canalizar los flujos de información a los diferentes interesados haciendo uso de 

diferentes herramientas (RRSS, buzoneo, entrevistas, generación de notas de prensa, etc.)

Puntuación Comentarios

UTE DRAGADOS-AMER

-Puntuación= 1,25

Propuesta escueta y  genérica del Plan de gestión de la inf ormación. Metodología completa y  desarrollada en f unción de las f ases de obra, donde indica como canalizará la inf ormación a los dif erentes interesados (Plan de comunicación  y  protocolo). Aporta v ídeo recorrido v irtual primer tramo del proy ecto ( 
Rotonda Portopí hasta el antiguo puente de Paraires).

1,25

1.  PLAN DE GESTIÓN DE LA INFORMACIÓN A FACILITAR A TERCEROS 
1.1. Adscripción al contrato de una persona específ ica para trabajos de Comunicador de Obra 
Sistema de Comunicación con la ciudadanía y  la Propiedad de la Obra. Por ello, durante la ejecución de las obras, se contará con un Comunicador de la Obra. Contarán con VSP, Lda en comunicación audiov isual con 20 años de exp. en asesoría estratégica de comunicación, gestión de medios, marketing y  
ev entos. Su misión será abrir y  consolidar v ías de comunicación con el público objetiv o. Por tanto, durante las obras, se trabajará en una comunicación directa en el área urbana cercana y  propia a la obra. 
Aportan compromiso de participación de dicha responsable al equipo de trabajo únicamente f irmado por los responsables de la UTE y  carta de compromiso de la empresa Dirkom para los trabajos de comunicación únicamente f irmada por el Administrador. En el CV del perf il propuesto se observ a que trabaja 
para Dirkom como "FREELANCE", lo que signif ica que es autónomo, por lo que. tanto la carta de compromiso de la UTE como la del Administrador no sirv en para garantizar el compromiso de la persona propuesta, y a que no v ienen f irmadas por la interesada en cuestión.
Enumera las acciones a realizar por el Comunicador de obra: 
• Visita diaria a la obra y  traslado inf ormativ o en sede de of icinas diariamente. 
• Resumen inf ormativ o a responsables de la obra semanalmente. 
• Seguimiento diario de inf ormaciones publicadas sobre la obra on line y  of f  line. 
• Recogida de imágenes f otográf icas sobre el curso de la obra y  sus incidencias. 
• Elaboración de comunicados para v ecinos y  distribución. 
• Interlocución directa con v ecinos, asociaciones y  comerciantes. 
• Interlocución directa e indirecta con agentes e instituciones implicadas. 
• Encuesta de satisf acción entre protagonistas de la obra, internos y  externos. 
• Soporte en dif erentes competencias a los técnicos de la obra. 
• Realización de la Memoria de activ idad del Comunicador. 
Las Herramientas de Comunicación para ello son las que constan a continuación: 
• Elaboración del Plan de Comunicación atendiendo a la obra y  sus circunstancias. 
• Dotación de las herramientas necesarias para el desarrollo de las acciones aprobadas, f acilitando la interlocución con el Comunicador de Obra a trav és de 2 canales f ijos: dirección de correo electrónico y  un teléf ono móv il. 
1.2. Objetiv os del plan de gestión. Las obras, af ectarán, a los ciudadanos, v ecinos y  empresarios de la zona, así como líneas de autobús, v ehículos priv ados y  tráf ico peatonal y  bicicletas. Dotar a los af ectados de las herramientas y  la inf ormación necesarias para el éxito comunicativ o de este plan de 
remodelación. Los objetiv os globales del plan de gestión de la inf ormación son: 
• Mejorar la comunicación con los medios y  con la sociedad, así como con los v ecinos. 
• Tener a los dif erentes interesados inf ormados de los av ances y  necesidades del proy ecto a trav és de los canales y  herramientas disponibles. 
• Proporcionar una v isión clara del av ance de las obras, de las decisiones y  obstáculos que puedan ir surgiendo. 
• Proporcionar oportunidades estructuradas para la retroalimentación de la inf ormación entre las partes interesadas.
2.METODOLOGÍA PROPUESTA PARA CANALIZAR LOS FLUJOS E INFORMACIÓN DE LOS DIFERENTES INTERESADOS: Que consta de las siguientes herramientas: Plan de Comunicación con los usuarios y  Establecimiento de un Protocolo de Comunicación.
De acuerdo con lo anterior, se pasa a desarrollar cada uno de los aspectos mencionados: 
2.1. Plan de Comunicación con los usuarios: Of recer una comunicación f luida a los af ectados, a f in de que la población conozca las v entajas y  bondades del proy ecto. Duración y  características de la obra, así como la mejoría de la zona tras su f inalización. Durante el transcurso de las obras el 
comunicador estará en la zona de obras, en un punto bien identif icado, contará con caseta propia para el desarrollo de sus f unciones, ubicándose ésta en la Zona de Instalaciones Auxiliares ubicada junto al acceso al muelle de poniente. 
Dispondrá de internet, dirección de correo electrónico para la atención a los af ectados y  una línea telef ónica exclusiv a, con contestador telef ónico. 
El objetiv o es hacer de cada queja una oportunidad de mejora: 
• Punto inf ormativ o en obra, con el horario laboral habitual: de lunes a v iernes, 8 horas al día, 5 días a la semana. 
• Teléf ono y  e-mail para consultas. Circuito para la recepción de las quejas. Semanalmente se presentará inf orme de todas las comunicaciones gestionadas por el comunicador. Las urgentes, se comunicarán en tiempo real por el Comunicador al responsable de obra. 
2.2. Protocolo de Comunicación: La may oría del malestar de los v ecinos suele surgir por una desinf ormación sobre el por qué y  el para qué de la obra, así como de su desarrollo y  plazos. Por ello, consideran f undamental establecer un Protocolo de Comunicación y  Relaciones Sociales con los v ecinos y  
comerciantes a trav és del Comunicador de obra anticipando con inf ormación cualquier incidencia insatisf actoria con los af ectados.
Para ello, tienen en cuenta:
     1. EL SENTIDO DE LA OBRA. PLAZOS Y DESARROLLO: El ciudadano debe conocer el porqué de la obra. En este sentido, se mostrarán comparativ as con obras anteriores de éxito en el propio barrio, ciudad o comunidad, añadiendo experiencias positiv as de v ecinos. 
Desde el mismo momento de la aprobación de la obra, y  antes de su inicio, se inf ormará a los ciudadanos del alcance, de los plazos y  su progreso. Muestra  los plazos en los que se desarrollarán las f ases de obra de acuerdo con el programa de trabajos presentado.
     2. INCIDENCIAS / AFECCIONES: En tiempo real y  con antelación de 48 h, los ciudadanos estarán inf ormados de cualquier incidencia, tal como interrupciones temporales de acceso a una calle o garaje, cortes de agua, ocupación parcial o completa de calzada, etc. 
     3. FIN DE OBRA: se inf ormará del f in de la obra, ello, estableciendo un plazo en el que el ciudadano pueda transmitir cualquier cuestión. No se trata de cortar la comunicación una v ez f inalizados los trabajos, la UTE siempre estará abierta a las experiencias de los ciudadanos sobre la obra en cuestión, 
aun cuando ésta hay a f inalizado, que quedará ref lejado en el documento de lecciones aprendidas e incluida en la carpeta de calidad al concluir los trabajos. 
     4. PROTOCOLOS DE ACTUACIÓN EN CADA FASE: Comunicación bidireccional con los ciudadanos (inquietudes, sugerencias, opiniones, etc...), para establecer un diálogo f luido para extraer conclusiones y  actuar en consecuencia. 
          a) Fase 1: Antes del inicio de las obras: Antes del comienzo, en un primer contacto el Comunicador de Obra distribuirá inf orme sobre la obra en el área af ectada (f echa de comienzo y  de f inalización, y  trabajos a realizar). Además incluirán las inf ograf ías e imágenes del recorrido v irtual del estado 
f inal de la obra. Además, al desarrollase con metodología BIM, se me modelará el trazado al completo, con nuev as imágenes de cualquier punto del trazado. 
Adjuntan enlace del vídeo del recorrido virtual realizado por la UTE para esta f ase de licitación a partir de un modelado BIM en Rev it del 1er tramo de proy ecto, desde la Rotonda de Porto Pi hasta el antiguo puente de Paraires. También muestran algunas imágenes.
• Forma de contacto: Antes del inicio de las obras, el Comunicador hará la 1ra v isita a la zona, se pondrá en contacto con asociaciones de v ecinos, comercios y  empresas, f acilitando su contacto para consultas, quejas o sugerencias. (nombre, teléf ono y  correo electrónico), con el objeto de inf ormar, 
responder las posibles dudas, e identif icar al interlocutor de los comercios para ay udarles a plantear quejas, sugerencias. Igualmente, tanto a v ecinos como a comerciantes, se les hará llegar un plano de la obra. 
Se recogerán semanalmente y  se registran en archiv os inf ormáticos las quejas o sugerencias para su análisis.
          b) Fase 2: Durante el desarrollo de las obras: Comunicación de incidencias/af ecciones (cortes de calle, de agua, de luz, etc.). La v ía de atención personalizada a v ecinos y  comerciantes actúa en dos direcciones. Se realizarán av isos prev ios, antes de cualquier posible molestia, como (cortes 
temporales de calles o accesos a garajes, cortes de agua, ocupación parcial o completa de calzada, etc.). Distingue entre af ecciones o incidencias planif icadas de aquellas otras que no se pueden planif icar. Las planif icadas pueden ser inf ormadas con suf iciente antelación de tiempo, mediante  av isos 
inf ormativ os colocados en zonas bien v isibles de la zona af ectada, o por teléf ono, correo electrónico (tipo de af ección, día y  hora del inicio y  duración). 
Las no prev istas requieren de una rápida respuesta por parte de los responsables de la obra, que junto al Comunicador de Obra determinan la inf ormación que puede recibir para inf ormar a v ecinos y  comerciantes del alcance de la incidencia. 
Durante las primeras v isitas a los comercios se irán recabando las impresiones de éstos sobre la obra (molestias, trato con el personal de la obra, posibles mejoras, etc.). En la 2da v isita se indica la disponibilidad de VSP para cualquier duda o sugerencia. 
El Comunicador de Obra atenderá los av isos, reclamaciones o instrucciones recibidas, tanto de los Serv icios Técnicos del Ay to., como de la Policía Local o los propios v ecinos. Todas las incidencias recogidas por el Comunicador de Obra, serán anotadas en 
un libro, incluy éndose las órdenes tramitadas, el origen de las mismas, la hora en que han sido ef ectuadas y  demás incidencias que se produzcan. Una v ez al mes, el Comunicador de Obra remitirá a los serv icios técnicos del Ay to. una copia actualizada de dicho libro con todas la incidencias y  su 
descripción. 
• Comunicación de Cortes programados de suministros: Durante las obras se v erán af ectados los suministros de las redes de abastecimiento, saneamiento, alumbrado público, tráf ico, electricidad, telef onía y  telecomunicaciones y  gas. Los cortes en dichos suministros se establecerán según las f ases en 
las que se v ay an ejecutando los distintos tramos
• Comunicación de Cortes de Tráf ico: Irán asociados con el av ance de la obra. Se comunicarán las interf erencias con la circulación, así como los cortes de tráf ico, según el programa de trabajo que adjunta.
Carteles inf ormativ os sobre los desv íos de tráf ico y  peatonales, av isándose éstos con 24 horas de antelación. *Incongruencia: Anteriormente indica que las incidencias / afecciones se avisará con antelación de 48 h . En DIN A- 3, con los desv íos, donde se realizarán, el 
inicio y  f in y  la duración del desv ío o itinerario prov isional. También indicarán los desv íos propuestos. Se instalará la señalización prov isional en las calles por las que se llev en a cabo los desv íos, para que la ruta no genere conf usión. Aportan planos de cortes de tráf ico en Fase 1, 2 y  3.
• Frecuencia de v isita a la zona de obras : De f orma semanal. El Comunicador de Obra realizará una v isita a las obras en los días prev ios y  posteriores a una f estiv idad, no pasando más de 2 semanas sin mantener contacto con trabajadores y  v ecinos de la zona. 
En caso de paradas prolongadas en la ejecución de las obras, el Comunicador de Obra v isitará cada dos días las obras, con el f in de comprobar que todo está en orden, estableciendo un horario específ ico de atención a los usuarios. 
• Inf ormación a aportar a las distintas Administraciones: El contacto con la APB, Ay to. de Palma, se realizará semanalmente por el Comunicador de Obra, emitiendo inf ormes sobre el av ance de las obras. La inf ormación contará con la siguiente documentación: 
          • Memoria del proy ecto. 
          • Planning general de la obra. 
          • Planning semanal detallado del av ance de los trabajos. 
          • Viales af ectados por la ejecución de las obras y  medidas propuestas para garantizar el mantenimiento de la circulación rodad y  peatonal. 
          • Estudio detallado de serv icios af ectados durante la ejecución de las obras, incluy endo las tramitaciones a realizar con las distintas empresas suministradoras, así como el estado de dichas tramitaciones. 
          • Plan para garantizar el acceso a garajes y  portales durante la ejecución de las obras. 
          • Inf ormación documental y  audiov isual del av ance de las obras 
          c) Fase 3: Fin de obra: Después de terminados los trabajos, se realiza una última v isita personalizada a comerciantes, en la que se cuestiona el grado de satisf acción f inal de la obra. Se recaban las posibles mejoras (roturas de baldosas, daño de f achadas o 
escaparates, etc.), solucionando las mismas. Quedan recogidas y  pasan a lecciones aprendidas para f uturas obras. Se cuestionará a los comerciantes sobre posibles incidencias, mejoras para f uturas ocasiones, etc…, de tal manera que se puedan extraer conclusiones. Encuestas de satisf acción a los 
v ecinos, que sirv an para conocer las opiniones, sensaciones y  f órmulas de mejora de f uturo que éstos tengan, en sus dos v ertientes: 
• Por una parte, se trata de recabar opiniones de v ecinos y  comercios sobre aquellos aspectos relacionados con la obra. Además, en esta obra será importante contar con la opinión de los v isitantes puntuales a la ciudad, dado que la obra transcurre en una zona muy  turística. 
• Además, se podría recabar opiniones sobre el estado f inal de la obra, sobre el resultado, el cumplimiento de las expectativ as que el proy ecto inicial había creado, sobre mejoras a introducir, entre otros. Para garantizar la realización de las medidas prev istas en materia de comunicación y  dif usión, y  para 
f acilitar una gestión ef icaz y  transparente del proy ecto, se incluy en los objetiv os y  los resultados esperados de las activ idades de dif usión y  comunicación. 
La identif icación de indicadores de seguimiento y  la cuantif icación de los objetiv os es un elemento f undamental para la realización de activ idades de seguimiento y  ev aluación. 
La tabla y  los indicadores incluidos en este Plan de Comunicación y  Dif usión serv irán como punto de partida y  como criterio de v aloración en las ev aluaciones a lo largo del mismo. Especialmente en la ev aluación intermedia, la rev isión de los indicadores y  ev aluación de las activ idades hace posible la 
detección de problemas internos y  su corrección a tiempo, de modo que se consiga una gestión y  coordinación más ef icaz y  ef iciente. 
          d) Fase 4: Inf orme f inal: Se realizará un inf orme f inal en el que se subray ará el grado de satisf acción de v ecinos y  comerciantes, así como toda inf ormación reseñable en lo relativ o al desarrollo de la obra. Se añadirá un dossier f otográf ico en el que se podrá comprobar el antes y  después de la 
zona en la que se ha realizado la obra.
2.3. Colocación de caseta inf ormativ a: El Comunicador de Obra dispondrá de una caseta en la zona de instalaciones  junto al acceso de muelle de poniente. El horario de atención al público será de 9:00 a 14:00 horas y  de 16:00 a 19:00 horas, de lunes a v iernes. 
Dispondrá un buzón para sugerencias de los v ecinos. Además, se pondrán en conocimiento los datos de contacto del Comunicador de la Obra, el cual estará disponible todas las horas laborables del día durante las obras. 
El Comunicador de la Obra, deberá recoger las incidencias en un libro, con un registro de las órdenes tramitadas. Una v ez al mes, el Comunicador remitirá al Ay to. una copia actualizada de dicho libro. Este libro se encontrará en la Caseta Inf ormativ a.
6.2.4. Protocolo de comunicación en redes sociales: Para hacer aún más accesible el seguimiento de la obra, se crearán RRSS específ icas con f otograf ías y  recursos audiov isuales. Se crearán cuentas de Facebook, Instagram, Twitter y  YouTube.
Estas páginas se actualizarán semanalmente, con un mínimo de dos o tres incorporaciones de contenidos por actualización. Adjuntan esquema con las actualizaciones.
Dentro de la labor del Comunicador de obra se incluy e la gestión de respuestas y  la actualización y  plan de posteado semanal. Se buscará dinamizar la participación de los usuarios y  su colaboración. La gestión de estas cuentas no sólo busca trasladar inf ormación, sino generar comentarios que puedas ser 
usados para mejorar tanto esta obra como obras f uturas.
En YouTube, se v alorará la posibilidad de insertar los v ídeos en los canales y a existentes de la APB y  el Ay to. de Palma. Al concluir los trabajos se entregarán estadísticas de v isita y  uso de las RRSS y  se cuantif icarán los indicadores de comunicación establecidos. 
• Mensaje: En este plan de gestión de la inf ormación participan personas, organizaciones, entidades, otras instituciones y  la iniciativ a priv ada, colectiv os todos ellos con perf iles dif erentes; por tal motiv o, la homogeneidad en los mensajes y  la unidad de la estrategia de comunicación juegan un papel 
f undamental a la hora de garantizar el éxito de la misma. Para elaborar el mensaje, se parte de la importancia de contextualizar el proy ecto de manera que el mensaje cobre may or relev ancia, notoriedad y  ef ectiv idad. La campaña está orientada a dar a conocer y  poner en v alor unas obras que tienen como 
objetiv o mejorar la calidad de la v ida de los ciudadanos, abriendo la ciudad al mar y  rev alorizando su imagen turística.

Propuesta escueta y  genérica del Plan de gestión de la inf ormación, donde aporta dos compromisos que no tienen v alor y a que no están f irmados por la persona en cuestión.
Metodología completa y  desarrollada en f unción de las f ases de obra, donde indica como canalizará la inf ormación a los dif erentes interesados a trav és de Plan de comunicación con los usuarios, además del establecimiento de un protocolo de comunicación, haciendo uso de RRSS, buzoneo, entrev istas, 
notas de prensa, presentaciones, actos, etc...). Aporta v ideo de recorrido v irtual a partir de modelado BIM en Rev it del primer tramo del proy ecto, desde la rotonda de Portopí hasta el puente antiguo de Paraires.



Ítem

1. Memoria Constructiva (38)

P.O. 1345

1.1.-Concepción global de la obra y análisis del proyecto que demuestre conocimiento del mismo

Puntuación Comentarios

+Concepción global de la obra:
   -Introducción: Realiza una pequeña intodución describiendo la longitud y  superf icie que ocupa la obra y  el cambio siginicativ o que supone conceptualmente.
   -Descripción de las principales actividades:
           ·Sistema v iario: Reducción de 3 y  4 carriles por sentido a 2. Reducción del ancho de carril de 3,50 a 3,25 m. reducción de plazas de aparcamiento.
           ·Mov ilidad peatonal: Incremente de 12 a 27 el número de pasos peatonales. 
           ·Transporte público:  Reubicación de las paradas de autobús. 
           ·Renov ación de redes de serv icios urbanos: cambiar las redes de alumbrado público, telecomunicaciones, impulsiones, red de pluv iales, af ecciones a saneamiento, red de agua regenerada etc... I
           ·Estructuras: Ejecución de v arios muros de contención a lo largo del paseo; incluy endo escaleras, rampas y  barandillas.Ampliación de las salidas de Torrente de Sant Magí y  Torrente de Sa Riera, realizando una mejora estructural del terreno mediante jet-grouting.
           ·Firmes y  pav imentos: Pav imentos de aceracon piezas de adoquin bicapa y  pav imentos de granito en aparcamientos, aparcamientos, serv icios, cuadros eléctricos y  reguladores semaf óricos, arquetas, marquesina bus y   contenedores soterrados, pav imento de caliza en lado montaña, 
interv enciones v inculadas a desniv eles del terreno, escaleras, rampas y  pav mento de sauló y  caucho en juegos if antiles y  plaza de santodomingo. En calzada mezclas bituminosas en caliente.
           ·Urbanización de espacios como ámbitos singulares: describe las distintas zonas a urbanizar y  mejorar la accesibilidad.
           ·Equipamiento: Nuev a iluminación, red wi-f i, mobiliario urbano y  juegos inf antiles. 
           ·Contenedores: En lado montaña para disminuir la contaminación v isual, y  en lado mar para dar sev icio a la Marina. 
           ·Semáf oros: Se plantea la resolución de todas las intersecciones mediante semaf orización.
           ·Vegetación:Se respetará el número máximo de árboles y  palmeras existentes. Estudio de v iabilidad para el transplante de palmeras. Generación de parterres  y  plantación de 2000 nuev os ejemplares de árboles. Instalación de sistema de drenaje sostenible tipo SUDS para aprochamiento del agua de 
lluv ia para riego en la zona de parterres del lado mar.  
           ·Cerramientos y  señalización: Colocación de barandillas y  pasamanos en  los elementos estructurales, de coronación, rampas, escaleras y  elementos de contención. dotación de señalización v ertical y  horizontal adaptada a norrmativ a a lo largo del paseo.
           ·Carril bici: Se da continuidad al carril bici a lo largo de toda la longitud del Paseo Marítimo, pav imentado el mismo con asf alto coloreado.
          -Vegetación: Se respetará el may or número de ejemplares existentes y  se incrmaentaran con los de nuev a s especies. se plantarán especies arbustiv as en los 37.351 m2 de parterre.
          -Ampliación de los torrentes de Santa Magí y  Sa Riera, con objeto de dar continuidad a la solución propuesta y  ganar espacio al mar.
 +Rev isión crítica del proy ecto: :      
           -Introducción: Del análisis del proy ecto indica que mejora todo el espacio que abarca y  ensalza la propuesta de continuidad del Paseo Marítimo enumera cuales son los objetiv os del análisis.
               ·Objetiv os del proy ecto:
                   -Ensanchar las aceras junto a la línea de edif icios.  Adjunta f otograf ías del estado actual. 
                   -Ampliar las zonas de paseo f rente al mar. Adjunta f otograf ías del estado actual.
                   -Reduce los carriles v iarios de 3 ó 4 se pasan a 2,incluy endo sólo aparcamiento cerca de los edif icios.
                   -Mejora la permeabilidad transv ersal Ciutat-Port minimizando la ocupación del espacio público por parte del v ehículo rodado y  aumentando los pasos de peatones. 
                   -Ubicación de carril bici, por el lado mar teniendo continuidad total a lo largo del paseo.     
                   -Unif icación espacios residuales para generar espacios libres v inculados al paseo. Se eliminan bolsas de aparcamiento.
                   -Línea transporte público de alta capacidad por el Paseo. Con la sección planteada es f actible en el f uturo encajar un transporte público de alta capacidad.
                   -Vegetación: Con el criterio de dar continuidad a la imagen del paseo de palmeras f rente a los edif icios patrimoniales. Combinarlo con abundantes ejemplares de prominentes copas de hoja caduca, que sombrean en v erano y  permiten el soleamiento en inv ierno mediante la plantación de más de 
2.000 nuev os ejemplares y  la implantación de parterres. Red de riego sostenible tipo SUDS.

                    -Equipamientos: Farolas y  balizas empotradas en rampas y  escaleras.Mobiliario urbano en los espacios generados entre parterres y  marquesinas de autobuses. reubicación de terrazas  con propuesta de toldo único para unif icar diseño  
                    -Plazas de aparcamiento para PMR, para carga de v ehículos eléctricos, motocicletas y  bicicletas.
           -Tramos de obra.Secciones.Fases de ejecución: Analiza las dif erentes secciones a ejecutar, los condicionantes y  la planif icación garantizando el tráf ico de v ehículos, tráf ico de bicicletas y  patinetes eléctricos y  el tráf ico peatonal.
                ·Tramif icación: Div ide la obre en 3 tramos y  uno de ellos en 3 subtramos por sus características. Realiza la discretización de los tramos.
                        ·Subtramo 1. pK 0+000 - pK 0+380: Zona de Portopí con un desniv el de 4,00 metros entre edif icios y  paseo se da continuidad mediante la ejecución d un muro de contención ensanchando la sección tipo y  la ejecución de carril bici en el lado mar.
                        ·Subtramo 2. pK0+380 - pK 0+940 :Zona Club de Mar. Indica que se trabaja en la mediana, zona central,amplia la zona de calzada, a su f in, se acomete el lado montaña. Se modif ica la salida del Club de Mar, y  concluida la f ase 3 se procedería a la demolición  del tablero f uera del periodo 
estiv al.   
                        ·Subtramo 3. pK 0+940 -pK 1+200: Zona C‟an Barbará. Propone la ejecución de una jardinera continúa elev ada sobre el puente. Realización de la impulsion de d=600mm anclado a las v igas del tablero.
                        ·Subtramo 4. pK 1+200 - pK 2+100: Zona Hotel Mediterráneo: Demolición de la piscina actual y  la pasarela que une con el lado montaña. Zona de juegos inf antiles. Disposición de zona de carga y  descarga f rente a pantalalnes.
                        ·Subtramo 5. pK 2+100 - pK 3+200:Zona Auditorium – Santo Domingo de la Calzada: Frente al Auditorium se propone otro ensanchamiento, manteniendo el mismo criterio del proy ecto. Continuidad del carril bici.Aparcamiento de buses en ambas calzadas. Ensanchamiento en desembocadura 
del Torrent. Se mantiene la plantación de naranjas, y  se habilita zona de juegos inf antiles
           -Metodología a seguir:  Resume las ideas generales. Plantea trabajar en 3 tajos de obra simultaneamente mediantes 3 equipos independientes de producción. Contempla el inicio de la obra en octubre de 2022 para acometer la may or parte de superf icie de trabajos de demolición, ejecución de nuev os 
serv icios y  reposición de pav imentos en el lado montaña.Incluy e esquema de propuesta de remodelación del lado montaña.
           -Elementos concretos de actuaciones de proy ecto: 
                       ·URBANIZACIÓN / MURO DE SES RAFELETES. Tramo del pk 0+000 al pk 0+380: Describe la situación actual de la calzada, del paseo y  el desniv el que salv  el muro a ejecutar. expone los condicionantes existentes en el lado  mar para la ejecución de los trabajos a realizar (Salida de 
aparcamiento del centro comercial Porto Pi, accesos peatonales al centro comercial,muro de contención  y  escalera de acceso al Carrer de Ses Raf eletes, intersección con la calle, la tuberia de agua potable AG-101, RS-101. colector de aguas residuales y  MT-101 y  102. Tramos de Media Tensión)  . 
                      ·REPOSICIÓN DE SERVICIOS AFECTADOS EN ZANJA CONJUNTA. LADO MAR: Destaca dos de ellos por la longitud a reponer por un lado la conducción de agua regenerada con tubería FD Ø 250 mm. y  una longitud de 2.525 metros en el lado mar y  por otro lado  la impulsión de aguas 
residuales con tubería FC Ø 400 y  450 mm sustituirla por una tubería de PE100 Ø600 mm SDR11 de 492 metros en el lado montaña y  2.759 metros en el lado mar.
                       ·REPOSICIÓN SERVICIOS AFECTADOS EN ZANJA CONJUNTA LADO MAR del PK 0+940 al PK 3+247 (f inal del proy ecto): 
                               -Desde el pk 0+940 hasta el f inal de la actuación pk 3+247 ambas conducciones discurren en paralelo por el lado mar, en una longitud total de unos 2.307 metros, se realizará la instalación de las tuberías en zanja conjunta. Adjunta sección tipo.
                               -Indica quue en el tramo entre pk 0+500 al pk 0+940 , que discurren por aceras dif erentes, planteará la posibilidad de modif icar el trazado de la impulsión de residuales desde su salida en la estación hacia el lado mar, aprov echando el v ial f rente al Centro Oceanográf ico.
                               -Desde pk 0+940 al pk 3+247 se ejecutarán a la v ez en zanja conjunta en el lado mar. Adjunta sección tipo.
                               -Del pk 0+940 al pk 1+480 (tramo del Club de Mar): Describe la seción tipo actual sentido lev ante y  propone modif icación para la ejecución de los trabajos de renov ación de las canalizaciones de agua regenerada e impulsión de f ecales manteniendo la operativ a de circulación. Enumera 
modif icaciones y  adjunta sección tipo modif icada.
                               -Del pk 1+480 al pk 1+950 (f inal de Club de Mar hasta f rente H. Meliá Palma Marina): Para la ejecución de los trabajos de renov ación de las canalizaciones, propone limitar el espacio peatonal a un ancho mínimo de 2.00 m junto al parterre. Adjunta sección tipo. 
                               -Del pk 1+950 al pk 2+240 (desde f rente del H. Meliá Palma Marina hasta Plaza de las Golodrinas): Se encuentra una hilera de alcorques con palmeras “Phoenix Canariensis” a conserv ar.:
                               -Del pk 2+240 al pk 2+380:Desde pk 0+940 al pk 3+247: Se deberá desplazar el carril bici hacia la calzada ocupando parte de la zona de estacionamiento de autobuses, durante la ejecución.
                               -Del pk 2+380 al pk 2+680: se dispondrá de un paso de 2,00 m de ancho entre la zona de las obras de canalización y  el borde del cantil del muelle, que consideramos suf iciente para garantizar el acceso a las embarcaciones amarradas al muelle. Presnta y  adjunta sección tipo de otra 
alternativ a para ganar anchura en la zona peatonal.
                               -Del pk 2+680 al pk 3+247: Se adecuará la  circulación de las bicicletas a trav és de un carril bici prov isional por la calzada junto a la acera para poder realizar la ejecuíon de las canalizaciones.
                               -Indica que en el cruce de los torrentes, se deberá def inir y  ajustar exactamente este trazado de acuerdo a las obras de ampliación para cubrir los torrentes, según los criterios técnicos de EMAYA y  de la APB, cambiando la impulsión antes de ejecutar las columnas de jet-grouting, y a 
que inciden en el trazado actual de la impulsión. 
                    ·JET – GROUTING: Realiza una def inición  y  una descripción de en que consiste el jet-grouting. Enumera las v entajas del ref uerzo mediante “Jet-Grouting” en los torrentes de Sant Magí y  Sa Riera. Def ine la geometría de las columnas y  realiza una propuesta de ejcución de las mismasy  los 
aspectos a comprobar.
                     ·IMPLANTANCIÓN DE OBRA. ZONA DE ACOPIOS: Plantea la ubicación en la explanada de San Carlos terrenos de la APB. 
                               -El cerramiento de la zona de instalaciones de obra y  acopio será un v allado permanente a lo largo de la duración de las obras (v alla metálica de 2 metros y  tela tipo plastif icada para ev itar el impacto v isual y  para atenuar el impacto del polv o) 
                               - Plantea ubicar con permiso de la APB, la implantacón de planta de machaqueo de las demoliciones,triaje (preselección) y  separación para posterior utilización. El aglomerado producto del f resado se env iará a las plantas de f abricación de aglomerado de las empresas constituy entes 
de la UTE que cuentan con autorización para la instalación de tratamiento de residuos y  su utilización. Presenta certif icados. 
                     ·MOVIMIENTO DE TIERRAS Y ESCOMBROS: Las tierras y  escombros se cargarán sobre camiones para su ev acuación a la explanada de San Carlos, donde recibiran su tratamiento (machaqueo / clasif icación/planta de residuos reciclable). Los escombros se deben depositar en 
contenedores homologados. Indica el tratamiento de los contenedores para ev itar impactos. Los productos no reutilizables se llev arán a catera adscrita al PDS.  
                      ·SERVICIOS AFECTADOS: Antes del inicio de las obras se solicitará a todas las compañías los serv icios existentes en la zona de actuación y  los condicionantes técnicos para resolv er sus af ecciones.Se realizará una campaña de toma de los datos. La UTE se compromete a utilizar un 
sistema de detección de serv icios tipo. Realiza descripción y  el f uncionamiento del equipo a emplear con GPS y  Bluetooth.
                       ·ELECCIÓN DE MAQUINARIA DE EJECUCIÓN DE OBRA: Realizará  la elección de la maquinaria por rapidez de ejecución de los trabajos y  disminución de molestias. 
                       ·LIMPIEZA Y ORDEN DE LAS OBRAS: Describe las medidas a tomar para el mantenimiento del entorno limio y  ordenado (riego, comprobación de v aññado,,tratamiento de cubas de hormigón etc..).
                       ·MEDIDAS PROPUESTAS PARA ELIMINACIÓN DE IMPACTOS: Enumera los impactos que puede generar la ejecución de la obra.
                       ·CERRAMIENTOS Y VALLADOS: Dispone que tendrá un acopio principal (Zona de San Carlos) y  en obra pequeñas superf icies de acopios intermedios. Utilizará v alla metálica de 2 metros con pies dehormigón y  mallatipo tela plastif icada. El perímetro del cerramiento tendrá elementos de 
balizamiento luminoso u otro elemento ref lectante. Las zonas a v allar quedarán claramente ref lejadas en planos. Se acordará con la APB y  el Ay untamiento las zonas de ocupación para instalaciones y  las zonas de ocupación temporal.
                       ·PROTECCIÓN DE LAS OBRAS Y VALLADO: En tajos abiertos y  temporales se emplearán v allas de 1 metro tipo ay untamiento. si f uera necesario se aumentaríala altura con v allas metálicas de 2 metros. En la entrada y  salida de v ehículos existirá personal para dirigir esas operaciones. 
No se podra stacionar v ehículos salv o en las zonas de carga  y  descarga de f orma prov isional. El  material en camiones, se llev ará a la zona de acopio y  alli se distribuirá con dumpers o equipos similares de pequeño tamaño.
                        ·ELEMENTOS Y MAQUINARIA FIJA: Los elmentos se colocarán en la zona delimitada por el cerramiento si f uera necesaria otra ubicación exterior, se deberá hacer constar dicho aspecto en la solicitud de Licencia de Ocupación de Vía Pública.Se dejará un paso mínimo en aceras de 1,40 
metros para peatones. si no hubiera espacio en la acera se colocará en la calzada dejando mínimo un carril operativ o.
                         ·VEGETACIÓN Y MOBILIARIO URBANO: se protegerán los elementos de v egetación que permanezcan en su sitio. El mobiliario o v egetación sensible se trasladará en contacto con los Serv icios de Parques y  Jardines del Ay untamiento de Palma. Relización de un inv entario f otográf ico 
antes y  despues, para comprobar si ha habido af ección. La UTE implantará  un sistema de gestión ambiental S/ ISO 14001. Adjunta certif icados de las empresas.
                         ·INFORME DEL ESTADO DE CONSERVACIÓN DEL MONUMENTO A SANTO DOMINGO: La UTE ha realizado un pequeño inf orme del estado del monumento en el que realiza una descripción del mismo, los aspectos encontrados en la inspección realizada (inestabilidad estructural,patinas 
de suciedad, biodeterioro, v andalismo) y  unas conclusiones.
                         ·REDUCCIÓN EMISIONES CO2 MEDIANTE UTILIZACIÓN MATERIAL LOCAL: Propone las siguientes actuaciones: Fabricación del pav imento bicapa por f abricantes de pav imentos locales, sustitución del pav imento de rodadura del carril bici por AC 16 surf  árido calizo, Sustitución del 
áridogranítico para AC 22 BIN 50/70 por árido calizo.
                          ·DOCUMENTACIÓN GRÁFICA ADICIONAL:  Adjunta documentación gráf ica en la que se muestran la ubicación de las zonas de contenedores y  las prev isiones de proy ecto.

-Puntuación= 1,2 

Tanto la descripción del entorno como la del estado actual se aprecian un tanto escuetas. La descripción de las actuaciones a realizar se considera completa en el alcance de las actuaciones que aborda, y  clara, resume adecuadamente el proy ecto a ejecutar. No aporta condicionantes de ejecución o del 
proy ecto.
Respecto del análisis crítico del proy ecto que aporta, no se aprecia que suponga una aportación relev ante y a que no lo hace desde el punto de v ista técnico (cálculos, planos, etc.) o de ejecución, sino emitiendo su opinión, motiv ada, acerca del impacto de las consideraciones realizadas en la elaboración del 
proy ecto (ubicación adecuada  del carril bici, posibles problemas por eliminación de plazas de aparcamiento, etc.)
La descripción de la metodología se aprecia concisa en cuanto a descripción, realmente no describe sino que indica objetiv os para la ejecución en plazo, realmente no describe la secuencia o relación entre f ases y  subf ases que considera.  La descripción es gráf ica, mediante la aportación de secciones 
transv ersales y  plantas, que son un buen enf oque para la comprensión de las f ases. Adicionalmente, la descripción de la tramif icación no motiv a el porqué de su elección de los tramos y  ni la relación entre las f ases de ejecución y  los tramos más allá de indicar que persigue el mantenimiento de los 
distintos tipos de tráf ico.
Realiza una buena descripción del subtramo 1, muy  detallada de las reposiciones de agua regenerada y  de residuales y  adecuada del jet grouting. Solo con estos aspectos, no se considera del todo completa la descripción o análisis del proy ecto.
Aborda múltiples conceptos como zona de instalaciones, mov imiento de tierras, elección de maquinaria, etc. que se aprecian genéricos, de escasa aportación en cuanto a comprensión del proy ecto y  su ejecución. Para la identif icación de serv icios af ectados y  protección de v egetación, se considera que 
realiza aportaciones interesantes. La propuesta de cambios de unidades, materiales,  del proy ecto (carril bici y  f irme) no se considera adecuado.
 Aspectos relev antes como la metodología, condicionantes o entorno, se omiten o describen de f orma insuf iciente. Las actuaciones a realizar, en su conjunto, se aprecian adecuadas, si bien sólo ref lejan resumen del proy ecto a niv el descriptiv o, no técnico. No se aprecia chequeo de la documentación del 
proy ecto (planos-pliego-presupuesto-anejos). La aportación de secciones de estado actual y  de ejecución, transmiten que ha realizado un análisis de ejecución de los conceptos que aborda, a niv el de desv íos de tráf icos, no de constructiv ilidad del proy ecto en general.

UTE MELCHOR-VOPSA-AGLOMSA-URBIANT
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1.2.-Propuesta de gestión de los riesgos de la ejecución del proyecto, entendido en sentido amplio y no únicamente referido a los riesgos físicos inherentes a 
la construcción. Se valorará la identificación y el análisis de riesgos y la planificación de estrategias posibles para disminuir la probabilidad y el impacto de 

los riesgos negativos y aumentar el de los positivos

1.3.-Trabajos de Obra Civil: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos

Puntuación Comentarios

UTE MELCHOR-VOPSA-AGLOMSA-URBIANT

Identif ica 4 objetiv os de ls implantación de un plan de riesgos.
Antes de implantarlo, se def ine su alcance, identif icando y  ev aluando de manera conjunta los f actores administrativ os, técnicos, jurídicos, sociales, económicos y  el entorno que en un momento dado del proy ecto pueden ser generadores de riesgo durante su f ase de construcción.
El objetiv o f undamental es establecer y  desarrollar el procedimiento a seguir para la detección de riesgos inherentes a la documentación del proy ecto, a f in de garantizar su detección y  aminorar su impacto, en caso de ser negativ os, o estimular y  aprobar sus ef ectos, en caso de ser positiv o. Aporta tabla 
identif icando datos.
+Riesgo:
Describe riesgo, amenaza, v ulnerabilidad y  seguridad.
+Identif icacíon de riesgos:
Se realiza un plan de contingencia detallado, este tema tiene que ser mitigado y  el responsable es el Director de Proy ecto.
   -Entorno: conocimiento del entorno es importante desde el punto de v ista social y  activ idad económica, podemos identif icar si el proy ecto tiene el apoy o de la comunidad, si hay  mano de obra y  recursos, etc. Frente a este riesgo debemos tener un plan de contingencia intermedio, debe ser mitigado.
   -Procedimientos constructiv os: desde la def inición clara de las especif icaciones técnicas del proy ecto hasta el cumplimiento estricto de las mismas en la ejecución. Requiere de un plan de contingencia intermedio, se debe mitigar.
   -Acceso al sitio de las obras: conocer las condiciones y  rutas de acceso a la obra para planear un suministro de recursos ef ectiv o, a tiempo y  sin sobrecostos. Requiere de un plan de contingencia intermedio, es un riesgo que se debe aceptar y  el responsable es todo el Equipo Ejecutor.
   -Capital de trabajo: calcular el f lujo de inv ersiones para asegurar que el proy ecto no se v ea desf inanciado, para lo cual se debe disponer de un capital de trabajo adecuado. Este riesgo debe tener plan de contingencia general, se debe mitigar
   -Organigrama del constructor: claramente def inido antes del inicio de los trabajos. Los prof esionales deben ser idóneos y  lo suf icientemente preparados para cumplir con los objetiv os de su encargo.
   -Equipo al serv icio del proy ecto: v elar por que en la obra se encuentre todo el equipo y  maquinaria necesaria para que el proy ecto transcurra normalmente sin generar atrasos y  sin af ectar la calidad de las obras. Se debe hacer un plan de contingencia general, el riesgo tiene que ser mitigado.
+Procedimientos generales de gestión:
   -Lluv ia de ideas: para "generar alternativ as" para las soluciones de los problemas.
   -Análisis DAFO: hecho con juicio y  datos reales prov ee excelente inf ormación para la toma de decisiones permitiendo una mejor perspectiv a antes de iniciar el proy ecto.
   -Análisis de causa raíz: metodología que permite identif icar las causas f ísicas, humanas y  latentes de cualquier tipo de f alla o incidente que ocurren una o v arias v eces permitiendo adoptar las acciones correctiv as que reducen los costos del ciclo de v ida útil del proceso.
La identif icación de riesgos determina cuales son los riesgos del proy ecto y  sus características. Identif ica inf ormación, métodos, registros.
+Análisis, monitoreo y  control de riesgo. Análisis cualitativ o y  cuantitativ o:
Según los riesgos de gestión, se estudian las v ariables de entrada, técnicas, herramientas y  resultados para una adecuada planeación de riesgos en un proy ecto, dentro de lo que se destacan las siguientes 5 etapas (las identif ica).
   -Identif icación de riesgos: determinación de riesgos. Identif icsa 3 posibles participantes.
   -Herramientas y  técnicas: identif ica 5.
   -Análisis cualitativ o: describe en que sconsiste, que se prioriza y  que requiere.
   -Entradas: identif ica 5.
   -Herramientas y  técnicas: identif ica 4.
   -Resultados:lista de riesgo en orden de prioridad.
   -Planif icación respuesta al riesgo: aporta descripción.
+Seguimimiento:
Identif ica 4 objetiv os.
Identif ica 6 herramientas para el seguimiento.
Aporta descripción de los componenetes de la matriz de riesgos.
Aporta matriz de riesgos (descripción del riesgo, f uente, def inición, propuesta al riesgo, impacto y  responsable).

-Puntuación=2,4 

La descripción de la metodología de la gestión de riesgos se aprecia correcta, permite hacerse una idea adecuada.
Aporta matriz de riesgos. El alcance en la identif icación de los riesgos se considera bastante completo, y  que estos son coherentes con el proy ecto. 
En cuanto a la interpretación de la matriz, la descripción de los riesgos que identif ica se aprecian un tanto escueta, expone el concepto, pero no una descripción que permita una may or concreción para su comprensión. 
Si bien indica la escala de niv eles de probabilidad e impacto, no describe el umbral de estos, esto es, a que probabilidad o tipo de impacto se asocia el número de cada niv el. Tampoco describe los niv eles de riesgos obtenido por suma de probabilidad de impacto. 
La ausencia de descripción de los conceptos indicados, limita un poco la interpretación de los v alores que considera en la matriz de riesgos. La clasif icación de impacto económico, técnico y  plazo se aprecia coherente. 

+Demolición pav imentos (Bordillos, Aceras, pav imento de cualquier tipo y  demolición de pav imento de mezcla bituminosa):
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Realiza descripción incluy endo maquinaria y  mano de obra.
+Fresado de pav imento de mezcla bituminosa.
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Describe unidades de ejecución e indica la medición.
Realiza descripción incluy endo maquinaria y  mano de obra.
+Excav aciones y  Mov imiento de tierras (caja de pav imento en terreno compacto):
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Describe unidades de ejecución e indica la medición.
Realiza descripción detallada incluy endo maquinaria y  mano de obra.
+Excav ación en zanja:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Describe unidades de ejecución e indica la medición.
Realiza descripción detallada incluy endo maquinaria y  mano de obra.
+Rellenos de zanjas (tierras propias, zahorras, Grav illas u hormigón):
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Realiza descripción detallada incluy endo maquinaria y  mano de obra
+Estabilización de explanada “in situ” con cemento, tipo S-EST3, con tierras de la propia excav ación.
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Describe unidades de ejecución e indica la medición.
Realiza descripciónde detallada cada actuación del proceso incluy endo maquinaria y  mano de obra.
+Formación de Terraplén, Subbase con material adecuado y  de base con zahorra:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Describe unidades de ejecución e indica la medición.
Realiza descripción detallada  incluy endo maquinaria y  mano de obra.
+Formación estructuras hormigón (HA-30/P/20/IIIa) armado (muro, rampas, escaleras):
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Describe unidades de f orma general.
Describe de f orma detallada la ejecución de zapatas, muros v erticales y  losas. Incluy e maquinaria y  mano de obra.
+Chapado de paramento v ertical exterior, con piedra (granítica o caliza):
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.

Describe unidades de ejecución.
Realiza descripciónde detallada cada actuación del proceso incluy endo medios auxiliares y  mano de obra.
+Bordillo de piedra-granito / Rigola (20x20 / 30x30)/ pieza líneas alcorque piedra:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Describe unidades de ejecución.
Realiza descripción de especif icaciones. Aporta croquis.
+Pav imentaciones (piedra granítica/ adoquín/ piedra caliza y  base de hormigón):
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Describe unidades de ejecución de todas las tipologías de pav imento.
Realiza descripción de f ases (2).
+Pav imentos de mezclas bituminosas:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Describe las unidades a ejecutar.
Realiza descripción detallada del proceso, inluy endo  maquinaria y  medios auxiliares.
+Derribo de estructuras de hormigón armado:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Realiza descripción detallada del procedimiento, incluy endo maquinaria.
+Gestión de residuos:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Describe su propuesta de gestión.
Identif ica los destinos de los posibles materiales que salen de la obra.
+Jet Grouting:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Describe la unidad a a ejecutar.
Realiza descripción de la ejecución.
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1.5.-Propuesta detallada de ejecución por fases. Deberán argumentarse sus ventajas con respecto a la solución proyectada, así como los inconvenientes que 
esta presenta. Es imprescindible que la propuesta garantice el tráfico tanto de vehículos (incluso bicicletas y patines) como peatonal en ambos sentidos. 

También tendrá en cuenta que se deberá permitir la circulación de vehículos de emergencia y transporte público. Se atenderá a su efectividad, su facilidad de 
implantación y a su claridad expositiva, entre otros aspectos relevantes

1.4.-Trabajos de Instalaciones: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos

Puntuación Comentarios

UTE MELCHOR-VOPSA-AGLOMSA-URBIANT

-Puntuación= 3

Alcance muy  completo, aborda todas las actuaciones con detalle.
Tanto la descripción de las unidades como de los procedimientos de ejecución se aprecian detallados. Transmite muy  bien su propuesta de ejecución con una descripción muy  clara de lo que se ejecucta y  cómo se ejecuta.
En su descripción identif ica los equipos de trabajo asociados a cada unidad (composición en el epígraf e 1.6 Programa de trabajos)  y  adicionalmente los incorpora en su descripión de  la propuesta de ejecución f acilitando su comprensión.
Aborda adecuadamente los materiales.
Transmite muy  bien su propuesta de ejecución a los trabajos.

+Instalación de tuberías para redes de aguas en grav edad o presión:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Describe unidades de ejecución (drenaje, residuales, canalizaciones de presión).
Realiza descripción de la ejecución. 
+Instalación de tuberías canalizaciones de alumbrado, semáf oros y  f ibra óptica:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Describe unidades de ejecución (drenaje, residuales, canalizaciones de presión).
Realiza descripción de la ejecución. 
+Instalación de cableado para alumbrado:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Realiza descripción de la ejecución. 
+Instalación de elementos singulares de alumbrado:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Describe las unidades.
Realiza la descripción de la ejecución de cada tipología.
+Desmontaje red antigua de alumbrado:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Realiza descripción de la ejecución. 
+Instalación de la red de semáf oros y  cámaras de control de tráf ico:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Describe unidades e indica su medición.
Realiza descripción de la ejecución.
+Mobiliario urbano:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Describe unidades e indica su medición.
+Instalación de marquesina:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Describe unidades.
+Suministro y  colocación módulo contenedor Soterrado:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Describe el procedimiento de instalación. Dispone de experiencia prev ia.
+Sistema de riego:

Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Describe unidades a ejecutar, con mucho detalle el programador, sistema anti raices, dif usores con boquillas giratorias, siste,a de riego reticular.
+Plantación de arbolado:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Describe el procedimiento de ejecución. Aporta especif icaciones.
+Plantación de palmeras:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Realiza descripción de unidad y  su ejecución.
+Plantación arbustiv a:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Realiza descripción de especif ciaciones.
+Trasplante de arbolado:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Realiza descripción de su ejecución.
+Trasplante de palmeras:
Identif ica los equipos que propone para ejecutarlo.
Realiza descripción de su ejecución.

Puntuación= 3

Alcance completo (las actuaciones de mobiliario urbano, o jardinería, no se consideran instalaciones).
La descripción de las unidades es clara y  completa, transmite bien que lo que se v a a ejecutar, identif icando adecuadamente los materiales y  sus mediciones.
La descripcion de su propuesta de ejecución es bastante detallada, se combina la secuencia de los trabajos con la descripción de la unidad aportando coherencia y  claridad.
Identif ica los equipos de trabajo para cada instalación (def nidos en el epígraf e 1.6 Programa de Trabajos).
Aporta un relato coherente y  claro de su propuesta de ejecución de las instalaciones del proy ecto.

+Ordenación estado actual:
Identif ica que las secciones del estado actual que recoge el proy ecto (PLANO Nº 05 SECCIONES TIPO), son correctas en cuanto al ancho de las calzadas, pero no lo son en cuanto a la disposición de los carriles de circulación, zonas de estacionamiento de v ehículos, carriles bici y  áreas peatonales o 
aceras. Detalla 5 modif icaciones que ha detectado. Aporta f otograf ías. APorta sección proy ecto "v s" sección real.
+Tramif icación del paseo:
Ejecución en dif erentes f ases, actuando desde el inicio de obra a lo largo de todo el paseo. Presenta un organigrama con tres áreas de producción de obra civ il, un área de instalaciones y  de serv icios af ectados y  además un área de jardinería. Para asignar a cada área de producción de obra civ il un tramo 
del paseo, también la parte de obra civ il de los SSAA e instalaciones, considera los siguientes tramos: Tramo 1: del pk 0+000 al pk 1+200 (f inal dársena de Can Barberà); Tramo 2 (del pk 1+200 al pk 2+100); Tramo 3 (del pk 2+100 al pk 3+200).
Esta div isión permitie que las dif erentes áreas de producción de obra civ il desarrollen su activ idad en un ámbito de obra reducido y  concreto. Enumera 5 objetiv os que cumple con este planteamiento.
+Fases de ejecución:
Describe de f orma general las propuestas de desv íos de cada f ase del proy ecto. Aporta tabla con tramos por PK de la solución de proy ecto y  los carriles de circulación asociados. APOrta alguna c´ritica a las consideraciones del proy ecto.
+Propuesta de ejecución de Fase 1:
Premisas, mantener ods carriles de circulación y  ejecutar remodelació nde aceras lado montaña e ntemporada baja. Describe zonas de trabajo y  desv íos. Aporta misma tabla de tramos por PK, donde para su propuesta constan dos carriles por sentido en todos los tramos. Pequeña excepción junto torre 
Paraires sentido poniente por el ancho de calzada existente (indica desv ío para esta situación). Contempla trabajos lado montaña entre Potto pi y  Torre Paraires. 
Ejecución de aceras por f ases para mantener itinerarios, el ancho lo permite.
+Propuesta de ejecución de Fase 2:
Trabajos lado edif icios (ampliación de aceras). Identif ica af ecciones a negocios, tubería de impulsión. Ejecució nde las aceras en dos etapas para mantener itinerarios. Aporta secciones con zonas de trabajo e itinerarios. Aceras ady acentes a la f achada del Auditorium en tres f ases para cumplir normativ  ade 
aplicación.
+Propuesta de ejecución de Fase 3:
 Zona del lado mar. Se contempla el carril-bici, parterres y  zona peatonales. También los trabajos de las obras de drenaje de los torrentes de Sant Magí y  de Sa Riera.
Renov ación de la impulsión de saneamiento y  de agua regenerada (PEØ630+PEØ250 mm) desde el pk 0+940 hasta el f inal. Ambas conducciones discurren en paralelo junto al cantil del muelle. Contempla la instalación de ambas tuberías en zanja conjunta, compatibilizándola con el resto de las actuaciones. 
NEcesario para ejecució nde cajones.
Demolición de puente Paraires en Fase 4 para poder completar muro y  la af ección de Emay a RS112 (pozo de resalto y  su conexión).
+Ventajas propuesta ejecución pos f ases UTE:
Las v ariaciones consisten en la disposición de dos carriles de circulación en ambos sentidos (a lo largo del paseo) y  en acometer actuaciones f uera del tronco del paseo, desde el inicio de la obra.
   -May or f luidez del tráf ico en ambos sentidos del paseo: Disponer de los dos carriles de circulación en ambos sentidos, da may or f luidez. Se reducen las af ecciones sobre los usuarios de la v ía (transporte particular, público, emergencias, etc.).
   -May or f luidez del tráf ico propio de la obra: benef icia al transporte propio de la obra.
   -Minimiza las retenciones al tráf ico por las paradas del transporte público: Se dispone en todo el recorrido del paseo de un carril donde  ef ectuar una parada. Permite la parada del v ehículo por el carril de la derecha dejando expedito el izquierdo. Reducción de retenciones de v ehículos que estas paradas 
pueden prov ocar.
   -May or f luidez y  rapidez para el transporte de v ehículos de emergencias.
   -Minimiza las retenciones al tráf ico por accidentes y  av erías.
   -Permite la ocupación de la v ía para trabajos de obras NO FIJAS en horarios de menor intensidad de tráf ico: activ idades en bordes de las calzadas, medianas, parterres, remates etc.
   -Permite una regularización semaf órica adecuada: en onda-v erde.
   -Minimizar la emisión a la atmosf era – huella de carbono: reducción de recorridos.
   -Acometer trabajos en zonas donde no se necesitan desv íos prov isionales.
   -Acometer los trabajos de remodelación de aceras en la explanada de c/ Porto Pí en una primera f ase de obra.
   -Realizar la remodelación de las aceras en las zonas donde se concentran los locales de ocio, restaurantes y  hoteles antes de la Semana Santa.
+Criterios adoptados que posibilitan la ejecución de las obras según la propuesta:
   -Ocupación de todo el ancho de calzada disponible: aporta sección tipo.
   -Disposición de anchos de calzada por sentido de circulación de hasta 6,50 m.
   -Adecuación como calzada el espacio o huella de los contenedores soterrados de RSU: Para materializarla propuesta de desv íos prov isionales (manteniendo dos carriles de circulación por sentido) es preciso la retirada de estos contenedores y  adecuar ese espacio como calzada prov isional.
   -Adaptación de “orejetas” de aceras que reducen ancho de la calzada.
   -Tramos donde la calzada del desv ío prov isional ocupará parcialmente, parte del parterre central: describe como los aborda.
   -Tramos donde el parterre central se ocupará en su totalidad como calzada para desv íos prov isionales: describe como lo aborda.
   -Reubicación de la E.T. en el pk 2+500, en f ase inicial para disponer del ancho de may or ancho de calzada en el tramo entre auditórium y  c/ Monseny or Palmer: lo describe.
+Documentación gráf ica:
Aporta planos de planta con las f ases y  desv íos.
Aporta secciones tipo de las zonas de trabajo y  desv íos con todos los usuarios en todas las f ases de distintas secciones a lo largo del paseo.
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1.7.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la seguridad y salud de los trabajadores y de terceros (conductores, ciclistas, peatones, etc.), incluirá el 
dimensionamiento y la ubicación de las zonas de acopios e instalaciones de obra. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad 

en la exposición

1.6.-Programa de Trabajos y coherencia del mismo con las fases y los medios y rendimientos propuestos y con el plan y los compromisos de adquisición, 
fabricación y suministro de materiales y equipos. También deberá ser coherente con los condicionantes de ejecución y los riesgos detectados e incluirá un 

diagrama de Gantt con definición de actividades y precedencias

Puntuación Comentarios

UTE MELCHOR-VOPSA-AGLOMSA-URBIANT

-Puntuación= 10,5

Basa su propuesta en la la solución de proy ecto.  Motiv a su propuesta de ejecución en base a los equipos de producción que considera, distintas af ecciones concretas, y   el contraste de la inf ormación del proy ecto, que le permite incluir en su propuesta tanto el mantenimiento de dos carriles de circulación 
en todas las f ases, así como la posibilidad de ejecutar trabajos del lado montaña a la v ez que se ejecutan trabajos en la zona central, posibilitando mejora de plazo.
Identif ica, expone y  motiv a las mejoras que supone su propuesta respecto de la solución del proy ecto de f orma clara.
Describe con claridad y  motiv a su propuesta de desv íos complementándolo con descripciones de actuaciones necesarias para la garantizar la consecución de los desv íos que propone (demoliciones de parterres, uso orejetas, etc.).
Como aspecto menos claro se aprecia la exposición de la ejecución en tres tramos, motiv a su propuesta, pero no aborda su descripción, lo que resta un poco claridad en relación a la v isión general de su propuesta.
Presenta secciones tipo de distintos PK representativ os de puntos singulares, con la secuencia de zonas de trabajo y  de circulación de cada f ase, acotadas y  explicadas, poniendo de manif iesto con claridad la v iabilidad de su propuesta de desv íos de v ehículos, peatones y  ciclistas. Ref leja con claridad 
los desv íos e itinerarios longitudinales de todos los usuarios en cada f ase. La permeabilidad transv ersal de peatones y  ciclistas la aborda de f roma menos clara.
Motiv a y  justif ica su propuesta, transmite análisis y  contraste detallado de la solución de proy ecto, que se traduce en may or garantía de v iabilidad.

+Plazo d eejecución 20 meses.
+Cronograma/programa de trabajos:
Premisa de organización y  relación de tareas de modo lógico y  coherente con la realidad f ísca de la obra.
Describe los criterios para la elaboración del programa mediante bases generales de la programación, activ idades prev iso e iniciales, rendimientos netos y  coef icientes reductores, determinación de los días úitiles de trabajo (aporta cálculo).
+Rendimientos de las principales unidades de obra y  programa de trabajos:
Indica los conceptos que considera para la obtencion de las duraciones de las activ idades.
Aporta tabla con la composición de los equipos (mano de obra y  maquinaria). Aporta el cálculo justif icativ o del rendimiento de v arios equipos. Indica rendimientos de cada equipo.
Aporta tabla con tipo de máquina, marca, empresa, idnetif icación de unidades de obra donde se asigna.
Aporta plano con ubicación de instalaciones de las empresas de la UTE
Aporta diagrama de Gantt.
Aporta calendario con épocas idóneas de plantaciones por especie.
Aporta planos de planta de las f ases.
APorta tabla con programa de suuministros (material general, material específ ico, medición, prov eedor, carta de compromiso y  producción, necesidad mensual, capacidad de suministro, medición inicial de entrega, meidción enteregas posteriores y  f recuencia, periodo de f ima del contrato, f echas entrega e 
instalación).
Aporta tabla con activ idad y  propuesta de empresa subcontratista.
Aporta cartas de compromiso.

-Puntuación= 4,5

Aporta descripción genérica de cómo elabora el programa de trabajos.
Aporta cálculo de coef iciente corrector. Considera v arios conceptos (climatología, maquinaria, días de trabajo). El coef iciente de maquinaria que considera en el cálculo no coincide con los de mov imiento de tierras y  auxiliar que indica. Aún así, los coef icientes adoptados se aprecian coherentes, por su 
orden de magnitud.
Aporta composición de equipos. Se aprecia coherente. No se aprecia coherencia entre los rendimientos que obtiene en su cálculos y  equipos, con los rendimientos que constan en el programa de trabajos. En el cálculo de los rendimientos que aporta no considera el coef iciente corrector y  los rendimientos 
del programa de trabajos son dif erentes para una misma unidad en diif erentes equipos sin ningún tipo de explicación.
El diagrama de gantt contiene camino crítico. No describe los códigos de colores que considera y  el planteamiento general es bastante conf uso, poco intuitiv o para una correcta interpretación y  seguimiento.Es coherente a niv el de tramif icación con su propuesta de f ases.
Se aprecia conf usión entre la metodología y  los equipos descritos. Según metodología, aborda las obras con tres áreas de obra civ il. Según descripción de equipos, considera por ejemplo 3 equipos de mov iento de tierras (con una retrexcav adora), sin ninguna descripción adicional.
   -Atendiendo a la descripción de equipos, el programa de trabajos es inv iable y a que un mismo equipo no puede estar trabajando en tres ubicaciones distintas.Ej: 3 equipos de mov imiento de tierras. Según el programa de trabajos, para el equipo azul (zona centro), estaría trabajando a la v ez en los tres 
tramos (tramos 1 subtramo 0+940-1+200 del 6/01/22 al 19/01/23, en el tramo 2 del 22/11/22 al 23/01/23 y  en el tramo 3 del 24/11/22 al 1/02/23).
   -Atendiendo a la metodología, con tres áreas de obra civ il, teniendo en cuenta la maquinaria de la que dispone según of erta, si que podría ejecutar las obras según consta en su programa de trabajos y a que en elquipo azul lo conf ormarían tres equipos de mov imiento de tierras para cada área de obra civ il.
No aborda adecuadamente la descripción de su programa de trabajos.
Las actuaciones que considera se aprecian genéricas, a niv el conceptual. Omite las plantaciones, actuación muy  relev ante del proy ecto. 
Las secuencias a niv el de equipos de trabajo se consideran coherentes, así como las relaciones entre las activ idades.
Aporta un plan de gestión de compras muy  completo y  detallado, con cartas de compromiso que incluy en adecuadamente la capacidad de f abricación y  suministro en plazo.

-Puntuación= 1,75

Descripción completa de acciones para garantizar la seguridad de trabajadores y  terceros, incluy e planos de los desv íos, f otos y  esquemas. No realiza cálculo del dimensionamiento de las instalaciones ni de los acopios. Incluy e plano genérico de la zona de ubicación de las casetas y  la zona acopios con su 
dimensionamiento y  organización

4,5

1,75

Tienen cuenta aspectos importantes de la obra, que pueden prov ocar situaciones peligrosas para los trabajadores, para los v iandantes, ciclistas, v ehículos... 
   a) Demoliciones, prestando especial atención al derribo de la estructura del paso superior que  cruza el Paseo Marítimo y  da acceso a las EEMM.
   b) Itinerarios de paso a zonas en f ases de ejecución e itinerarios alternativ os.
   c) Zanjas abiertas para serv icios de conducciones.
   d) Huecos dejados en acera, tapas de registro sin protección, etc.
   e) Acopios de materiales, herramientas de trabajo y  maquinaria de la f ase en curso.
   f ) Señalización prov isional de las obras e índice de luminosidad en aceras y  calzada.
A) COLABORACIÓN ENTRE LA APB, LOS AGENTES MUNICIPALES, POLICÍA LOCAL: prev io al comienzo de las obras, se mantendrá una reunión con la Policía Local y  Portuaria, Técnicos de la APB, Municipales y  de Mov ilidad e incluso con EMAYA y  la EMT, para exponerles la planif icación de los 
trabajos, con las 3 f ases propuestas, y  a la v ez, explicarles su plan de desv íos con la señalización para cada una de ellas, con las f echas prev istas entre las cuales se desarrollará cada f ase. Una v ez consensuada la planif icación, el Técnico de 
Comunicación, la publicará en las redes sociales y  notas de prensa, av isando del inicio y  duración de los trabajos del tramo af ectado por las obras, y  de los desv íos de tráf ico y  peatonales que se v an a llev ar a cabo.
B) IMPLANTACIÓN DE MEDIDAS DE SEGURIDAD, SEÑALIZACIÓN Y BALIZAMIENTO: En el caso de los v iandantes y  bicicletas, habrá f ases de las obras que no permitan su circulación por las aceras o carril bici, por tanto, se  habilitarán desv íos prov isionales perf ectamente señalizados, y  cumplirán 
con el reglamento de PMR. El v allado para los pasillos prov isionales de v iandantes y  bicicletas será tipo v alla bipie de 2 mts de altura en la separación con la zona de obras, y  barrera new jersey , en el lado de la calzada, para ev itar atropellos en caso de impactos. Además estará señalizado mediante balizas 
luminosas o captaf aros a lo largo de toda su longitud. En aquellos tramos donde no se tengan que habilitar desv íos prov isionales para peatones, para delimitar la zona de obras del carril de circulación, utilizarán new jersey  de plástico f ijadas entre sí y  rellenas de agua. La señalización y  los elementos de 
balizamiento se f ijarán para impedir su desplazamiento y  dif icultar la sustracción. Los pasos para peatones transv ersales a zanjas abiertas se resolv erán mediante pasarelas metálicas, mientras que los pasos para v ehículos se solucionarán con planchones de hierro de 3 cms de grosor. Los huecos en acera 
se cubrirán con placas de plástico que soportan 500 kg/m2. 
Los desv íos para v ehículos se av isarán con antelación, mediante la colocación de señalización v ertical de obras, y  se delimitarán con marcas v iales amarillas según corresponda a cada tramo. En aquellos que tengan especial peligrosidad, por ser curv as cerradas o con poca v isibilidad, se colocarán capta 
f aros en las marcas exteriores, cascadas de luces continúas conectadas a baterías, y /o sargentos ref lectantes.  Incluy en una serie de f ichas para la correcta señalización de la v ía pública, y  que desarrollararán en el Plan de Seguridad y  Salud. Distinguie dif erentes tipos de señalización que proporcionarán 
inf ormación sobre distintos aspectos (Pre señalización, Señales de aproximación, Señalización de paso, v ertical y  horizontal, Señales de posición y  Señalización de itinerarios). También indican que aplicarán el “Manual de buenas prácticas de obras” de Junio de 2016, del Ay to de Palma. Indican que cuando 
se trabaje en zonas de tráf ico y  dominio público el 
cumplimiento de normativ as que prev én ciertos aspectos de medidas de protección como son: Orden VIV/561/2010, de 1 de Febrero, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones básicas de la accesibilidad y  no discriminación para el acceso y  utilización de los espacios públicos 
urbanizados; aunque esta disposición está derogada y  se ha sustituido por la Orden TMA / 851 / 2021 de 23 de Julio que entró en v igor el 02 de Enero de 2022, al estar el proy ecto aprobado con anterioridad, sigue aplicando dicha orden VIV 
(En todo caso, y  en la medida de lo posible se intentará adaptar a la nuev a Orden aprobada, siempre y  cuando sea posible y  no implique una modif icación sustancial de la obra. Decreto 110/2010, de 15 de Octubre, por el cual se aprueba el Reglamento para la mejora de la accesibilidad y  la supresión de 
barreras arquitectónicas.
C) PROPUESTA DE EQUIPO PERMANENTE PARA LA SUPERVISIÓN, CONTROL Y MANTENIMIENTO DE LAS MEDIDAS DE SEGURIDAD Y ORDENACIÓN DE TRÁFICOS: Proponen la dedicación en exclusiv a de un equipo de 
obra para garantizar que todos los trabajos relativ os a la seguridad.
D) INCIDENCIAS CON SERVICIOS AFECTADOS: Antes de comenzar las obras se solicitará la actualización de los planos de SSAA a las dif erentes compañías, además, las normas, recomendaciones y  los condicionantes técnicos para la ejecución de trabajos en proximidad (Aporta ejemplo de tríptico de 
GESA-ENDESA de actuaciones).
E) ANÁLISIS ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD (ANEJO Nº 14 DE PROYECTO): Análisis de la inv ersión de Sy S del proy ecto:
  - Protecciones indiv iduales: Tal y  como se indica en la memoria de dicho Estudio de Sy S, “el nº medio de 
trabajadores que participarán en la ejecución de la misma será de 50 trabajadores”; por lo tanto, en el momento punta habrá más de 50 trabajadores en la obra. Por lo tanto, y  teniendo en cuenta que el plazo de obra es de 20 meses (casi dos años); y  que cada año, determinados EPI‟s deben renov arse, (y a 
que caducan); se deberían adaptar las mediciones prev istas para protecciones indiv iduales en el Proy ecto. Además de tener en cuenta las nuev as necesidades por Cov id-19 (mascarillas FFP2).
  - Protecciones colectiv as y  Señalizaciones: La medición incluida en el proy ecto para las protecciones de los 
trabajadores y  de los usuarios del paseo marítimo, protegiendo de los trabajos a ejecutar es la "Barrera de hormigón doble tipo New Jersey ...". Dicha unidad tiene un 71,21 % del presupuesto del Estudio de Sy S.
Adicionalmente se podría utilizar la barrera new jersey  de polietileno (B/R) lastrable con agua, más v ersátil para los mov imientos que implica la ejecución de este proy ecto por f ases para proteger a los v ehículos circundantes por el PºMº, del peligro de la apertura de zanjas (pluv iales, canalizaciones 
alumbrado, serv icios af ectados) y  para independizar la zona de obra de la zona de circulación. Propondrán el empleo de estos elemenbtos en la posterior redacción del Plan de Sy S.
  - Instalaciones Personal: se adaptarán las mediciones al nº de personal prev isto, (p.e.: banco para 5 personas, sólo hay  8 uds, siendo necesario al menos 10 ud, con el nº prev isto de trabajadores, 50).
Se añadirán zonas dotadas de agua, jabón y  papel secante y /o solución hidroalcohólica (Cov id-19)”.
  - Medicina Prev entiv a y  Primeros Auxilios: Reconocimiento médico: 30 uds, que no se corresponde con el nº medio de trabajadores (50, planif icados en proy ecto). Se tiene que tener en cuenta que el nº de trabajadores superará el nº medio, además de incluir al personal técnico de la obra.
  - Prev ención y  reuniones: Reunión de Comité de Seguridad e Higiene (reunión mensual) estimando 
80 reuniones del comité. Entienden que bastaría con realizar una reunión mensual, por lo que se podría ajustar dicha reunión del Comité de Seguridad y  Salud (constituido por 6 personas) en 20 unidades. Aspectos que se corregirán, posteriomente,  en el presupuesto del Plan de Sy S.
F) UBICACIÓN DE ZONAS DE ACOPIOS. INSTALACIONES OBRA: Proponen la ubicación de las casetas de of icinas, mediante casetas metálicas pref abricadas en la explanada de San Carlos, terrenos que normalmente suelen ser cedidos por la APB. El cerramiento de la zona de instalaciones de obra y  
acopio será un v allado permanente de v alla metálica de 2m de altura y  pies de hormigónc on tela plastif icada (incluy e dimensionamiento y  ubicación). 
G) MEDIDAS QUE GARANTICEN LA SEGURIDAD EN DESMONTAJE TABLERO: Para el demontaje de dicho tablero, tendrá que estar ejecutado el paseo en su diseño f inal (reducción a dos carriles) y  entonces, una v ez que se tengan las maniobras de circulación prev istas, se cortarrá el acceso al tablero 
y  su posterior demolición. Incluy e procedimiento a seguir para el derribo de dicha estructura.
H) ADAPTACIÓN DEL PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD AL COVID19: En base al “Plan de Medidas Excepcionales 
para Limitar la Propagación y  el Contagio del COVID-19 en el Sector de la Construcción” aprobado por el Consell de Gov ern, en f echa de 13 de marzo del 2020 y  sujeto a las que se puedan adoptar por las Autoridades en f unción de la coy untura tan excepcional y  cambiante en la que nos encontramos. 
Incluy e las medidas a adoptar.
I) FUNCIONES DEL EQUIPO DE SEGURIDAD Y SALUD DE LA OBRA: Aporta organigrama supra local que pretendemos implantar. También enumera las f unciones del Jef e de obra, Técnico de Prev ención en Obra, Recurso prev entiv o, Secretario de la comisión de seguridad, Secretario de la comisión de 
seguridad, Resto de trabajadores.
J) DOC. GRÁFICA SEGURIDAD Y SALUD. DESVÍOS PEATONALES /  DIMENSIONAMIENTO ACOPIOS E INSTALACIONES DE OBRA: Aporta Planos de Sy S de los desv íos peatonales según las f ases de todos los tramos. Aporta planos con las alternativ as de renov ación SSAA (Impulsión saneamiento 
PE 1D630 y  aguas regeneradas PE 1D250 para todos los tramos.  Aporta Planos de Sy S de los desv íos en demolición del puente f rente al Club del Mar. También aporta plano con la ubicación de las casetas y  la zona de acopios.
Por último indica que tiene implementada la ISO 45001:2018 para el Sistema de Gestión de Seguridad y  Salud 
Laboral, destinada a proteger a los trabajadores y  v isitantes de accidentes y  enf ermedades. Aporta certif icados de la empresa Melchor Mascaró y  VOPSA.

Descripción completa de acciones para garantizar la seguridad de trabajadores y  terceros, incluy e planos de los desv íos, f otos y  esquemas. No realiza cálculo del dimensionamiento de las instalaciones ni de los acopios. Incluy e planos genérico de la zona de ubicación de las casetas y  la zona acopios con 
su dimensionamiento y  organización.
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2. Mejoras al organigrama (2,5)

Por poder suponer una mejora significativa a la ejecución del contrato, se valorará la adecuación del equipo y de los perfiles propuestos en función de la 
prestación a obtener. Ello incluye la composición del equipo de trabajo, además de la experiencia específica en trabajos similares (por tipología y relevancia), 
la dedicación (en porcentaje de la jornada laboral), la titulación y la experiencia genérica de los miembros del equipo propuesto

1.8.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la accesibilidad a las viviendas, locales comerciales, restaurantes, hoteles, marinas, etc. del Paseo 
Marítimo durante la ejecución de las obras con el fin de permitir su uso y explotación. Incluirá la propuesta de desvíos peatonales, generación de bolsas de 

aparcamientos, zonas de carga y descarga, paradas de bus y taxi, etc. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad en la 
exposición

2.2.- Jefe/a de Obra

2.1.- Delegado/a del Contratista

Puntuación Comentarios

UTE MELCHOR-VOPSA-AGLOMSA-URBIANT

B.1.7. PROPUESTA DE ACCIONES DESTINADAS A GARANTIZAR LA ACCESIBILIDAD
Hacen un resumen de la af ectación a la mov ilidad. Mencionan que con su propuesta " se mantendrán las aceras libres, en todo su ancho, en la mayor parte de los trabajos previstos, ya que solo se ocuparán puntualmente las aceras en el momento de renovación de las canalizaciones de alumbrado / 

telecomunicaciones y por supuesto durante la ejecución del pavimento definitivo" . No tienen en cuenta los posibles serv icios af ectados.
A continuaciónpasan a explicar dif erentes casos relativ os al apratado que nos ocupa.
 a) Itinerarios adaptados:  bien desarrollado para los peatones.
 b) Garantizar el acceso de los usuarios en todas las f ases de la obra.
 c) Inf ormación a los usuarios del Paseo Marítimo: creación de una cuenta de twitter y  un aplicación para el teléf ono para inf ormar en tiempo real.
 d) Análisis de la mov ilidad de los v ehículos
 e)Análisis particularizado/reuniones mantenidas  con af ectados. Incluy en  detallado listado identif icativ o de los locales comerciales, negocios, ocio, restauración existentes.
 f ) Asociación de empresas de ocio nocturno/entretenimiento: plantean la problemática de las aguas pluv iales en la curv a de Paraires.
 g) ACOIPAM (Asociación de Comerciantes del Paseo Marítimo): plantean sugerencias de f echa de comienzo de las obras , posibles zonas de carga y  descarga y  el caso del alumbrado del Nav idad.
Proy ecto constructiv o para la remodelación del Paseo Marítimo del Puerto de Palma. P.O. 1345 pág. 131
h) AUDITORIUM: lo tienen muy  en cuenta. Hay  un análisis pormenorizado de sus necesidades.
 i) Reunión con hoteles del Paseo Marítimo/ consultor energético: hablan de una reunión con gestión de Meliá Hotels (Marina Palma, Victoria y  Bellv er) y a que están interesados en construir una central generadora de agua f ría / caliente; uniendo técnicas de bombas de calor (incluso con la posibilidad de que 
el consumo prov enga en parte del hidrógeno v erde.
 j) Plataf orma de las golondrinas
 k)Bolsas de aparcamiento: proponen la utilización temporal delas isletas que quedan en la zona de la actual mediana.
 l) Seguridad y  señalización: se detallan los elementos que deben instalarse para contribuir a la seguridad en el lugar de la obras.
 m) Desv íos de tráf ico. EMT.: En el caso de tener que realizar desv íos de tráf ico, tanto de peatones como de v ehículos se establecerá una señalización clara y  sencilla para inf ormar de los nuev os itinerarios.
 n) Circunstancias especiales que pueden ser alteradas durante la ejecución de las obras: como pueden ser paradas de autobús en la Av enida Gabriel Roca (tratadas anteriormente) y  espacios de carga y  descarga.
 o) Carga y  descarga: se ejecutarán dentro del ámbito de cerramiento de la obra. Adjuntan croquis explicativ o.
 p) Medidas propuestas para minimizar el impacto de las obras: ref uerzo de medidas de señalización y  balizamiento especialmente en horario nocturno. También durante los f ines de semana.
 q) Brigada de emergencias: localizable mediante teléf ono las 24 horas del día los 365 días de la semana garantizando la asistencia del encargado o el capataz.
 r) Limpieza de accesos y  v ía  pública: compromiso de limpieza las v ecdes que sea necesaria.
 s) Recogida de basuras: se consensuará con EMAYA los mejores puntos de recogida para los mismos, habilitando estos nuev os puntos en zonas no af ectadas por obras. Punto bien planteado.
Incluy en  propuesta de desv íos peatonales en documentación gráf ica, incluida en el apartado B.1.6. de Seguridad y  Salud, por f alta de espacio en el apartado actual. : Solo hay  un plano, el del tramo 1 p.k. 0+000 al 0+380,con los desv íos peatonales durante las cuatro f ases de la obra .
La UTE en documentación gráf ica adicional incluida en el apartado de la Memoria (Concepción global obra), por f alta de espacio en este apartado ha ubicado los actuales carga y  descarga existentes.
En documentación gráf ica adicional incluida en el apartado de la Memoria (Concepción global obra), por f alta de espacio en este apartado, se han ubicado las actuales zonas donde hay  islas de contenedores (tanto soterrados como en superf icie) y  las prev isiones f inales de proy ecto.

-Puntuación= 5,75

El alcance de la propuesta de acciones para garantizar la accesibilidad de la licitadora es muy  amplio y  deslabazado. Aborda casos principales de manera correcta: mov ilidad de v iandantes con itinerarios adapatados y   descripción de accesos .  Además, bolsas de aparcamientos, señalización con medidas 
de ref uerzo, mantenimiento y  limpieza de la zona de obras (brigadas de emergencias). También la recogida de basuras. Otros casos no están tan suf icientemente descritos como el caso de las marinas af ectadas. El caso del transporte urbano (paradas de taxi y  de autobuses) no se concreta su accesibilidad 
durante las obras, solo declaración de intenciones.Lo mismo ocurre con la propuesta de zonas de carga y  descarga para los hoteles, restaurantes y  demás locales. 
El caso del carril bici no se trata. El alcance es general. 
Se ha analizado particularmente los locales comerciales, de ocio  de restauración y  negocios af ectados aunque algunas asociaciones o empresas proponen medidas de interés particular poco compatibles con las obras objeto de este P.O. 
Por ejemplo MELIÁ está interresada en  en construir una central generadora de agua f ría / caliente; uniendo técnicas de bombas de calor y  querría aprov echar el momento de las obras de urbanización del paseo. 
La ef ectiv idad es aceptable. Han tenido en cuenta la problemática de las aguas pluv iales en la zona de la curv a Paraires  para actuar anticipadamente y  no se produzcan problemas en la zona por las obras 
En las aceras solo tienen prev isto ocuparlas para las canalizaciones de alumbrado y  telecomunicaciones además de la ejecución del pav imento. Proponen  la inf ormación a los usuarios en general mediante una cuenta de TWITTER. En lo que concierne a la propuesta de desv íos peatonales se incluy e en el 
apartado 1.7 pero solo adjuntan el plano del tramo 0+000 y  0+380. Incluy en analisis de aspectos poco relev antes como los de la zona de la plataf orma de las golondrinas y  otras sugerencias de la asociación ACOIPAM f uera de lugar.
La explicación de las medidas se aprecia como sucinta en líneas generales y a que la propuesta es desordenada, remitiendose en ocasiones a consultar planos de otros apartados de la of erta (Memoria y  Seguridad y  Salud). No hay  un a aprtado explicativ o de las medidas durante la f ase 4 de las obras 
(demolición del Puente) ni el caso del Club de Mar. 
En cuanto  a la coherencia con la propuesta de f ase del apartado 1.4 tenemos que decir que no se ha detectado ninguna incongruencia, se considera correcta. 

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
+Experiencia especif ica 24 años y  30 total.
+Dedicación 35%
Aporta CV

-Puntuación=  0,21

Titulación adecuada.
Presenta una relación de los principales trabajos que datan desde 1998 hasta actualidad (24 años de experiencia global), por lo que se generan dudas de la experiencia general que se especif ica en organigrama, ev aluado en base a las f echas de ejecución que constan en el CV. Se v erif ica en la 
documentación presentada una experiencia adicional elev ada (9 años de experiencia adicional).
La experiencia especif ica también es elev ada, se identif ican v arias obras similares con trabajos de reposición/dotación de serv icios con mantenimiento de tráf ico en v ía urbana principal.
Of erta un 10% adiciona la la mínima de dedicación.

El perf il of ertado contribuy e a una may or calidad por su experiencia general en otros proy ectos. Complementa la experiencia específ ica, aumentando la v isión global al af rontar la ejecución, posibilitando mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, 
gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc. También supone una mejora de la calidad por el incremento de dedicación mínima, que supone incremento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en 
una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
+Experiencia especif ica 15 años y  19 total.
+Dedicación 100%
Aporta CV

-Puntuación=  0,50 

Presenta una relación de los principales trabajos que datan desde 2004 hasta actualidad (18 años de experiencia general) que  generan dudas de la experiencia global recogida en organigrama por lo que se v alora según las experiencias resultantes de la relación de trabajos del CV según f echa f in-inicio. Se 
considera una que posee un alto niv el de experiencia global. 
Dentro de la relación de los trabajos presenta un numero signif icativ o de obras que incluy en reposición/dotación de serv icios con mantenimiento de tráf ico en v ía urbana principal. Por lo que la experiencia especif ica es elev ada.
Of erta la dedicación exigida en el CC.

El perf il of ertado contribuy e a una may or calidad por su experiencia general y  específ ica en otros proy ectos. Ambas experiencias se complementan, mejorando la v isión global al af rontar la ejecución, posibilitando mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más 
ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc. La experiencia específ ica se aprecia de especial relev ancia por la complejidad organizativ a de la obra y  la multitud de af ecciones a solucionar, y a que aporta un conocimiento prev io 
de situaciones similares.
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2.4.-Encargados/as

2.3.-Jefes/as de Producción

2.6.-Oficina Técnica (BIM Mánager, modelador/a/es, Topógrafo/a, etc.)

2.5.- Técnicos/as de calidad, medioambiente y prevención

Puntuación Comentarios

UTE MELCHOR-VOPSA-AGLOMSA-URBIANT

+Jef e Producción Área 1:
   -Ingeniería Técnica de Obras Públicas.
   -Experiencia 27 años. Según CV 26 años.
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 21 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 
+Jef e Producción Área 2:
   -Arquitectura Técnica.
   -Experiencia 21 años.
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 16 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 
+Jef e Producción Área 3:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia 16 años.
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 11 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 
+Jef e Producción de Instalaciones y  SSAA:
   -Ingeniería Industrial.
   -Experiencia 16 años. EN CV solo consta experiencia desde 2012.
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 5 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 
+Jef e Producción Jardinería:
   -Ingeniería Agrónoma. Según CV Ingeniería Téncica Agrícola.
   -Experiencia 18 años. 
   -Dedicación: 25%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 13 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 

-Puntuación= 0,495

Of erta un equipo de jef es de producción superior al mínimo especif icado. Lo complementa con dos jef es de producción de obra civ il, que permite disminuir la carga de trabajo de estas actuaciones, contribuy endo a un mejor control y  superv isión de las obras. También considera un jef e de producción de 
jardinería con una dedicación parcial que aporta v alor a realizar tareas específ icas disminuy endo la carga de trabajo  mejorando el control y  superv isión.
Dos de los perf iles of ertados tienen titulación superior y  tres titulación media. Todas las titulaciones son coherentes con sus f unciones.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.
Los incrementos del número de perf iles aportan v alor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Encargado Área 1:
   -Experiencia: 18 años. 
   -Dedicación: 100%
+Encargado  Área 2:
   -Experiencia: 24 años. 
   -Dedicación: 100%
+Encargado  Área 3:
   -Experiencia: 16 años. 
   -Dedicación: 100%
+Encargado instalaciones y  ssaa:
   -Experiencia: 19 años. 
   -Dedicación: 100%
+Encargado jardinería:
   -Experiencia: 10 años. 
   -Dedicación: 50%

-Puntuación= 0,538

Of erta tres perf iles adicionales respecto del mínimo, dos para obra civ il y  otro para jardinería. La composición of ertada aporta v alor por el reparto de trabajos, lo que permite un mejor control y  superv isión por la div isión de tareas. 
Los perf iles presentan experiencia adicional a la mínima especif icada en el CC.
Of erta dedicaciones completas.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.
Los incrementos del número de perf iles aportan v alor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Técnico de Calidad y  Medioambiente:
   -Licenciatura en Geología. 
   -Experiencia: general 22, específ ica 19 años. 
   -Dedicación: 100%
+Técnico de Prev ención:
   -Arquitectura técnica. 
   -Experiencia: general 30, específ ica 14 años.
   -Dedicación: 100%
+Técnico de prev ención Área 1:
   -TSPRL. 
   -Experiencia 15 años.
   -Dedicación: 100%
+Técnico de prev ención Área 2:
   -TSPRL. 
   -Experiencia 15 años.
   -Dedicación: 50%
+Técnico de prev ención Área 2:
   -TSPRL. 
   -Experiencia 34 años.
   -Dedicación: 50%

-Puntuación= 0,132

Of erta tres perf iles adicionales al mínimo del CC. Todos con f ormación TSPRL y  elev ada experiencia, a excepción del Área 1 donde sólo ref leja 3 años en la inf ormación del CV.
La inf ormación del listado de obras en que ha particiapado el perf il de calidad y  medioambiente pone de manif iesto elev ada experiencia en medioambiente, por el número de proy ectos aportado, no así de calidad. No aporta las f echas de los proy ectos del listado, por lo que no puede v erif icarse la 
experiencia general.
Para el perf il de seguridad, se aportan f echas y  puesto para el listado de proy ectos en los que ha colaborado. Se puede concluir que dispone de amplia experiencia adicional a la mínima del pliego en el puesto para el que se of erta.
Of erta un perf il con titulación superior y  otro con titulación media.

El perf il de que se dispone de inf ormación, aporta v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  
ejecución, permite asumir que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de 
impacto ambiental, etc.

+Of icina Técnica: 
   -Ingeniería Técnica de Obras Públicas: 
   -Experiencia general 16 años, específ ica 16 años. 
   -Dedicación: 25%
+Adjunto/a Of icina técnica:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia general 10 años, específ ica 7 años. 
   -Dedicación: 100%
+BIM Manager: 
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia general 19 años, específ ica 10 años.
   -Dedicación: 100%
+Modelador/a BIM: 
   -Arquitectura. 
   -Experiencia general 15 años, específ ica 6 años.
   -Dedicación: 100%
+Técnico topógraf o: 
   -Ingeniería en Topograf ía:
   -Experiencia general 32 años, específ ica 21 años.
+Ay udante topograf ía área 1:
   -Ciclo superior topograf ía.
   -Experiencia general 19 años, específ ica 19 años.
   -Dedicación: 50%.
+Ay udante topograf ía área 2:
   -Ciclo superior topograf ía.
   -Experiencia general 22 años, específ ica 22 años.
   -Dedicación: 50%.
+Ay udante topograf ía área 3:
   -Ciclo superior topograf ía.
   -Experiencia general 10 años, específ ica 10 años.
   -Dedicación: 50%.

-Puntuación= 0,1625

Of erta cinco perf iles adicionales al mínimo la may oría con dedicación completa.
La experiencia que acredita para el perf il de Jef e de Of icina Técnica es de Jef e de Obra, puede aceptarse como experiencia general, pero no específ ica.
El perf il BIM Manager aporta experiencia adicional a la mínima y  tiene titulación superior.
Para el perf il de adjunto a of icina técnica acredita experiencia como jef e de obra, adecuado como experiencia general, no así como específ ica.
El perf il de técnico topógraf o aporta elev ada experiencia adicional a la mínima exigida, con titulación media.
Los perf iles de los ay udantes de topograf ía 1 y  2 disponen de amplia experiencia y  titulación de ciclo superior. Respecto del área 3, el CV presentado no se corresponde con el que consta en el organigrama.
La propuesta de topograf ía se aprecia coherente en relación a su propuesta metodológica.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato tanto por los puestos adicionales a los mínimos, como por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  
experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de 
problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.
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3. Uso de metodología BIM (2,5)

3.1.-Se valorará la propuesta de uso de la metodología BIM en base a la calidad, el alcance y la adecuación del Pre-BEP de acuerdo con la Guía BIM de 
puertos del Estado y su adecuación a las necesidades de la APB, (Requisitos, Objetivos, Usos, nivel de desarrollo, estructuración de los datos, entorno de 

colaboración, control de calidad, etc.), y en lo que respecta a la integración de los datos con los sistemas de la APB para la gestión del mantenimiento (GMAO) 
y para la codificación de los activos contables

2.7.-Resto del equipo

Puntuación Comentarios

UTE MELCHOR-VOPSA-AGLOMSA-URBIANT

+Adjunto/a al delegado:
   -Ingeniería Técnica Industrial
   -Experiencia: 22 años.
   -Dedicación: 50%
+Administrativ o/a:
   -Técnico/a superior administrativ o
   -Experiencia: 23 años.
   -Dedicación: 100%
+Técnico de Restauración:
   -Arquitectura Técncia y  Licenciatura Historia del Arte.
   -Experiencia: 21 años.
   -Dedicación: 25%
+Técnico de comunicación:
   -Licenciatura Ciencias de la Inf ormación.
   -Experiencia: 36 años.
   -Dedicación: 35%

-Puntuación= 0,1425

Of erta dos perf iles adicionales al mínimo.
El perf il de adjunto al delegado tiene tutulación media, dedicación parcial y  elev ada experiencia.
También se of erta como adicional un/a restaurador, con titulación media, dedicación parcial y  elev ada experiencia.
Como mejora del perf il de comunicación incrementa su dedicación un 10% respecto del mínimo.
Propone administrativ o/a con titulación  de ciclo superior y  elev ada experiencia.

La propuesta aporta v alor tanto por los perf iles adicionales al mínimo especif icado, como por la experiencia de los perf iles en general, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en 
su interpretación y  ejecución, permite asumir que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, 
reducción de impacto ambiental, etc.
Los incrementos de dedicación mínima, que suponen aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+MEMORIA DEL USO DE LA METODOLOGÍA BIM Y APLICACIÓN A LA EJECUCIÓN DEL CONTRATO:  
 -Introducción: Indica que la metodología BIM es f undamental para asegurar la transparencia, la coherencia y  la trazabilidad de la inf ormación relativ a a la inf raestructura. La UTE tendría la labor de asegurar que la inf ormación BIM generada sea v álida para la f ase de mantenimiento y  conserv ación. La UTE 
aplicará a las obras los Requerimientos BIM establecidos por en la Guía BIM de Puertos del Estado. Cuenta con la colaboración de la empresa CIVILE ICF. Adjunta carta de compromiso.  
 -Conceptos clav e de la metodología BIM: 
      ·Usos BIM: Contempla v arios usos BIM (durante la ejecución opara prepara  la f ase de conserv ación y  mantenimiento),  indicando que se detallan en el PRE-BEP.  
      ·Organización de los modelos: La organización de los modelos BIM atiende a v arios aspectos, destacan los incluidos en los siguientes, que describe, Niv el de detalle geométrico (LOD), Set de propiedades, Disciplinas y  la clasif icación de elementos constructiv os
      ·Gestión de la inf ormación: Para la gestíon de la inf ormación, el principal aspecto a contemplar es el Entorno Común de Datos (CDE). Indica tener experiencia en la utilización de plataf ormas como TRIMBLE CONNECT. Llev ará a cabo una estrategia de gestión documental para estandarizar e identif icar 
la inf ormación de los modelos BIM. según  Codif icacíon de archiv os Guía BIM de Puertos del Estado (Anexo IV). Estrategia de comunicación y  reuniones entre agentes interv inientes;propone actualizacíón cada 10 días.
      ·Entregables BIM: El plan de ejecución BIM se elabora al inicio de la obra en base al Pre-Plan ejecución BIM. El BEP recogerá todos los aspectos particulares relacionados con la aplicación de la metodología BIM a las obras a ejecutar. El documento se actualizará durante el contrato para incorporar los 
nuev os aspectos que pudieran surgir durante las obras. Los modelos BIM se entregarán en f ormato IFC  otambien en sof tware de diseño si f uera necesario. Considera tres tipos de modelos: Modelo BIM inicial, de av ance de obra y  As Built. Será entregable la documentación generada a trav es de los 
modelos ( planos de modelos 3D, mediciones de certif icación).
      ·Recursos BIM: Propone y  describe los siguientes perf iles:BIM Manager, Modelador BIM. Def inición de los recursos en el apartado Pre-BEP.
      ·Control de calidad: a niv el geométrico y  a niv el de inf ormación asociada. Superv isión interna a partir de plantillas preconf iguradas.
 -Descripción de las tareas BIM de aplicación al contrato: Adjunta una tabla resumen  de las tareas  con las distintas f ases  y  el contenido de cada f ase
       ·Fase 1: Plan de Ejecución BIM: Consiste en el desarrollo del Plan de Ejecución BIM (BEP). Esta f ase engloba los siguentes trabajos prev ios:   Análisis de los objetiv os BIM del contrato, Rev isión del Pre-Plan de Ejecución BIM de la f ase de licitación, Desarrollo del Plan de Ejecución BIM.
       ·Fase 2: Hace ref erencia al lev antamiento BIM del proy ecto de construcción que sirv e de base para la ejecución de las obras.
             ▪ Rev isión de la inf ormación de proy ecto: Realización de análisis de los modelos del proy ecto (documentación y a sea f ormato IFC u otro)para garantizar la trazabilidad y  coherencia del lev antamiento BIM; condiciones existentes (geotécnia, topograf ía, serv icios existentes. interf erencias. etc) y  
elementos constructiv os para la modelización basados en el presupuesto (los de may or peso en el PEM), la geometría de los elementos (los mas peculiares o complejos) y  la dif icultad del proceso de construcción.  
             ▪ Desarrollo del modelo de inicio de obra: Lo div ide en v arias tareas que describe, Adaptación de los modelos de proy ecto, Modelización de las condiciones existentes, Modelización de los elementos constructiv os, Análisis de interf erencias constructiv as, Rev isión de las mediciones del proy ecto
            ▪ Generación de nuev a inf ormación a partir de los modelos: Aprobados los modelos constructiv os se generará la inf ormación a partir de los modelos BIM. Para ello se realizará rev isión de la documentación generada de los modelos y  se asegurará la trazabilidad. 
       ·Fase 3: Modelos BIM de av ance de obra: Comenzará al mismo tiempo que lo hagan los trabajos de ejecución de las obras. Estos modelos serv irán tanto para la propia gestión de la ejecución de las obras como para la superv isión de las mismas. 
           ▪ Desarrollo de modelos de av ance de obra: Consistirá en la actualización del modelo de inicio de obra. ref lejando todos los tipos de cambios y a sean geométricos o de otra índole mediante las pautas siguientes:Actualización de la modelización de los elementos constructiv os, exportación del modelo 
de av ance de obra y  análisis de los cambios ef ectuados y  análisis de posibles interf erencias con otros elementos constructiv os deriv adas de las modif icaciones realizadas, procediendose a la generación de inf ormación asociada. Se incorporará  en este proceso, el set de propiedades establecido en la Guía 
BIM de Puertos del Estado.
           ▪ Reuniones de av ance: Se realizaran reuniones con la f recuencia determinada en el BEP con los siguientes objetiv os: Presentación de los nuev os modelos de av ance de obra desarrollados por la UTE y  prev isión de los nuev os modelos de av ance de obra a desarrollar. Con estos modelos de 
av ance se podrá realizar por los agentes implicados la superv isión de los modelos y  de la av ance de la obra.
            ▪ Seguimiento de la obra: Mediante el modelo de av ance, se podrá relizar el seguimiento del av ance de la obra, el control de las certif icaciones, la generación de planos de obra auxiliares, y  el archiv o de documentación de obra.
a basar en el f ormato .BCF. Describe las características de estos archiv os.
       ·Fase 4: Modelo BIM As Built: 
            ▪ Desarrollo del modelo As Built:Tiene por objeto de ser la recopilación, el archiv o y  la consulta de inf ormación BIM característica de la obra ejecutada. Seguirá las mismas pautas que el proceso de av ance de obra (Actualización , exportación y  generación de documentación f inal).
            ▪ Desarrollo de indicaciones para el uso posterior de los modelos: Posterior a la aprobación del modelo As Built, se procederá a la actualización def initiv a del BEP BIM del contrato. Adicionalmente, el modelo as built podrá ser utilizado para  tareas de comunicación o inf ormación.
 +PRE-BEP      
   -Introdución: Indica que este Pre-BEP se ha desarrollado siguiendo el modelo tipo indicado en el Anexo VII de la Guía BIM de Puertos del Estado. 

   -Sección 1: Inf ormación general del proy ecto. Introducción, Inf ormación del proy ecto, Fases, Agentes interv inientes (BIM Manager ICCP con mas de 5 años de experiencia y  dedicación total. Modelador BIM, Arquitectura, mas de 5 años de experiencia y  dedicación total. Of icina técnica de apoy o en 
materia BIM.   
   -Sección 2: def ine el Alcance, los objetiv os y  los roles.
   -Sección 3: Usos y  procesos BIM:  
       ·Usos BIM: Adjunta tabla con los requerimientos BIM según la Guía BIM de Puertos del Estado (Anexo VI), indicando el uso el nombre deluso y  el objetiv o a conseguir.  Describe Inf ormación centralizada, Diseño 3D, Visualización 3D, Documentación 2D, Coordinación 3D y  gestión de colisiones, 
Obtención de mediciones, , Simulaciones constructiv as, Seguimiento de obra (producción y  certif icación), Inf ograf ías y  recorridos v irtuales, Modelo de registro (modelo as built), Mantenimiento de la inf raestructura. 
   -Sección 4:Organización de modelos:  
     ·Coordenadas: Existen dos niv eles: Sistema de ref erencia global, se plantea  el uso del sistema de ref erencia ETRS89 UTM31, y  sistema de ref erencia local a partir de las coordenadas globales.
     ·Div isión y  estructura de los modelos:Adjunta cuadro de div isión de disciplinas  de los modelos en el que se indica la disciplina (Topograf ía, geotecnia, Mov imiento de tierras, etc) y  los elementos asociados (Topograf ía, estratigraf ía, excav ación en caja,etc).  
     ·Elementos modelables: Comprende la lista de elementos que se deben modelar según disciplina, subdisciplina o según la div isión de modelos que se diseñe. Es una tarea a realizar durante la redacción del Plan de Ejecución BIM en consenso con los agentes interv inientes. Para el desarrollo de la matriz 
de elementos a modelizar (tabla MEA), los criterios a tener en cuenta son: El PEM de los elementos que supongan  may or porcentaje,la geometria de los elementos, dif icultad del proceso de ejecución y  necesidad de mantenimiento. 
     ·Niv eles de inf ormación:
           ▪ Niv el de desarrollo geométrico: Es la modelización de los distintos elementos constructiv os del proy ecto, para que queden def inidos geométricamente en el espacio en tamaño, f orma localización y  orientación.Adjunta tabla con el niv el de detalle gráf ico (LOD), según lo establecido en la Guía BIM 
de Puertos del Estado. Establecido el criterio de modelización se procede a determinar el grado de detalle en el caso PRE-BEP actual, se realiza el análisis por disciplinas generales. Sa adjunta tabla  por disciplnas, elementos asociados y  LODs de obra y  As Built. Indica que se recurrirá a un LOD 300 para la 
modelización de los elementos en f ase de obra, y  a un LOD 500 para el modelo As Built.
           ▪ Niv el de inf ormación no gráf ica: Utiliza como base el estándar de set de propiedades para obra el def inido por la Guía BIM de Puertos del Estado. Adjunta cuadro de set de propiedades.  
           ▪ Niv el de inf ormación v inculada: Son los  archiv os de cualquier tipología (CAD, Excel, JPEG, PDF, Word, etc.) que se puedan v incular a los modelos. La v inculación de inf ormación se realiza mediante URLs sgún f igura en la Guía BIM de Puertos del Estado.Adjunta cuadro  de inf ormación.
           ▪ Sistema de clasif icación de elementos: El código de clasif icación de los elementos según elemento constructiv o, se utilizará el sistema de clasif icación propuesto en la Guía BIM de Puertos del Estado (Anexo II). El código de clasif icación de los elementos según activ o contable, se utilizará el 
sistema de clasif icación propuesto en la Guía BIM de Puertos del Estado (Anexo III).   
            ▪ Sof tware: Plantea la utilización de sof twares para el desarrollo y  la gestión de los modelos BIM. Adjunta cuadro indicando el uso BIM, el sof tware asociado al uso, la v ersión, la f unción y  los f ormatos que emplea. Adjunta mapa de sof tware.
   -Sección 5:Colaboración: Existen dos aspectos: el Entorno Común de Datos (CDE) y  los estándares para la codif icación de archiv os.
     ·Entorno Común de Datos (CDE):Permite el intercambio de inf ormación entre todos los agentes interv inientes. Empleará la plataf orma TRIMBLE CONNECT  que permite la v isualización de modelos BIM. enumera las características de la plataf orma. Dentro del CDE, se adoptará el sistema de 
organización de carpetas y  archiv os propuesto en la Guía BIM de Puertos del Estado
     ·Codif icación de archiv os:  Plantea la utilización del estándar de codif icación de archiv os incluido en el Anexo IV de la Guía BIM de Puertos del Estado.
   -Sección 6:·Entregables: Enumera y  describe el contenido de cada entregable de caracter BIM.
      ·Plan de Ejecución BIM, Modelos BIM, documentación deriv ada de los modelos BIM.
   -Sección 7: Control de Calidad : v erif icación a niv el geométrico asociado a la matriz de inf erencias y  niv el de inf ormación asociada o atributos. Niv el geométrico (3 criterios: Colisiones de importancia alta, lev e o no importantes y  sin importancia). Rev isión de atributos (plantillas de rev isión de atributos), 
sistema de control a tres niv eles y  jerarquizado
   -Sección 8: Documentos de ref erencias y  estándares:  Menciona  la documentación utilizada para la elaboración de Pre-BEP.

-Puntuación=1,7

En este apartado, se ev alúa la justif icación de la metodología BIM en el proy ecto, las razones y  motiv os. Para ello el licitador (UTE) se apoy a en la colaboración de una empresa externa (la identif ica), dedicada a la implantación y  gestión de metodología BIM.
Explica detalladamente la tareas BIM necesarias en cada f ase y  con ellos justif ica cada uno de los usos de aplicación y  usa de base como estrategia y  organización de cara al BEP y  a como establecer sus metodologías de trabajo en el proy ecto.
Realiza una propuesta detallada de como se desarrollara el BEP, cuy a estructura ha seguido la proporcionada por la Guía BIM de PdE.
Se incluy en correctamente los alcances y  objetiv os BIM que se requieren en el proy ecto a licitar. Desarrolla de f orma concisa y  clara los usos BIM y  sus procesos. No obstante, se echa en f alta el hacer algo mas de hincapié en los procesos para v incular al GMAO la inf ormación correspondiente, uno de 
los objetiv os mas importantes es la integración de los datos  con los sistemas para la gestión del mantenimiento (GMAO) y  para la codif icación de los activ os contables.
A pesar de que se organiza y  estructura el proy ecto tal y  como se describe en la Guía BIM, no queda claro si habrá 10 modelos o si luego se podrán aglutinar estos mismos. Falta incluir algo de criterio en esta concepción de como se estructura los modelos del proy ecto.
El CDE propuesto Trimble Connect es una de las plataf ormas propuestas por PdE, por lo que la adaptación a la APB no debería de suponer ningún problema. Se considera que la codif icación de archiv o se puede mejorar con respecto a lo indicado por la Guía BIM.
Cuando se habla de rev isiones de archiv os, control de calidad o gestión de interf erencias, se entiende que una de las herramientas principales para la gestión de todo es la creación de archiv os BCF y  de como se v an a comunicar estas incidencias entre los dif erentes agentes. No se ha desarrollado este 
punto de comunicación lo suf iciente, se desconcoe desde que plataf orma se generaran estos archiv os, aunque si se mantiene un f lujo de traspaso de inf ormación claro.
No desarrolla la intergación BIM en el GMAO.
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Ítem

P.O. 1345

4. Plan de calidad (3)

5. Programa de actuaciones medioambientales (2)

4.2.-Organización de la carpeta de calidad a obtener al finalizar la obra misma y en la que deberán constar, como mínimo, el programa de mantenimiento, los 
planos de ejecución “as-built”, la relación de equipos y materiales instalados, así como sus correspondientes fichas técnicas y manuales de operación y 

mantenimiento

4.1.-Las medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra. Los controles de calidad que proponga realizar 
durante la ejecución de la obra. Se valorará la calidad, concreción y adecuación del Plan

5.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de vigilancia ambiental de las obras y, entre otros aspectos, la precisión en la identificación de 
requisitos legales en materia medioambiental para la ejecución de las obras, la identificación de actividades que pueden generar impacto, la aplicación de 

medidas compensatorias, etc.

4.3.-Transmisión de la información del plan de mantenimiento al cliente (APB). Integración de la información con los diferentes sistemas de gestión de la APB 
(GMAO, Posidonia, etc.)

Puntuación Comentarios

UTE MELCHOR-VOPSA-AGLOMSA-URBIANT

+Introducción: La UTE se compromete a implantar para la obra un sistema de aseguramiento de calidad, Las empresas que conf orman la UTE cuentan con el certif icado UNE-EN ISO 9001:2015 Sistema de Gestión de Calidad. 
+Medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra. 
 -Plan de calidad: Describe los objetiv os y  políticas de calidad del plan de calidad. desarrollándolo en los siguientes aspectos:
    ·Control de recepción de los productos: Que incluy e  el control de la documentación de suministros, control mediante distintiv os de calidad o ev aluaciones técnicas de idoneidad y  control mediante ensay os.
    ·Control de ejecución de los productos.
    ·Control de obra terminada.
  -Normativ a:Enumera la normativ a estatal de obligado cumplimiento y  recomendaciones técnicas.
   -Plan de control de calidad: Enumera y  describe las unidades más importantes a controlar  e indica los ensay aos por lotes  a realizar de cada partida.
  -Plan de Puntos de Inspección (PPI): Se div ide en 4 bloque: Puntos de inspección de obra civ il, de de recepción y  almacenamiento de materiales, de ensay os de materiales y  de instalación y  montaje de los equipos.
     · Enumera los conceptos que aparecerán ref lejados en las f ichas de inspeción de ejecución. 
  -Plan de ensay os: Hace una cuantif icación de ensay os por lotes. Considera un incremento del 30% para ensay os de contraste  sobre el número de ensay os que propone pero no realiza v aloración económica.
    -Gestión de incidencias/no conf ormidades: La UTE implantará una aplicación móv il, que permite en cualquier momento ev idenciar cualquier tipo de incidencia siendo reportada al departamento correspondiente. Indica el tratamiento de cada incidencia y  el proceso hasta su cierre y  v erif icación.

-Puntuación=1,35 

Propuesta del plan de calidad detallado con las principales activ idades indicando la normativ a aplicable a cada activ idad.
Presenta un cuadro con una relación de activ idades para ensay os indicando f recuencia o lotes y  número de ensay os sin v aloración económica de los mismos. Indica un incremento del 30% para ensay os de contraste.
Propone un par de ejemplos en cuadro de PPIs de unidades no incluidas en el control mediante ensay os, indica los criterios de aceptación o rechazo de f orma genérica. Indica la realización de contol de recepción de productos y  de obra terminada.

´+Introducción:Describe 4 pasos para garantizar el ordeny  la ef ectiv idad de la carpeta: Planif icación, realización y  generación de registros, recopilación de documentos y  entrega de la carpeta de calidad de la obra.
  +Organización de la carpeta de calidad
    -La estructuración del proceso de generación de inf ormación será por tramos :  
      ·Para la obra lineal: Lado montaña, zona central y  lado mar. Indica los elementos a controlar. Se repite para cada tramo
      ·Para las obras de estructuras:Enumera las estructaras que comprende y  los elementos a controlar. Se repite para cada estructura
      ·Control de jardinería: control de tierra v egetal y  las plantaciones.
     ·Adjunta ejemplo de libro de matenimiento que entregará en el que f igura una introducción,los datos generales de proy ecto, la relación de empresas subcontratistas e industriales y  las activ idades de mantenimiento.

-Puntuación= 0

Expone los elementos a controlar (ensay os y  PPI). Unicamente menciona el programa de mantenimiento, no menciona f ichas , ni planos "As built" ni relación de equipos y  materiales, por lo que el contenido de la carpeta no se ajusta al mínimo.

´+Transmisión al cliente de la documentación: 
- Hace una descripción del sistema POSIDINIA con los productos integrados (Management,Operations,Space y  Mobile) y  las aplicaciones de cada uno.
 - Indica que al utilizar la UTE la tégnología BIM utilizará  los productos Posidonia Space y  Posidonia Mobile para transmitir la inf ormación.
 - Indica que una de las empresas de la UTE está habituada al manejo del sistema GMAO, por ser adjudicataria de una obra de mantenimiento de la APB. Adjunta un ejemplo de utilización.
 - El intercambio de comunicación se realizará a trav és del PCS (Sistema de la Comunidad Portuaria).

-Puntuación= 0,50

Describe los sistemas de gestión de inf ormación y  las medias a implantar (GMAO y  Posidonia). Tiene f ormación de su utilización por trabajos con la APB.

-Puntuación= 1,25

Expone tabla genérica de unidades de obra, no presenta requisitos legales. Aporta tabla con medidas correctoras  y  desarrolla metodología de control e inspección de aspectos medioambientales.

0
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1,25

En primer lugar indica que las empresas de la UTE cuentan con Sistemas de Gestión Medioambiental (norma ISO14001) o Sistema de Gestión Integral que unif ica la gestión Medioambiental, Gestión de la Seguridad y  Salud en el Trabajo (OHSAS18001) y  Gestión de la Calidad (ISO9001).
1. PROPUESTA DE PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL.
1.1. DESCRIPCIÓN DEL PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL Y SU SEGUIMIENTO: El Plan de Seguimiento y  Control proporciona inf ormación inmediata acerca de los v alores críticos f ijados para los indicadores de impactos preseleccionados, de la v erif icación de los impactos predichos y  por último, de la 
calidad de las Medidas Correctoras. El PVA se redacta siguiendo la siguiente estructura (4 etapas):
La Etapa de Verif icación se procederá a la comprobación de la implantación de las medidas correctoras, en la Etapa de Seguimiento y  Control se establecen los controles a realizar sobre la obra, entendiendo estos como herramientas de comprobación del f uncionamiento de las medidas correctoras y  
protectoras, mediante la Etapa de Redef inición, y  tras la v aloración de los datos obtenidos, se podrán establecer nuev as medidas correctoras o de protección, e incluso, si f uera necesario, la exclusión de alguna de ellas. Finalmente, en la Etapa de Emisión y  Remisión de Inf ormes, se especif icará la 
periodicidad de elaboración de los inf ormes en f unción del f actor ambiental, para su posterior remisión al órgano sustantiv o.
2. REQUISITOS LEGALES APLICABLES
Presenta cuadro genérico con un conjunto de requisitos legales. En el cuadro distingue el tipo de obligación y  unos comentarios respecto al tipo de obligación, pero sin especif icar ni incluir las ley es, reglamentos, reales decretos, ordenes ministeriales, ordenanzas municipales, etc..., que las sustentan. 
Identif ican las acciones que requieren autorización administrativ a, prev io al inicio de la obra.
3. IDENTIFICACIÓN DE ACTIVIDADES QUE PUEDEN GENERAR IMPACTO: Aporta tabla con los riesgos potenciales que deriv an de la ejecución de los trabajos a realizar durante las obras, y  posteriormente se introducirán medidas a adoptar para ev itar dichos riesgos; Trabajos prev ios, Obras civ iles, 
instalaciones y  acabados.
4. RESUMEN DE MEDIDAS AMBIENTALES: Aporta cuadro resumen identif icando el “potencial impacto” de cada una de las f ases del proy ecto (f ase de obras y  f ase operativ a) y  las “medidas correctoras” a aplicar para ev itar su generación o minimización:
FASE PREOPERACIONAL (Prev io al inicio de las obras se def inirá el estado cero del área de proy ecto): Gestión de los residuos procedentes de los materiales de obra, medio marino (sedimentos, agua y  comunidades), Fauna y  f lora, Calidad del aire, elementos socioeconómicos y  patrimonio catalogado.
FASE DE OBRAS: Campaña inf ormativ a, patrimonio histórico, f lora y  f auna, bienestar social, calidad del aire, Medio marino, v ertidos y  residuos.
FASE OPERATIVA (desde la puesta en serv icio y  hasta la f inalización del periodo de garantía): Campaña de educación/sensibilización ambiental, Paisaje, Medio Marino, Residuos, Medio Socioeconómico, e Hidrología.
5. PROGRAMA DE RECOLECCIÓN DE DATOS: METODO Y FRECUENCIA
5.1 ETAPA DE VERIFICACIÓN y  SEGUIMIENTO CONTROL: Def ine la metodología de control e inspección de los aspectos ambientales señalados anteriormente. Así, para cada una de las f ases se def ine: Etapa de Verif icación; Etapa de seguimiento y  control. Para ello, se elaborarán unas planillas o 
checklist destinadas a realizar la labor de campo y  con f inalidad de f acilitar al técnico ambiental.
FASE PREOPERACIONAL (Prev io al inicio de las obras se def inirá el estado cero del área de proy ecto):
GESTIÓN DE RESIDUOS/ PROCEDENCIA DE MATERIALES. (Objetiv o: desarrollo correcto de la obra desde el punto de v ista medioambiental)
MEDIO MARINO (Objetiv o: minimización de posibles af ecciones indirectas a comunidades marinas y  mantenimiento de la calidad de las aguas y  f ondos)
CALIDAD ATMOSFÉRICA: EMISIONES DE POLVO Y RUIDOS “BLANCO”. (Objetiv o, minimizar el deterioro del bienestar social
AVIFAUNA (Objetiv o: no af ección a especies protegidas de la av if auna detectadas en el entorno):
MEDIO SOCIOECONÓMICO (Objetiv o: Minimizar la af ección a usos y  tráf ico en el entorno
FASE DE OBRAS:
CAMPAÑA INFORMATIVA. (Objetiv o: Inf ormar a operarios y  técnicos de los v alores ambientales en la zona de obra y  su entorno. Implicarles en el correcto desarrollo ambiental de la obra):
PROTECCIÓN DE LOS USOS DESARROLLADOS EN LAS INMEDIACIONES: JALONAMIENTO Y VALLADO. (Objetiv o: no af ección al suelo y  usos exteriores a la obra)
PATRIMONIO HISTÓRICO (Objetiv o: protección v alores patrimoniales y a sean los contemplados en el Proy ecto como los que puedan aparecer debido a las obras)
ACCESO A LAS ZONAS DE OBRAS (Objetiv o: mantenimiento del buen estado de acceso (ausencia de polv o, grav as, grietas en asf alto, etc.))
CONTROL DEL TRÁFICO DE LA OBRA. (Objetiv o: no af ectar la f luidez del tráf ico urbano anexo)
ACONDICIONAMIENTO DEL PARQUE DE MAQUINARIA. (Objetiv o: mantenimiento calidad ambiental del ámbito)
EMISIONES DE POLVO GASES - RUIDOS (Objetiv o: minimizar deterioro del bienestar social).
ETAPA DE VERIFICACIÓN:
BALIZAMIENTO MARÍTIMO (Objetiv o: minimizar deterioro del bienestar social).
MEDIO MARINO (Objetiv o: minimización de posible af ección indirectas a comunidades marinas, aguas portuarias y  sedimentos)
RESIDUOS Y VERTIDOS (Objetiv o: adecuada gestión ambiental de residuos y  v ertidos. Disminuir la contaminación del medio y  su entorno)
ILUMINACIÓN (Objetiv o: generar entorno portuario con calidad lumínica, minimizando posibles af ecciones a la av if auna marina)
FLORA Y FAUNA (Objetiv o: generación de un entorno de agradable; manteniendo todos los indiv iduos arbóreos y  arbustiv os no af ectados directamente por las acciones de obra y  la erradicación de especies inv asoras si la hubiere)
PAISAJE (Objetiv o: generar entorno portuario con elev ada calidad estética. Conseguir un área de la ciudad con elev ada sostenibilidad ambiental)
ACONDICIONAMIENTO FINAL DEL TAJO Y DE LA OBRA (Objetiv o: el ámbito de proy ecto, una v ez f inalizada la obra, deberá tener un acabo urbanístico adecuado sin presencia de restos de obra, etc...)
FASE OPERATIVA (desde la puesta en serv icio y  hasta la f inalización del periodo de garantía):
EDUCACIÓN AMBIENTAL (Objetiv o: generación de un ámbito portuario que aporte un plus de calidad ambiental a residentes del entorno y  usuarios...
MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA DE LAS INFRAESTRUCTURAS DESARROLLADAS (Objetiv o: ev itar un deterior de la calidad ambiental
MEDIO MARINO (Objetiv o: conocer ev olución de las comunidades marinas, aguas portuarias y  sedimentos)
5.2 ETAPA DE REDEFINICIÓN DEL PVA: contemplar la inclusión de nuev as medidas correctoras o la de su modif icación, así como la posible exclusión de las y a prev istas
5.3 ETAPA DE EMISIÓN Y REMISIÓN DE INFORMES: Frecuencia de emisión y  remisión de los inf ormes. Toda la documentación generada durante la aplicación y  f uncionamiento del PVA (Requisitos legales de carácter ambiental, Aspectos ambientales del centro, Programas de Puntos de Inspección, No 
Conf ormidades, Inf ormes de Auditoría, Objetiv os ambientales...) f ormará parte de la documentación de la obra f acilitándose a la D.F.
5.4 ETAPA DE SITUACIONES EPISÓDICAS: aquellas situaciones que pueden dar lugar a un impacto ambiental y  que por su baja probabilidad de suceso no se ha contemplado en el PVA. En estas circunstancias se debe redactar un inf orme de incidencia donde indica que contendrá (Descripción de las 
características del incidente, Descripción de la f orma de actuación sobre la causa generadora del potencial impacto, Descripción de los potenciales impactos negativ os sobre el medio ambiente (terrestre o marino) y /o bienestar social; incluirá reportaje f otográf ico, área de af ección, aumento incremento de la 
superf icie de af ección, etc., Descripción de medidas de urgencia aplicadas en caso de haberse aplicado y  Descripción posibles medidas correctoras de aplicación.

Identif icación genérica de los impacto. Detalla las af ecciones: v egetación, f auna, sistema hidrológico, patrimonio cultural y  patrimonio arqueológico de cada una de las etapas de las obras. Identif ica de f orma genérica las unidades de obra que pueden general may or impacto ambiental. como las 
demoliciones, mov imiento de tierras, estructuras, obras de drenaje, f irmes y  pav imentos, jardinería, instalaciones y  reposición de serv icios. También consideran otras acciones, como accesos a la obra, instalaciones auxiliares, mov imiento de maquinaria y  gestión de residuos. Aporta tabla con las distintas 
etapas y  sus impactos medioambientales.
No identif ica requisitos legales. Aporta tabla con el tipo de obligación y  comentarios en f unción de la materia de que se trate (Litoral, aguas y  v ertidos, residuos, emisiones atmosf éricas y  ruidos), sin incluir requisitos legales de ningún tipo.
Exponen tabla con las medidas correctoras de las etapas de obra según control de residuos, control de v ertidos, acústica, atmosf érica y  del suelo, impacto v isual, cultural o sociológico, f auna y  f lora. Incluy en Etapa de v erif icación y  seguimiento y  control donde def ine la metodología para el control e 
inspección de los aspectos. Aunque lo indican no aportan certif icados en este aparatado.
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6. Gestión de la información (2)

6.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de gestión de la información (relacionada con la ejecución de las obras) a facilitar a terceros. También 
se valorará la metodología propuesta, siempre de acuerdo con la APB, para canalizar los flujos de información a los diferentes interesados haciendo uso de 

diferentes herramientas (RRSS, buzoneo, entrevistas, generación de notas de prensa, etc.)

Puntuación Comentarios

UTE MELCHOR-VOPSA-AGLOMSA-URBIANT

-Puntuación= 1,5

Propuesta completa en tres etapas de las obras. En cada una de ellas se desarrollarán las acciones puntuales que se identif iquen y  planif iquen, según necesidades de comunicación y  dif usión del proy ecto. Metodología sucinta basada en la identif icación de los grupos de interés en base a cinco etapas, 
elaboración de matrices de grupos de interés, elaboración de un panel de monitorización y  áreas de impacto. Indica una serie de acciones para cada grupo de interés, en f unción del colectiv o del que se trate.

1,5

1. PLAN DE GESTIÓN DE LA INFORMACIÓN: Se pretende mejorar la comunicación con los medios y  la sociedad, así como los v ecinos y  af ectados, debido a la relev ancia social que se prev é que tendrán las obras.
2. METODOLOGIA Y HERRAMIENTAS: Herramientas de identif icación de cuestiones por los stakeholders y  elección de canales, mensajes y  selección grupos de interés identif icando temas, actores, herramientas y  acciones de inf ormación relev antes.
            2.1. Identif icación de los grupos de interés: Aporta un diagrama de etapas.
               2.1.1. Etapa 1. Pensamiento Estratégico: El objetiv o es identif icar las razones para relacionarse con los stakeholders y  los grupos y  temas de interés que se ref ieren al proy ecto.
               2.1.2. Etapa 2. Análisis y  planif icación: El objetiv o es reunir inf ormación y  desarrollar un plan de acción basado en las propiedades estratégicas y  las capacidades actuales
               2.1.3. Etapa 3. Fortalecimiento de las capacidades: Asegurar que se tienen los sistemas y  habilidades y  recursos necesarios para participar en una relación productiv a. Analiza cómo superar las barreras que obstaculizan la relación con los stakeholders.
               2.1.4. Etapa 4. Relación con los stakeholders: Diseñar e implementar procesos de relación con los stakeholders que cumplan los objetiv os del proy ecto. Existe una amplia v ariedad de opciones según los objetiv os que se persigan y  de las demandas de estos.
               2.1.5. Etapa 5. Actuación y  rev isión: Traducir el conocimiento, las experiencias y  acuerdos en decisiones y  planes de acción. Feedback respecto de las acciones que se realizan y  rev isión del proceso de relación para identif icar posibilidades de mejoras.
            2.2. Matrices de grupos de interés: Panel de monitorización de stakeholders con orientación, asesoramiento e identif icación de personas y  colectiv os de Mallorca con capacidad de inf luir de f orma positiv a, negativ a o neutra y  generar estados de opinión y /o inf luencia sobre el proy ecto. El análisis de 
los interesados se realiza atendiendo a los siguientes pasos: Inf ormación relev ante, en cuanto a sus roles, departamentos, intereses, conocimientos, expectativ as y  niv eles de inf luencia; Análisis de impacto o apoy o potencial que c/u de los interesados puede generar (clasif icación de los niv eles de acceso 
a la inf ormación); Ev aluación de posibles reacciones de los interesados ante situaciones de cualquier tipo. Se establecen los gráf icos de matrices:
La Matriz de Identif icación sirv e para la identif icación de los stakeholders af ectados por el proy ecto. Permite determinar qué stakeholders incluir en la planif icación de la gestión de la inf ormación.
La Matriz de Percepción recoge las dif erentes percepciones que tienen los stakeholders con respecto al proy ecto. Estas percepciones son comparadas, para identif icar grupos de stakeholders que tienen percepciones comunes o en conf licto.
La Matriz de Objetiv os ref leja los objetiv os de los dif erentes stakeholders para identif icar los comunes, contradictorios o en conf licto. Además, se pueden v islumbrar sus v alores y  los principios en los cuales basan sus acciones
La Matriz de Necesidades de Inf ormación analiza las necesidades inf ormativ as de cada stakeholders, indicando la inf ormación relev ante disponible y  la inf ormación que no se of rece debido a un f allo en el sistema
La Matriz de Redes da cuenta del tipo de relaciones que hay  entre los dif erentes stakeholders. Permite el desarrollo de criterios para mejorar sus relaciones, así como para potenciar el desarrollo de ciertas redes que son deseadas para el proy ecto
La Matriz de Poder/Interés, clasif ica a los stakeholders en ref erencia al poder que poseen y  al grado de interés que demuestran por el proy ecto
El poder es la capacidad que tiene el stakeholders para persuadir, inducir o ejercer una presión para emprender determinadas acciones sobre el proy ecto. Esta clasif icación es imposible realizarla interesado por interesado, sino desde el conjunto de las empresas, corporaciones y  organismos en los que están 
integrados: Promotor, Proy ectista, DF, Administración/es pública/s inv olucrada/s, Constructora, Subcontratas, Usuarios/Ciudadanos/Colectiv os, Vecindario/Entorno, Medios de comunicación, Colegios prof esionales, y  Matriz Poder/Inf luencia, la cual considera el niv el de inf luencia (o poder) que tienen los 
stakeholders, en relación a la importancia dada para satisf acer las necesidades de cada parte interesada.
La Matriz de Cooperación/Amenaza clasif ica a los stakeholders según su potencial para cooperar con el proy ecto, así como para amenazar su ejecución.
            2.3. Panel de monitorización y  áreas de impacto con detalle de la secuencia de relación con los stakeholders, su categorización, objetiv o de la relación, estrategia de actuación e ideas f uerza con c/u de ellos. Incorporará también las secuencias de relación con los stakeholders y  el cronograma de 
relación con los mismos, para v isualizar tanto las acciones de acción de comunicación y  contacto desarrolladas como las planif icadas y  prev istas. Realizarán un 1er planteamiento de acciones sobre los stakeholders clav es en el PGI, independientemente del análisis que se pueda hacer posteriormente, 
mediante la metodología propuesta y  consensuada con la APB. Para ello, en 1er lugar, def inirán las principales áreas de impacto directamente af ectada, durante la ejecución de las obras, la activ idad normal de los stakeholders que en ella residen, trabajan o desarrollan su activ idad (aporta plano según los 
distritos de las zonas af ectadas).
            2.4. Grupos de interés prioritarios y  acciones de inf ormación
               2.4.1. Sector Residencial:
                           a. Stakeholders: Asociaciones de v ecinos: Assoc. Veïns Terreno "Bellv er", Assoc. Veïns Puig de Sant Pere y  Assoc. Veïns Son Armadans
                           b. Acciones: Reunión prev ia al inicio de las obras con las asociaciones de v ecinos, Canal digital de comunicación con asociaciones de v ecinos, env ío de mailings y  newsletter, Av isos inf ormativ os, de 1 semana de antelación, de actuaciones de cierre de carriles, acerado, reordenación de 
tráf ico, eliminación de aparcamientos, etc.,  (Cartelería en v iv iendas, Mailings asoc. y  v ecinos, f ly er inf ormativ o, Notas de prensa y  radio local, y  Post en RRSS)
               2.4.2. Sector Comercio:
                           a. Stakeholders: Federación Patronal de Empresarios de Comercio de Baleares (AFEDECO), Associació del petit i Mitja Comerç de Mallorca (PIMECO), y  Asociación de Comerciantes e Industriales del Paseo Marítimo (ACOIPAM).
                           b. Acciones: Reunión prev ia al inicio de las obras con asoc. comerciantes, Canal digital de comunicación con asociaciones, env ío de mailings y  newsletter, Av isos inf ormativ os, de 1 semana de antelación, sobre actuaciones de cierre de carriles, acerado, reordenación de tráf ico, etc., 
(Cartelería en escaparates de comercios, Mailings a las asoc. y  empresarios, Notas de prensa y  radio local y  Post en RRSS).
               2.4.3. Sector Turístico:
                           a. Stakeholders: Asociación Hotelera de Palma (ASHPAMA), Federación Hotelera de Mallorca (FEHM), Asociación Bares, Caf eterías y  Restaurantes Mallorca, Asociación Balear de Ocio Nocturno y  Entretenimiento (ABONE) y  Asociación prov incial de empresarios de salas de f iestas 
Baleares, Asociación Mallorquina de Autónomos del Taxi (AMTAT), Asociación Sindical de Autónomos del Taxi de Mallorca (ASATM), Federación Empresarial Balear de Transporte de mercancías y  v iajeros, agencias de transporte y  alquiler de v ehículos (FEBT), Asociación Internacional de Líneas de Crucero 
(CLIA), y  Asociación empresarial de alquiler de v ehículos con y  sin conductor de Baleares (AEVAB)
                           b. Acciones: Reunión prev ia al inicio de obras con asoc. turísticas (hoteles, restaurantes y  establecimientos de ocio) o con acceso y  uso del Pº Mº (transporte público -taxis- o priv ado -transporte turístico discrecional), Canal digital de comunicación con las asociaciones, env ío de mailings 
y  newsletter, Av isos inf ormativ os, de 1 semana de antelación, sobre actuaciones de cierre de carriles, reordenación del tráf ico, regulación y  eliminación de aparcamientos, etc., (Cartelería en sedes de asoc., Mailings asoc., Notas de prensa y  radio local, y  Post en RRSS).
               2.4.4. Sector Empresarial
                           a. Stakeholders: Patronal de la pequeña y  mediana empresa de Mallorca (PIMEN), y  Asociación Patronal de Empresarios de Activ idades Marítimas (APEAM)
                           b. Acciones: Reunión prev ia al inicio de las obras con las asoc. empresariales o bien con acceso y  uso regular del Pº Mº, Canal digital de comunicación con las asociaciones, env ío de mailings y  newsletter, Av isos inf ormativ os, de 1 semana de antelación, sobre actuaciones de cierre de 
carriles, reordenación del tráf ico, regulación y  eliminación de aparcamientos, etc., (Cartelería en sedes de asociaciones, Mailings a las asociaciones, empresas y  empresarios, Notas de prensa y  radio local, y  Post en RRSS).
3. EJECUCION DEL PLAN DE GESTIÓN DE LA INFORMACION: Una v ez identif icados los stakeholders y  monitorizada la acción sobre ellos. plantean la ejecución del PGI en 3 etapas. En cada etapa se desarrollarán las acciones puntuales que se identif iquen y  planif iquen.
            3.1. ETAPA 1 PREVIA AL INICIO DE LAS OBRAS
               3.1.1. Determinación de responsables y  f lujos de inf ormación con la APB: Será el RC de la APB interlocutor del técnico de comunicación, así como los canales de comunicación entre los mismo y  los equipos inv olucrados. Determinarán los f lujos de inf ormación entre la APB y  la adjudicataria y  
los dif erentes niv eles de interv ención, interlocución y  responsables entre ambas. Reuniones presenciales u online periódicas, con participantes y  agenda del seguimiento y  planif icación de acciones de inf ormación.
               3.1.2. Def inición de la estrategia de inf ormación y  comunicación a desarrollar: Prev io al inicio de las obras se concretará la estrategia con atención a: Momentos clav e y  planif icación inf ormativ a, Mensajes a transmitir, Ideas f uerza, y  "Perchas" inf ormativ as
La estrategia de inf ormación será consensuada y  acordada con la APB y  la dirección técnica para acompañar el desarrollo prev isto de las obras y  las dif erentes circunstancias prev isibles que durante la ejecución de las mismas se v ay an desarrollando.
               3.1.3. Puesta en marcha de herramientas y  recursos de gestión de inf ormación: Almacenamiento de archiv os en la nube (Dropbox), Sistemas de transf erencia de archiv os (Wetransf er), y  Sof tware e-mail marketing (Mailchimp) 
               3.1.4. Diseño y  creación de los canales y  soportes de comunicación: para ser utilizados durante el desarrollo del plan de gestión de la inf ormación:
                                ▪ Inf ormativ os: Periodísticos (plantilla conv ocatoria, nota y  dossier de prensa), y  Digitales (plantilla y  diseño de newsletter)
                                ▪ RRSS: creación de perf iles corporativ os en Facebook, Instagram y  Twitter
                                ▪ Micro Website: diseño / desarrollo web con recopilación de inf ormación del proy ecto con imágenes (renders), actualidad y  noticias del desarrollo de las obras, inf ormación para la ciudadanía, y  repositorio de imágenes y  v ideos  actualizado
               3.1.5. Elaboración de Plan de Comunicación para Situaciones de Crisis: prev io análisis de los tipos de riesgos (accidentes e incidentes de grav edad o peligro para la ciudadanía, medioambientales, políticos, económicos, etc.) y  la minimización de la af ectación a la reputación de la APB. Este plan 
se llev ará a cabo en estrecha relación con el responsable de la APB y  se priorizará su usabilidad, sencillez y  claridad de conceptos. Entrega en f ase prev ia al inicio de las obras.
            3.2. ETAPA 2 DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS
               3.2.1. Elaboración y  div ulgación de contenido inf ormativ o
                  3.2.1.1. Serv icios de redacción, elaboración y  gestión de contenidos: Las entrev istas se realizarán con env ío de preguntas, recepción de respuestas y  f otograf ías por mail. En algún caso excepcional se desplazará el redactor y  se realizarán f otos. El sistema sugerido es el env ío de preguntas 
para la entrev ista o del contenido del reportaje a la APB, para su rev isión y  conf ormidad y  env ío a la persona objeto de la entrev ista, la cual remitirá las respuestas al redactor que elaborará el documento y  lo env iará al medio.
                                ▪ Elaboración y  div ulgación de noticias (48 anuales), de 300 palabras en castellano, catalán, inglés y  alemán, en estilo periodístico. Tiempo máx.: 4 horas (elaboración y  entrega ). Serv icio 24h/7d para su publicación urgente en medios de comunicación.
                                ▪ Elaboración y  div ulgación de reportajes o entrev istas cuatrimestral, con un máximo de 3 anuales, de una extensión media de 1.500 palabras en un idioma a conv enir (castellano, catalán, inglés o alemán), redactado en un estilo periodístico.
                                ▪ Contenido para newsletter y  env ío bimensual (máx. 4 anuales), de 5 a 8 noticias con imagen, audio, v ídeo y /o enlaces. Contenido propuesto por el técnico de comunicación con la APB, en castellano y  catalán. Se realizará el env ío a trav és de plataf orma de correos a los emails 
f acilitados (APB, como leads generados mediante campañas online). Dashboard con reportes y  análisis de cómo reaccionan los receptores y  la ev aluación comparativ a de datos con env íos anteriores para mejorar la ef icacia. El dashboard con reportes de e-mail marketing proporcionará toda la inf ormación 
necesaria para analizar el rdto de los env íos. Se proporcionarán inf ormes gráf icos y  reportes sobre el comportamiento de los receptores en c/env ío, datos consolidados y  comparativ os con reportes de Email Marketing en tiempo real sobre: aperturas, clics, rebotes, emails bloqueados, etc…
                                ▪ Realización de encuestas. Con la herramienta de Mailchimp para ay udar a recopilar comentarios v aliosos de los contactos. Si las compartimos en las campañas de Mailchimp, los usuarios podrán participar en ellas de inmediato.   
               3.2.1.2 Comunicación y  div ulgación permanente de inf ormación relev ante sobre circunstancias de af ectación a la ciudad y  la ciudadanía de Palma
                                ▪ Buzoneo selectiv o de material inf ormativ o en áreas con incidencia de las obras dirigido a residentes y  comerciantes: Al inicio de las obras, y  Durante las obras, una semana antes de los cambios o incidencias en las zonas af ectadas 
                                ▪ Notas de prensa regulares para div ulgar e inf ormar en medios escritos, radiof ónicos y  telev isiv os, sobre actuaciones en la zona que af ecten a la normalidad del traf ico y  del mov imiento peatonal de la ciudadanía de Palma
                                ▪ Plan de posteado en perf iles de RRSS con inf ormación útil y  permanentemente actualizada sobre el desarrollo de las obras y  en especial sobre los cambios que af ecten especialmente a la ciudadanía y  la mov ilidad urbana
               3.2.1.3. Atención a medios y  periodistas: Intermediación y  canalización de las demandas de inf ormación y  contacto de los periodistas de medios de comunicación, interesados en inf ormar y  publicar noticias sobre las obras y  el proy ecto.
               3.2.1.4. Cobertura inf ormativ a y  gráf ica: Hechos o hitos relev antes serán cubiertos inf ormativ a y  gráf icamente para conf igurar un repositorio de imágenes e inf ormación que sirv a para generar contenido inf ormativ o para los canales digitales del proy ecto.
               3.2.1.5. Creación y  publicación de contenido en canales online:
                                ▪ Elaboración de contenidos en los perf iles de RRSS
                                ▪ Diseño de piezas gráf icas y  de otros f ormatos para RRSS
                                ▪ Gestión de la interacción en RRSS con respuesta a los comentarios y  preguntas de los usuarios 
                                ▪ Seguimiento diario y  ev aluación de la presencia de los perf iles en RRSS
El contenido deberá conectar con los dif erentes públicos objetiv os interesados por el desarrollo de las obras y  mantener un canal abierto de dialogo permanente con los ciudadanos. 3 post semanales con un criterio de calidad y  originalidad.
               3.2.2. Gestión de apoy o y  approach con los stakeholders
               3.2.2.1. Orientación y  approach con stakeholders: Públicos, empresarios, lideres de opinión, colectiv os af ectados y  asociaciones ciudadanas, medioambientales y  sectoriales con inf luencia en opinión pública, def inido en la f ase prev ia al inicio de las obras.
               3.2.2.2 Apoy o proactiv o en la relación con medios de comunicación: (Periodistas, editores, directiv os y  personas clav es) a niv el local de los dif erentes medios de comunicación locales.
               3.2.2.3. Elaboración y  conceptualización del dossier del proy ecto: Para su presentación y  explicación del proy ecto a los stakeholders clav e y  env ío a medios de comunicación
               3.2.2.4. Clipping diario de prensa escrita / online local: Seguimiento, recopilación, categorización y  v aloración de inf ormaciones en medios locales que mencionen hasta 3 pautas de texto (key words) y  2 sectores (a determinar) ref erentes al proy ecto, con:
                                ▪ Seguimiento inf ormativ o diario en el medio prensa y  medios online con env ío de la inf ormación por mail y  plataf orma de acceso, serv icio técnico y  hemeroteca indef inida
                                ▪ Canon editores en v irtud del Art. 32 de la Ley  de Propiedad Intelectual.
                                ▪ Seguimiento puntual inf ormativ o bajo pedido en el medio tv  y  radio de inf ormación publicada con opción a v isualización y  descarga de los cortes que se soliciten
               3.2.2.5. Escucha activ a en RRSS: de las conv ersaciones y  menciones en las RRSS para conocer lo que se comenta, habla y  dice sobre las obras de remodelación. Se elaborará un inf orme trimestral sobre los comentarios en internet que incluy e:
                                ▪ Inf ormación sobre cuándo (f echas), cuánto (v olumen de publicaciones) y  dónde se producen las menciones (webs y  f oros)
                                ▪ Ranking de usuarios que hacen mención a las obras de remodelación
                                ▪ Explorador de Hot Topics (temas de actualidad) sobre los que se habla en internet ref erido a las obras.
                                ▪ Ev aluación del sentimiento global (negativ o, neutro y  positiv o) de los comentarios y  de temas ref erentes a las obras
               3.2.2.6. Campañas inf ormativ as y  de publicidad online en medios locales: que permitirá obtener resultados optimizables y  Feedback inmediato, por lo que será posible saber en tiempo real el impacto, inf luencia o reacciones a la inf ormación que estemos 
lanzando en cada momento. Las campañas online se utilizarán para:
                                ▪ Inf ormar sobre hechos de relev ancia e interés para los ciudadanos
                                ▪ Dar a conocer la esencia del proy ecto de remodelación del Paseo Marítimo para lograr el may or apoy o de la ciudadanía y  los colectiv os de interés 
                                ▪ Redirigir a una landing page para conv ertir v isitantes en Leads para generar base de datos de personas con especial interés en el proy ecto.
               3.2.2.7. Memoria-Inf orme anual: Sobre el estado general de inf ormación y  comunicación del proy ecto. Se realizarán dos memorias anuales con la recopilación de toda la inf ormación, acciones realizadas, comunicaciones y  datos de relev ancia sobre las obras. 
Las memorias serán editadas en digital para su dif usión a stakeholders de interés y  constituirán en si mismas un hecho noticiable.
            3.3. ETAPA 3 A LA FINALIZACION DE LAS OBRAS: Una v ez f inalizadas las obras se llev arán a cabo los siguientes trabajos:
               3.3.1. LIBRO DOCUMENTAL SOBRE EL PASEO MARÍTIMO DE PALMA: Se plantea la edición y  publicación de un libro de la historia del Pº Mº desde su construcción entre 1940 y  1962 por el ingeniero Gabriel Roca, hasta la ref orma actual de 2023. La edición del libro podrá ser cof inanciada por 
empresas, asociaciones, colectiv os y /o administraciones públicas locales, insulares o autonómicas
               3.3.2. Exposición pública: Se realizará en un espacio público habilitado a tal ef ecto, una exposición de la historia del Pº Mº de Palma, durante 2 meses, donde se expondrán f otograf ías antiguas, maquetas, planos, v ideos, renders, etc. de la ev olución del paseo hasta nuestros días. 
Simultáneamente se podrá organizar un ciclo de charlas sobre urbanismo y  obra civ il con interv ención de ingenieros, arquitectos, urbanistas y  otros prof esionales para debatir sobre la ev olución y  f uturo de las ciudades mediterráneas.
               3.3.3. Inf orme resumen: Recopilación sobre la totalidad de la inf ormación y  comunicación desarrollada durante la ejecución proy ecto.
4. SEGUIMIENTO Y SUPERVISION DEL PLAN DE GESTION DE LA INFORMACIÓN: Seguimiento del cumplimiento del PGI, incorporando las acciones puntuales que se identif iquen y  planif iquen, respondiendo en todo momento a las necesidades de comunicación y  dif usión del proy ecto. Se realizarán 
auditorías semestrales que v erif iquen que se están cumpliendo los objetiv os especif icados en el PGI, así como que se están realizando las acciones de comunicación indicadas. Se deberán medir las desv iaciones existentes y  analizarlas, con el f in de proponer medidas correctoras que consigan que el PGI 
se ajuste a la realidad, y  que se ev iten situaciones similares hasta la f inalización del plan. Además, se determinarán indicadores que ev alúen el cumplimiento del plan de comunicación: 
               a) De realización f ísica: medirá el grado real de cumplimiento de las acciones programadas en el PGI.
               b) De realización f inanciera: medirá qué presupuesto real ha sido ejecutado sobre el presupuesto en principio destinado a la gestión de la inf ormación 
               c) De impacto: medirá el número real de personas impactadas a trav és de las acciones puestas en marcha, por ejemplo, número de apariciones en los medios, número de materiales env iados, ejemplares publicados,
               d) De resultado: medirá el número real de resultados alcanzados como por ejemplo el número de v isitas de la página web, de comentarios en RRSS, preguntas respondidas, etc.

Propuesta completa y  adaptada a las obras del Plan de gestión de la inf ormación. Una v ez identif icados los stakeholders y  monitorizada la acción sobre ellos la ejecución del PGI se plantea en 3 etapas acompasadas al desarrollo de la ejecución de las obras. En cada etapa se desarrollarán las acciones 
puntuales que se identif iquen y  planif iquen, respondiendo en todo momento a las necesidades de comunicación y  dif usión del proy ecto.

Metodología sucinta basada en la identif icación de los grupos de interés en base a 5 etapas, elaboración de panel de monitorización de stakeholders con orientación para matrices de grupos de interés, elaboración de un panel de monitorización y  áreas de impacto. Indica una serie de acciones para cada 
grupo de interés, en f unción del colectiv o del que se trate.
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1.1.-Concepción global de la obra y análisis del proyecto que demuestre conocimiento del mismo

Puntuación Comentarios

+Concepción global de la obra:
   -Conocimiento del ámbito de actuación: 
          ·El proy ecto consiste una transf ormación en el urbanismo del paseo marítimo del Puerto de Palma, a lo largo de un tramo de aproximadamente 3,2 km que af ectará a unos 190.000 m2 de superf icie con distintos usos.
          ·Realiza una descripción del ámbito de la actuación, del eje principal de la obra (Av .de Gabriel Roca desde la zona de Porto Pí hasta la Av da. de l‟Argentina)  y  de los v iales ady acentes af ectados y  menciona el censo poblacional de los barrios af ectados.
          ·Destaca que durante el periodo de redacción del proy ecto, las calzadas estaban prov istas de tres o cuatro carriles y  en las v isitas posteriores y  prev io a la licitación a la zona de obra, se han reducido en un carril.
          ·Los trabajos contemplan la renov ación del pav imento tanto de las aceras como de calzadas, la reordenación de los aparcamientos, carril bici, la renov ación y  redistribución del mobiliario urbano y  plantación de nuev a v egetación. Construcción de muros de contención para salv ar desniv eles entre 45 
y  250 cm de altura en la zona del paseo. Tambien, se ejecutarán escaleras, rampas, barandillas, contenedores, semáf oros y  ET. Se relizarán obras en los torrentes de Sant Magi y  Sa Riera con la ejecución de columnas de Jet Grouting como elementos de mejora del terreno.
          ·Tramif icación y  actuaciones: Enumera y  describe las distintas actuaciones que se ejecutarán a lo largo de la Av enida de Gabriel Roca en ambos lados. adjunta croquis de tramif icación.  
                -Lado montaña: Div ide la obra en 7 tramos indicando brev emente las actuaciones a realizar en cada uno de ellos.
                -Lado mar: Div ide la obra en 7 tramos indicando brev emente las actuaciones a realizar en cada uno de ellos.  
                -Adjunta plano de concepción global de las obras en el que enumera las lineas de buses que circulan por el eje principal de la obra y  su f recuencia. 
    -Situación actual: Analiza la zona desde dif erentes puntos de v ista.
                ·Realiza un estudio del acceso a la zona de actuación por los v iales existentes y  los principales accesos a la obra (Ma-20, Ma-1 y  Ma-19; y  alternativ o, por la Ma-1044)   
                ·Los tajos en los que se produzcan interf erencias al tráf ico peatonal y /o v iario. 
                ·Ocupación y  uso actual de las zonas urbanas a reacondicionar para minimizar af ecciones a los habitantes.Realiza una descripción de las principales actuaciones (reducción de carriles en v iales, reducción de aparcamientos, may or cantidad de espacios libres, v erdes y  renaturalizados, 
pav imentos nuev os,elementos de urbanización,cambio de mobiliario urbano, demoliciones, redes de serv icio,jardinería ) indica las mediciones de las distintas activ idades que menciona. Adjunta una tabla con los porcentajes que supone cada activ idad con respecto al total de la obra.
                ·Adjunta un reportaje f otográf ico de la situación actual de la zona de actuación destacando los aspectos mas relev antes de cada zona. Analiza los siguientes aspectos:
                       -Actual situación del tráf ico en la Av enida de Gabriel Roca: Realiza la descripción de los dif erentes tramos incluy endo f otograf ías en los que indica que la conf iguración actual tanto en lado mar como lado montaña, no coincide con la del proy ecto (nº de carriles, carril bic..). 
                       -Analiza el tráf ico y  las situaciones prov isionales que se generaran para tratar de minimizar las af eciones.    
                       -Se comprueba que muchos de los v iales af ectados por las obras dan acceso a edif icaciones y /o instalaciones de uso público y  la premisa de mantener el acceso a estos edif icios.Adjunta f otograf ias de los edif icios.
                       -Se comprueban los elementos singulares a demoler. Adjunta f otograf ias de los principales.
                       -Comprobación de los espacios disponibles para ubicar las zonas de acopios y  de instalaciones auxiliares.    
                       -Se han comprobado los serv icios af ectados inv entariados que coinciden con los del proy ecto. 
                       -Se comprueba in situ la accesibilidad y  garantía de poder disponer de un plan de actuación y  emergencia en caso de necesidad.
                        -Adjunta inf ograf ías de la obra con el antes y  el despues y  un reportaje f otográf ico sobre ortoimagen con las f otos realizadas.  
    -Condicionante existentes
              ·Condicionantes a la ejecución: Ref eridos a todos aquellos aspectos dependientes del cumplimiento del PCAP y  tramitación prev ia al inicio. 
                       -Condicionantes del Pliego de Cláusulas Administrativ as Particulares: 
                           ·Plazo de ejecución (20 meses). Adjunta declaración por parte de la UTE de cumplimiento de plazo.
                           ·Fecha de comienzo: según su programación 1 de septiembre de 2022.
                           ·Gestiones con Organismos: La ejecución de la obra llev a consigo la interrelación entre dif erentes Organismos (APB,Ay to. de Palma,EMT SA, EMAYA, SMAP SA...)
                       -Condicionantes Administrativ os: Describe los dif erentes condicionantes de tipo administrativ o que se presentaran durante la ejecución de la obra.

                           ·Solicitudes de permisos y  autorizaciones.Asignará un equipo de técnicos que empezarán a gestionar y  tramitar los permisos antes del inicio. 
                           ·Serv icios Af ectados: Se llev arán a cabo los trámites con las dif erentes compañías suministradoras para localizar los puntos de conf licto y  planif icar los calendarios de actuación.
                           ·Tratamiento de los RCD (Residuos de construcción y  demolición).Inscripción en el Registro de Residuos Peligrosos. Se dispondrá de contenedores para la recogida de los dif erentes residuos (incluidos mascarillas quirurgicas proteccción COVID-19). Se establecerá contacto con los 
principales gestores de la isla para la tramitación, carga y  tratamiento de los residuos generados.
             ·Condicionantes técnicos: Ref erentes a estudios, análisis, cálculos a realizar para comprobar la v iabilidad de las soluciones  planteadas en proy ecto
                     -Estudio y  análisis de los procesos constructiv os a aplicar.
                     -Planif icación y  distribución de los equipos asignados para la obra.
                     -La tecnología constructiv a. Superv isión de los métodos constructiv os por personal especialista. 
                     -Medios mecánicos y  auxiliares. Los medios necesarios para alcanzar los plazos establecidos.
                     -Los materiales que se emplearán cumplirán las especif icaciones recogidas en el PPT del Proy ecto. Adjunta relación de empresas suministradoras.
              ·Condiciones constructiv as. Aspectos que inciden de modo directo o indirecto con la Planif icación de las obras.  
                     -Agentes Externos. COVID-19:Explica como incide en la obra y  su mitigación.
                     -Conf iguración del entorno de las obras: Los trabajos se desarrollarán teniendo en cuenta los aspectos siguientes:
                           ·Actual conf iguración del tráf ico en las calzadas de la Av da Gabriel Roca.
                           ·Ordenación del tráf ico rodado, peatonal y  ciclista.
                           ·Interacción con la activ idad que se desarrolla en el paseo: Expone las medidas que tomará para mitigar las af ecciones.
                     -Ev entos y  f iestas de la ciudad de Palma:Cita los ev entos mas importantes y  sus f echas.  
              ·Suministro y  Transporte de Materiales: Se realizará un estudio de las necesidades dela obra y  sus necesidades prestando atención especial a activ idades críticas. El transporte de materiales a obra se realizará en horario nocturno – diurno (06:00-07:00 h). Aplicará protocolo COVID-19 en cuanto al 
tratamiento de los suministros y  materiales. adjunta cuadro con las empresas subcontratistas y  sumnistradoras de material. El porcentaje de subcontratación supone un 21,58% del presupuesto de la obra.
              ·Acopios: No plantea realizar acopoios, salv o que f uera estrictamente necesario para ev itar una af ección v isual y  cualquier tipo de incidente.
              ·Serv icios af ectados: Se llev ará a cabo una campaña de reconocimiento de los serv icios que puedan v erse af ectados antes del inicio de las excav aciones. Indica que hará uso de técnicas geof ísicas para la detección de los serv icios soterrados.
              ·Transporte Público: No se interrumpirá el transporte público. Indica las lineas que se v erian af ectadas y  sus paradas se reubicaran en caso de ser necesario.
              ·Interf erencias con Obras Externas: Se  coordinarán los trabajos entre las dif erentes empresas adjudicatarias para que éstos se ejecuten de manera que no hay a perjuicios. Dada la conf ormación del paseo, una f utura implantación de un sistema potente de transportes público tipo tranv ía o bus de 
tránsito rápido en plataf orma, podría ser otro condicionante.
              ·Climatología: Se ha tenido en cuenta la climatología de ñla zona para el desarrollo de los trabajos.   
  '+Análisis del proy ecto:           
                 ·Def inición adecuada repartida dentro de los anejos, presupuesto, memoria, planos y  pliegos. Se cree conv eniente tener un conv enio APB-Ay untamiento.
                 ·Existen incongruencias entre los planos contenidos en el documento nº2 y  el documento nº4 (presupuestos). Indica la relación de incongruencias.
                 ·No se recoge en proy ecto canteras o plantas de suministro, ni v ertederos o depósito de sobrante que se consideren recomendables como suministradores de las unidades correspondientes
                 ·El estado actual del Paseo no corresponde con el diseño plasmado en el Proy ecto.
                 ·Se ha realizado un análisis del balance de tierras, con los v alores de las mediciones auxiliares, y  el destino preev isto para su depósito, reciclado o bien el origen del suministro para rellenos.

-Puntuación= 1,1

Aporta una descripción adecuada del entorno y  detallada, aunque  a modo de esquema, de las actuaciones a realizar en cada uno de los tramos que considera.
Como descripción del estado actual, introduce con una descripción un poco más elaborada de las actuaciones a realizar globalmente, prácticamente un resumen de unidades con su medición, exponiendo alguno de los objetiv os del proy ecto conjuntamente. También aporta un análisis bastante completo en 
alcance, del estado actual de la zona, describiendo el contraste que realiza del proy ecto en su v isita a la zona. Únicamente indica aspectos concretos en relación al número de carriles existentes en la actualidad. Indica que ha analizado en prof undidad el tráf ico y  las situaciones prov isionales, pero no 
expone ninguna conclusión, simplemente que establecerá una estrategia. Comprueba que como se  indica en el proy ecto, se af ecta a los accesos de edif icaciones e instalaciones públicas. Visita las zonas de demoliciones, pero no of rece conclusión. Verif ica que los serv icios af ectados identif icados en el 
proy ecto, son correctos.
Las comprobaciones del proy ecto que expone, no suponen gran aportación en relación al análisis del proy ecto, no se aprecian exhaustiv as, no of rece conclusiones relev antes sino más bien un tanto superf iciales. Si que ev idencia conocimiento del entorno y  el hecho de realizar el contraste del proy ecto in 
situ se reconoce que aporta cierto v alor a su descripción.
Los condicionantes que identif ica se aprecian correctos, motiv a su consideración como condicionantes con una brev e descripción y  los describe de una f orma adecuada.
No expone ninguna metodología de trabajo.
El análisis del proy ecto que expone se aprecia un tanto superf icial, poco def inido, aborda pocos conceptos y  no los de may or entidad, prácticamente inexistente. Aporta un supuesto análisis de balance de tierras que no explica suf icientemente, prácticamente se limita a una tabla excel con unidades.
Realiza un contraste del proy ecto a pié de obra, que se considera aporta cierto v alor a su descripción, sobre todo del estado actual, pero este contraste es prácticamente geométrico. No of rece conclusiones del contraste proy ecto-entorno. Identif ica con claridad las actuaciones a realizar en el proy ecto, 
pero no transmite adecuadamente que hay a realizado un análisis de las mismas ni a niv el técnico ni "in situ".
No aborda uno de los conceptos más relev antes como es la metodología de ejecución, por su incidencia sobre el mantenimiento de los distintos tráf icos.

UTE OHLA-SATO-ROVER
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1.2.-Propuesta de gestión de los riesgos de la ejecución del proyecto, entendido en sentido amplio y no únicamente referido a los riesgos físicos inherentes a 
la construcción. Se valorará la identificación y el análisis de riesgos y la planificación de estrategias posibles para disminuir la probabilidad y el impacto de 

los riesgos negativos y aumentar el de los positivos

1.3.-Trabajos de Obra Civil: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos

Puntuación Comentarios

UTE OHLA-SATO-ROVER

Realiza descripción general.
+Plan de gestión de los riesgos:
El objetiv o es def inir cómo se v an a llev ar a cabo las acciones de control de riesgos en la f ase constructiv a, identif icando, analizando, monitorizando y  planif icando cada posible riesgo asociado, para dirimir la f orma de actuar f rente a ellos para controlarlos y  superarlos.
Aporta tabla con 10 actuaciones.
Adjunta ejemplo de f ichas del plan.
+Matriz probabilidad/impacto: Clasif icación general de riesgos.
Describe los riesgos identif icados en relación a ingeniería, de contrapartida o debido a los agentes implicados, medioambiental, , construcción, suministro, disponibilidad, f uerza may or, inf raestructura, explotación y  de mantenimiento.
Aporta tabla con instrucciones par ael control de riesgos.
Aporta matriz con def inición de probabilidad, impacto y  tipo de riesgo.
Aporta tabla con def inición de umbrales de impacto.
Aporta matriz riesgo/impacto (unidad de obra, probabilidad, impacto, probabilidadximpacto, tipo, descripción)
+Propuestas de estrategias de mitigación/potenciación:
   -las propuestas de los riesgos que suponen una oportunidad se centran en:
      +Mejorar las condiciones de habitabilidad y  seguridad ciudadana incluy endo el turismo de cruceros, durante la f ase constructiv a.
      +Mejorar la imagen urbana durante la construcción y  post-construcción.
      +Impulsar la mov ilidad no motorizada durante la etapa constructiv a, manteniendo el carril bici operativ o por la calzada el may or tiempo posible, permitiendo liberar espacios que  posibiliten f ijar itinerarios peatonales para los v iandantes. Reducción de áreas ocupadas por las obras como zonas de acopio, 
instalaciones de higiene o estacionamiento de maquinaria, siempre dentro de los límites establecidos
      +Mejorar las condiciones ambientales: dispone de los medios para impactar en menor medida sobre el medio. Describe medidas. Destaca el aseguramiento de que las unidades de transporte y  maquinaria cumplan con las especif icaciones para su correcto f uncionamiento, asegurando las normas 
of iciales (ruido, capotado de camiones, limitación de la v elocidad).
      +Fav orecer el desarrollo de las activ idades económicas: contratación de personal local y  mantenimiento de los accesos a comercios del Paseo (contará en todo momento con un equipo de limpieza de v iales durante la construcción)
      +Conocimiento de la problemática local con las terrazas comerciales y  de restauración: atenderá a las quejas de las comunidades y  ev itará en lo posible su descontento a trav és de un mecanismo interno de atención a agrav ios y  quejas.
      +Impulsar el ordenamiento del territorio para restructuración y  consolidación de la estructura urbana en f ases f inales de obra, incluy endo etapas anteriores a la recepción de obra y  el período de garantía poniendo el f oco en ello desde el primer momento de la construcción.
      +Diseño en f ase de licitación de una planif icación de los trabajos detallada en la que se incluy e la totalidad de los materiales y  su distribución en el tiempo. Genera un may or control en la gestión de las adquisiciones.
      +Cuenta con un protocolo BIM de pre-construcción en condiciones de seguir su rediseño tras la adjudicación, para conseguir un proy ecto con menos riesgos y  más adecuado a las necesidades de APB.
      +Elaboración para esta f ase de concurso, de inf ograf ías de la situación actual y  f utura, que inf ieran el resultado f inal y  aclaren posibles interf erencias ocultas que, de otra f orma se pasarían por alto.
Aporta tabla con medidas correctoras o de mitigación (unidad de obra donde localiza el riesgo, descripción, responsable)
Métodos o estrategias que serán de aplicación para reducir los potenciales riesgos procedentes de la subcontratación: describe 5 medidas.

-Puntuación=2,4

La descripción metodológica no es clara, aporta inf ormación sin describir la relación entre si, ni expone una metodología o procedimiento.
Aporta def iniciones de riesgos potenciales generales que no utiliza en su matriz de riesgos. Se desconoce su aportación en relación a la matriz presentada.
La f icha de control de riesgos si que supone aportación, permite una mejor comprensión del proceso de gestión.
Aporta los umbrales en número y  descripción de la probabilidad, impacto y  niv el de riesgo. Contribuy e a la comprensión de su matriz de riesgos.
Aporta matriz de riesgos. El alcance de los riesgos que identif ica es bastante completo, también se consideran coherentes.
Incluy e el cálculo del niv el de riesgo y  aporta una descripción que se aprecia un tanto concisa y /o escueta de los riesgos.
Las medidas de mitigación, estan ampliamente descritas.
Se aprecia cierta conf usión a la hora de v alorar la coherencia y  adecuación entre las medidas de mitigación y  los riesgo detectados, por la esquemática descripción de estos.

+Mov imiento de tierras y  demoliciones:
En las zonas de aceras y  calzadas las labores de lev antados, demoliciones, desmontajes y  traslados prev ios a los trabajos iniciales de manera que el sector/tramo quede totalmente libre de elementos y /u obstáculos.
Describe la ejecución de elementos petreo y  f irmes y  aceras. Incluy e la maquinaria .
Describe las características más importantes de los mediso de demolición (manuales y  rompedores hidráulicos).
   -Demoliciones de obras de hormigón: indica mediciones. Porceso de ejecución en 8 activ idades.
   -Demoliciones de pav imentos: describe 3 activ idades. Indica mediciones y  maquinaria de cada tipología. Describe el procedimiento para la gestión de residuos.
   -Fresado de pav imento: indica mediciones y  zonas de actuación. Describe especif icaciones. Horario nocturno abriendo al tráf ico.
+Pav imentación:
   -Pav imento de adoquines en aceras: indica medición. Describeextensión del lecho de material granular, clocación (manual y  con máquina), sellado cno arena y  v ibrado del pav imento, limpieza f inal.
   -Colocación de bordillos: indica medición de las tipologías. Describe proceso de colocacion manual. Posibilidad de mauinaria.
   - Pav imento de adoquines en calzada: indica medición y  describe material. Describe la secuencia de ejecución (7 f ases).
   -Pav imento bituminoso en calzada: idnetif ica material y  medición para sección de calzada y  carril bici. Aporta sección tipo. Realiza descripción de la ejecución. Aborda el acabado del carril bici. Describe las operaciones de carga, transporte y  descarga. Indica equipo de extendido. Describe la ejecución de 
juntas.
+Estructuras:
   -Muros y  Rampas: realiza descripción general. Describe secuencia con medición de saneo, hormigón de limpieza, cimentaci´n y  alzados, impermeabilización y  acabados.
   -Demolición puente Paraires: describe 7 f ases de ejecución. Incluy e maquinaria.
   -Desmantelamiento de la Pasarela peatonal (Antiguo Hotel Mediterráneo): describe 7 pasos.
+Obras conv enio Ay to-Mejora del terreno:
   -Jet groutig: describe la tecnología y  las unidades con sus mediciones. Aporta descripción del procedimiento de ejecución.

2,4
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1.5.-Propuesta detallada de ejecución por fases. Deberán argumentarse sus ventajas con respecto a la solución proyectada, así como los inconvenientes que 
esta presenta. Es imprescindible que la propuesta garantice el tráfico tanto de vehículos (incluso bicicletas y patines) como peatonal en ambos sentidos. 

También tendrá en cuenta que se deberá permitir la circulación de vehículos de emergencia y transporte público. Se atenderá a su efectividad, su facilidad de 
implantación y a su claridad expositiva, entre otros aspectos relevantes

1.4.-Trabajos de Instalaciones: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos

Puntuación Comentarios

UTE OHLA-SATO-ROVER

-Puntuación= 2,75

Alcance completo de las unidades que considera.
La descripción de las unidades a ejecutar es clara, transmite bien lo que se ejecuta. Identif ica los materiales de f orma correcta incluy endo mediciones.
La descripción de los procedimientos de ejecución es completa y  clara, transmite bien los trabajos a realizar con su secuencia, incorporando ref erencias a maquinaria, lo que contribuy e a un mejor comprensión de su propuesta. Se hecha en f alta la descripción de las losas de los cajones. 
No aborda los equipos específ icamente (constan en el epígraf e 1.6 Programa de trabajos)

+Instalación (redes):
   -Alumbrado: lista actuaciones como procedimiento constructiv o (13).
+Jardinería:
   -Jardinería y  riego: describe la unindad e indica mediciones. Realiza descripción general del transporte y  plantaciones. Mera mención al riego.
+Serv icios af ectados:
   -Instalaciones de agua: EMAYA Y APB: describe la ejecución de la excav ación, colocación de tuberías (identif ica material y  medición) , instalación de accesorios y  v álv ulas, terminación y  relleno.
   -Instalaciones de Telecomunicaciones: TELEFONICA: aporta secuencia (7 pasos).
   -Instalaciones eléctricas de MT: GESA-ENDESA e Instalaciones de gas: REDEXIS GAS: describe las actuaciones. aborda arquetas de ladrillo y  hormigón.

-Puntuación= 1,55

Alcance incompleto, no aborda riego, semáf oros, regenerada y  residuales (pueden considerarse similares a potable). La jardinería no se considera instalación.
Las descripciones de las unidades son insuf icientes, no transmite adecuadamente lo que ha de ejecutarse. El tratamiento de los materiales es insuf iciente, únicamente lo aborda para el saneamiento.
Las descripciones de los procedimientos de ejecución son muy  esquemáticas, prácticamente se limita a secuencia constructiv a. En v arias activ idades se indican limitaciones o condicionantes a la ejecución, en lugar de descripción de trabajos.
En relacíon a los equipos, remite al epígraf e 1.6 Programa de trabajosdonde consta la ocmposición de los equipos.

Expone 8 motiv os que justif ican sus dif erencias con la solución de proy ecto.
Recoge f ase prev ia a la 1 de lproy ecto para actuaciones recogidas en el plen de obra 8instalaciones, estudio geotécnico).
Cada f ase es precedida de sub f ase inicial de trabajos prev ios donde se recogen las tareas de adaptación de desv íos a la nuev a situación.
Aporta resumen de Gantt.
   -Sectorización del Paseo en sus ejes longitudinales: para tener un may or control de los trabajos. Los equipos trabajan de onctínuo por sectores y  no en toda la longitud.
+FASE 1 (UTE): respeta la f ase 1 en la medida de lo posible, la completa con nuev as actuaciones no recogidas en proy ecto. APorta dos planos a modo comparativ o sin describir e nque consiste su aportación. Se def inen demoliciones concretas, como derribos de muro de contención o parte del Social Club 
del Hotel Mediterráneo junto al PK 1+740 del eje lado montaña.
+FASE 2 (UTE): respeta el planteamiento general de la f ase de la solución de proy ecto, abriendo tajo en lado ciudad a excepción de la zona de Porto Pí donde actúa en la zona central sobre la escasa mediana y  carriles interiores de calzadas. Acomete trabajos en dif erentes sectores al mismo tiempo, en 
particular las demoliciones, solapando en calzadas con aceras y  parterres. 
Av ance en la obra de PK (-) menos a PK (+) más. En los sectores más próximos a la zona de implantación, mejoran los rendimientos y  las curv as de aprendizaje. Se recogen las demoliciones de rampas y  escaleras en Santo Domingo así como el resto de demolición en el Social Club del Hotel Mediterráneo. 
Esta f ase se extiende más que la propuesta de proy ecto y a que se ha constatado que es una zona más sensible y  con may ores interf erencias que el lado mar, entre otros por la cantidad de redes de serv icios una may or af luencia peatonal del lado montaña, may or número de accesos a garajes y  zonas 
comerciales. Considera óptimo ejecutar las apliaciones de los torrentes en la siguiente f ase.
+FASE 3 (UTE): consideraría acertado el planteamiento de los carriles si la situación actual f uese la expuesta en proy ecto.Al haberse modif icado el uso de los carriles de circulación de v ehículos para conf inar parte del carril bici por la propia calzada sentido Porto Pí, debe div idirse en dos etapas esta f ase. 
Descripción de los trabajos en el apartado 1.4.1.
Construcción del muro, rampa y  escaleras de Sant Magí, la ampliación de los torrentes con las mejoras del terreno. Fase mas div ergente respecto al proy ecto, comenzando 4 meses más tarde que el plan de obra del proy ecto. y  con un duración 4 meses menor. 
+FASE 4 (UTE): considera acertado el planteamiento de proy ecto, aunque obliga a remodelar los accesos actuales de Paraires, en una etapa tardía de la obra. Prev é un aumento de recursos en los trabajos de urbanización en la superf icie f utura que libera el puente. Obliga a trabajar en la zona de sombra de 
la estructura actual, bajo una plataf orma anticaídas para la reordenación de las circulaciones, redes de serv icios y  ejecución de las nuev as calzadas. El proy ecto no def ine la necesidad de crear itinerarios alternativ os durante los descensos de las v igas del puente. Propone el cierre temporal (2 horas en 
horario nocturno por v iga, 3 días en total).
Aporta programa a modo comparativ o su propuesta y  la de proy ecto sobre el plan de obra de este último.
+Soluciones planteadas durante las obras:
   -Dif erencias en las f ases de obra con respecto al proy ecto y  soluciones concretas propuestas al tráf ico:
      +FASE 1: describe zonas de trabajos. Identif ica modif icaciones en los carriles que no se corresponden con la inf ormación del proy ecto, reducción del numero de carriles útiles y  en el trazado del carril bici. Desdcrube su propuesta de solución en la actuación de la calle Ses Raf aeletes. Poarta pplanos.
Propone reubicar el carril bici en la acera, que tiene ancho suf iciente, por la ubicación de ltrazado actual. El ancho permite también peatones. Aporta croquis.
+FASE 2: describe su propuesta de desv íos. Describe la ajecución de los trabajos en aceras de tal manera que no af ecte ni al tránsito de peatones ni al acceso a los locales o v iv iendas. Aporta croquis claro.
+FASE 3: subdiv ide trabajos en dos sub f ases para ejecutar acera parcialmente y  así poder permitir el tránsito de peatones.
   -SUBFASE 3.a: f ranja de acera sin actuar, pegada al muro de la zona portuaria transitable para ciclistas y  peatones. Entre los p.k. 0+800 y  1+500 el tráf ico peatonal pasa a la margen izquierda (lado tierra), dejando solo una f ranja para dar continuidad al carril bici. A partir del p.k. 1+500 y  hasta el 2+800, 
pueden circular peatones y  ciclistas (may or anchura). A partir del p.k. 2+800 y  hasta el f inal de la obra, solo circulan por la acera derecha o lado mar, los usuarios del carril bici, circulando los peatones por la acera lado ciudad. Aporta plano.
   -SUBFASE 3.b: se terminan los trabajos en la acera de la margen lado mar de la subf ase anterior (tráf ico peatones y  bicis). Los ciclistas circulan por la conf iguración def initiv a del carril bici en toda la longitud y  los peatones disponen y a de ancho suf iciente. Aporta plano.
+FASE 4:
Demolición del paso superior (p.k. 0+740). Resto de obra y a terminada, la única af ección al tráf ico rodado y  peatonal es puntual, en las operaciones de desmontaje y  retirada de las partes de la estructura.
Propone cortar la calzada en momentos puntuales bajo el paso superior, of reciendo un itinerario alternativ o al tráf ico, ev itando circular bajo la estructura durante las operaciones de desmontaje. Ejecucíon en horario nocturno (3 noches) para may or seguridad. Aporta plano.
Aporta planos de planta de cada f ase con itinerarios.
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4,75



Ítem

P.O. 1345

1.7.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la seguridad y salud de los trabajadores y de terceros (conductores, ciclistas, peatones, etc.), incluirá el 
dimensionamiento y la ubicación de las zonas de acopios e instalaciones de obra. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad 

en la exposición

1.6.-Programa de Trabajos y coherencia del mismo con las fases y los medios y rendimientos propuestos y con el plan y los compromisos de adquisición, 
fabricación y suministro de materiales y equipos. También deberá ser coherente con los condicionantes de ejecución y los riesgos detectados e incluirá un 

diagrama de Gantt con definición de actividades y precedencias

Puntuación Comentarios

UTE OHLA-SATO-ROVER

-Puntuación=  4,75

El análisis comparativ o inicial que realiza de la solución de proy ecto se aprecia muy  superf icial, el enf oque ref leja más un análisis del programa de trabajos del proy ecto que de las f ases de trabajo necesarias para cumplir con los objetiv os de ejecución del proy ecto, minimización de af ecciones y  
mantenimiento de las circulaciones. 
Genera conf usión en la def inición de los sectores que considera, por un lado siete tramos y  por otro cinco para las demoliciones. Las descripciones iniciales de las f ases consisten básicamente en describir las f ases del proy ecto.
Las descripciones de las f ases propuestas por la UTE, no se aprecia que supongan aportación adicional reseñable respecto de la solución de proy ecto, consisten en una descripción un poco más desarrollada de la solución de proy ecto.
Propuesta de f ase 1: considera la solución de proy ecto. Trata de resartar dif erencias de importancia entre su propuesta y  el proy ecto, aspecto qeu no se comparte. Considera que la realidad de los carriles existentes no es la contamplada en el proy ecto, por el mero hecho de que se han cambiado los usos 
de algunos carriles, obv iando que los carriles están ahí, simplemente tienen elementos de balizamiento para el nuev o uso.
La solución que plantea para el área de Ses Raf aeles supone aceptar que conv ierte una calle de sentido único en una calle en sentido doble para que su propuesta sea v iable (entre las calles Peril y  Av da. Joan Miró) según el plano de planta. Esta suposición se contradice con la f otograf ía donde indica la 
prohibición de acceso a esta misma calle como neo sentido de circulación. La descripción de las f ases para la ejecución de los accesos a garajes es poco clara, sólo indica el número de f ases, pero no en que consiste cada una. La solución que propone para la circulación de bicicletas se aprecia clara. 
Propuesta de f ase 2: describe la f ase de proy ecto. Como aportación, adjunta esquemas de trabajo para mantenimiento de accesos a edif icios durante la ejecución de las aceras, que apoy a v iabilidad de mantenimient ode tinerarios (más relacionado con criterio 1.8).
Propuesta f ase 3: no indica desv íos para v ehículos. Describe de f orma suf iciente la ejecución de dos subf ases en relación a las circulaciones de peatones y  bicicletas. En su propuesta, da prioridad a bicicletas, los peatones los desv ía a otra acera mientras mantiene la circulación del carril bici. 
La f ase 4 coincide con la solución de proy ecto.
Al adpotar la solución de proy ecto para las distintas f ases, no aborda las circulaciones de los v ehículos más que en los planos.
Indica que sectoriza el trazado en siete y  cinco tramos. La descripción de las f ases no se realiza en base a la tramif icacion, la realiza sobre el total del trazado, lo que se aprecia conf uso. No expone su propuesta de f orma adecuada.
Los planos que presenta de f ases contienen inf ormación más adecuada. Constan los itinerarios de v ehículos, peatones y  ciclistas, longitudinal y  transv ersalmente.
Los planos que presenta no recogen la sectorización tramif icación que se indica para la ejecución. No presenta seciones tipo o planos de contraste de la solución de proy ecto como para poder aceptar que la inf ormación que presenta es suf iciente para v erif icar la v iabilidad de su propuesta de f ases.

+Enf oque constructiv o propuesto:
Realiza descripción de su planteamiento para la elaboración del programa de trabajos.
Describe la secuencia de activ idades y  circulaciones de:
   -Fase prev ia (mes 1 al mes 2)
   -Fase 1 (mes 1 al mes 6)
   -Fase 2 (mes 6 al mes 14)
   -Fase 3 (mes 14 al mes 20)
   -Fase 4 (mes 19 al mes 20)
+Logística y  dimensionaimiento:
Aporta la composición de 68 equipos, indicandoNúmero de equipo, maquinaria, personal, número activ idad del diagrama de Gantt para el equipo, nombre de la activ idad.
+Medios humanos y  materiales:
Subcontratación de trabajos especializados.
Aporta histograma del personal directo.
APorta tabla con distribución de maquinaria en el tiempo.
+Necesidades de suministros y  acopios de materiales:
Identif ica materiales principales y  su medición.
Idntif ica canteras y  prov eedores de hormigón. Gestor de residuos.
Elaboración de acero en obra en instalación con capacidad de 3.500-7.000 Tn/año.
Aporta tabla con necesidades mensuales de suministros y  necesuidades de acopios.
+Justif icación de los rendimientos de las activ idades incluidas en el programa de trabajos:
Aporta tabla con unidades, medición, rendimiento(equipo, coef icientes reductores, número de equipos, rendimiento corregido, duración). Incluy e ley enda.
Aporta diagrama de Gantt.
Aporta diagrama espacio tiempo.

-Puntuación= 5,85

Realiza una descripción del programa de trabajos completa y  coherente en las f ases y  secuencia de actuaciones, con una pequeña salv edad, en su propuesta de f ases, indica que ejecuta las obras en siete tramos y  en la descripción la tramif icación es algo dif erente. 
Conf unde en la descripción de la f ase 2 al indicar que realiza demolición de calzada en lado mar, en dos de los sectores que describe, trabajos que no constan en la descripción de f ases.
Aporta la composición de 68 equipos de trabajo, de una f orma muy  detallada, especif ica las unidades concretas asociadas a cada equipo. 
Aporta histograma de mano de obra, maquinaria, distribución de materiales, necesidades de acopios. Completo y  detallado.
Aporta tabla con el cálculo de los rendimientos del programa de trabajos. Considera tres coef icientes correctores. El cálculo es correcto y  coherente, con algún rendimiento un poco elev ado en relación a los medios del equipo (excav ación).
Aporta diagrama de Gantt con secuencia entre f ases coherente y  secuencia de activ idades dentro de las f ases coherente. Las relaciones entre las actuaciones, por el planteamiento de ejecución se aprecian correctas. No se identif ica adecuademante la sectorización en el diagrama de Gannt, se aprecia 
con may or claridad en el diagrama espacio-tiempo que presenta. Globalmente el programa de trabajos es completo y  claro.
Las actuaciones que considera en su programa de trabajos son amplias, def inen con detalle el proy ecto a ejecutar.
Las cartas de compromiso que aporta, en general, no recogen el plazo.

-Puntuación= 2

Descripción completa de acciones para garantizar la seguridad de trabajadores y  terceros, incluy e f otos y  algún esquema. Dimensionamiento correcto de las instalaciones de comedor y  v estuario/aseos con planos, no así de los acopios

5,85

1- ACCIONES QUE ASEGUREN LA SEGURIDAD A TRABAJADORES Y TERCEROS: 
   a.- Medidas técnicas para ev itar o proteger de los riesgos a terceros
     • Medidas relacionadas con la señalización e iluminación: La señalización v a dirigida a los trabajadores 
de la obra, tiene repercusión en este tipo de obras y  presentan af ección a usuarios y  terceros. Instalarán señalización en todas las zonas de acceso y  entorno de las obras s/riesgos existentes y  la cartelería inf ormativ a. Además de la señalización estandarizada instalarán señales tanto en zona exterior 
como en 
zonas interiores para el conocimiento y  delimitación de zonas de trabajo y  la orientación a dif erentes zonas de la obra. Se actualizará la señalización cada v ez que se modif ique la zona de trabajo (Aporta ejemplos de señalización inf ormativ a a adecuar en f unción de los riesgos y  las inf ormaciones a 
trasladar). Respecto a la señalización incluy e medidas: Señalización estandarizada de peligros, obligaciones y  prohibiciones; Señalización específ ica de las af ecciones e inf ormación de rutas; e Iluminación artif icial de todas las zonas en las que las obras han af ectado a la iluminación. 
     • Medidas o sistemas de balizamiento y  def ensa y  protección: Sistemas de Balizamiento para delimitar obstáculos, en casos puntuales instalarán balizamientos prov isionales hasta eliminar los riesgos o 
protegerlos de f orma conv eniente. Utilización del balizamiento únicamente de f orma prov isional; No consideran los elementos de balizamiento y  cerramiento como protección; e Instalación de barrera rígida en todas las zonas de interf erencia del tráf ico externo con las obras.
     • Medidas relacionadas con el cerramiento de la zona de obras: Cerramiento de chapa en todas las zonas ocupadas por las obras y  sus acopios; Doble altura del cerramiento en zona de demolición de puente y  pasarela; Barrera rígida en el perímetro de obra con af ección a tráf ico externo; y  Control de 
acceso en todas las puertas de obra  (Aporta imágenes a modo ejemplo).
     • Accesibilidad: Rampas para permitir el acceso de personas con mov ilidad reducida. Señalización  específ ica los recorridos para las personas de mov ilidad reducida  (Aporta imágenes a modo ejemplo). 
     • Medios auxiliares como protecciones de seguridad: Estructura metálica/ Cimbra de protección bajo demolición de estructuras; Marquesinas de protección de caída de objetos en pasos peatonales en zonas de demolición; y  Protecciones de borde de may or altura en plataf ormas de demolición y  con red 
antiproy ecciones  (Aporta imágenes a modo ejemplo).
     • Otras medidas de protección colectiv a: Protecciones de cable; Protecciones diseñadas para la cubrición de zanjas y  pequeñas excav aciones; Protecciones diseñadas para la cubrición de zanjas y  pequeñas excav aciones; y  Sistema de lav aruedas y  barredora en los accesos a la obra (Aporta imágenes 
a modo ejemplo).
  b.- Medidas organizativ as de gestión de riesgos a terceros
     • Medidas de Inf ormación, comunicación y  coordinación con terceros y  grupos de interés: Reuniones de af ecciones externas; Cartelería inf ormativ a del estado de las obras, rutas de desplazamiento e instrucciones a los usuarios; e Inf ormación del estado de las obras en las redes sociales (Adjunta 
Propuesta de cartel inicial a instalar en accesos a las zonas de obra).
     • Medidas específ icas de preparación de cada f ase o zona de trabajo: Limpieza y  contención de derrames; Puesta en modo seguro de maquinaria y  equipos de trabajo; Rev isión de elementos en construcción; Visita prev ia. Check List de rev isión; y  Brigada de mantenimiento del entorno de la obra.
     • Medidas para ev itar el acceso o la af ección de terceros a las obras: Sistema de control de acceso a obra. Sistema inf ormatizado, tarjetas identif icativ as y  puertas de acceso; Cerramiento total de las zonas de obra; Barreras rígidas para ev itar la irrupción de v ehículos de terceros a la zona de obra; y  
Vigilantes de seguridad en las puertas de acceso a obra.
     • Control y  seguimiento ambiental de las obras: Sistemas de medición continuada de polv o y  ruido en zonas próximas a v iv iendas; Apantallamiento de zonas de demolición de estructuras; Organización del trabajo para ev itar ruidos en las horas de descanso; y  Riego de zonas de demolición de 
estructuras para ev itar la f ormación de polv o.
2- ZONAS DE ACOPIOS: opta por realizar ocupaciones temporales móv iles para los acopios en cada tajo, en f unción de las f ases de ejecución y  del espacio disponible en cada f ase constructiv a. 
3- INSTALACIONES DE OBRA: Para la implantación de las instalaciones auxiliares el Proy ecto designa un área ubicada en una zona despejada del Pº Mº cercana al PPKK 0+600 del eje lado mar de la obra. Se trata de una explanada asf altada, con buenos accesos que se encuentra aislada del ámbito del 
tráf ico donde actualmente estacionan camiones. Verif ica por tanto, que la zona para las instalaciones de obra es adecuada, contando con buenos accesos y  espacios abiertos. No detectan en la misma obstáculos que por limitación de gálibo 
impidan el acceso de los equipos de obra. Al ubicarse la ZIA en el lado mar del Paseo Marítimo, a 100m de distancia de la línea de atraque de los f erry s y  por tanto del límite con el DPMT, el área a ocupar estará equipado con superf icies impermeables, cuneta perimetral, balsas de decantación y  puntos 
limpios. 
Aporta plano de las ZIA propuesta con todos sus elementos: casetas Instalaciones de higiene y  bienestar, depósito de agua y  depuradora portátil, botiquín de primeros auxilios, Punto limpio, Balsa de decantación y  separación de hidrocarburos. Consideran un nº máximo de trabajadores en el mes punta (17-
enero 2024) de 215 trabajadores (incluidos conductores), aporta tabla con las dimensiones de las casetas de obra (comedor y  v estuarios/aseos). 

Descripción completa de acciones para garantizar la seguridad de trabajadores y  terceros, incluy e f otos y  algún esquemas. Realiza un dimensionamiento parcial correcto de parte de las instalaciones del comedor y  los v estuarios/aseos. Descripción génerica de los acopios, indicando únicamente que le 
parece correcta la propuesta del Proy ecto. Incluy e planos correctos de las ZIAS.
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2. Mejoras al organigrama (2,5)

Por poder suponer una mejora significativa a la ejecución del contrato, se valorará la adecuación del equipo y de los perfiles propuestos en función de la 
prestación a obtener. Ello incluye la composición del equipo de trabajo, además de la experiencia específica en trabajos similares (por tipología y relevancia), 
la dedicación (en porcentaje de la jornada laboral), la titulación y la experiencia genérica de los miembros del equipo propuesto

1.8.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la accesibilidad a las viviendas, locales comerciales, restaurantes, hoteles, marinas, etc. del Paseo 
Marítimo durante la ejecución de las obras con el fin de permitir su uso y explotación. Incluirá la propuesta de desvíos peatonales, generación de bolsas de 

aparcamientos, zonas de carga y descarga, paradas de bus y taxi, etc. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad en la 
exposición

2.2.- Jefe/a de Obra

2.1.- Delegado/a del Contratista

Puntuación Comentarios

UTE OHLA-SATO-ROVER

+Ordenación del tráf ico: 
Mantenimiento del tráf ico de v ehículos y  peatonee. Realizará estudio de ordenación del tráf ico. Coordinación con técnicso municipales y  policía local.
+Mantenimiento de accesos:
Durante toda la obra. Consenso con af ectados en caso de ocrte necesario. Señalización adecuada diruna y  nocturna.
   -Acceso a comercios, establecimientos hoteleros y  hosteleros y  edif icaciones colindantes: mantiene ecceso. Señalización y  protección de entradas.
   -Acceso a garajes y /o parking: en todo momento acceisbles. Peones señaliastas para el control de entradas y  salidas.
+Comunicación con el entorno:
Mentenimiento operativ o de la operativ a de los negocios.  Coordinación con propietarios. Trabajos en aceras para mantener tránsito de peatones. Especial cuidado los f ines de esemana (v allado y  señalización).  Designacíon de comunicador en obra que inf orme y  atienda dudas y  reclamaciones. 
Inf ormación prev is de las af ecciones (f echas, trabajos, posibles cortes). Protocoll de actuación. Trípticos, medios de comunicación, redes sociales, reuniones, campañas inf ormativ as.
+Jornadas de trabajo:
Lunes a v iernes. En caso necesario de ampliar a nocturno o f estiv o programación.
+Gestión de serv icios af ectados:
Coordinación con las compañías. Av iso a residentes y  empresas.
+Coordinación con establecimientos:
Trabajos en aceras para mantener tránsito de peatones. Especial cuidado los f ines de esemana (v allado y  señalización)
+Coordinación con serv icios públicos:
Traslado prov isional de contenedores manteniendo el acceso a los mismo. Facilitar acceso de paquetería y  suministros. Coordinacion con EMT.
+Medidas a adpotar para permitir la accesibilidad durante el plazo de ejecución de las obras:
   -Turnos de trabajo y  f estiv os a considerar en la planif icación: propone horario de 10:00 a 13:30 y  de 15:00 a 20:00 de acuerdo a la Ordenenza del Ay untamiento. También propone horario nocturno para trabajos que lo requieran. Identif ica los días f estiv os del año 2022.
   -Protocolo de actuación ptrev entiv a ante Cov id19: describe le protocolo.
   -Af ecciones al peatón: Medios de sguridad aecuacos (barreras, v allas, chapones, pasarelas, ect.) y  operarios señalistas. Habilitación de pasos para PMR. Instalaciones dentro de la zona de obras (adjunto croquis). Describe considiones de operaciones de carga y  descarga. Dispondrá de equipo de gestión 
del tráf ico, mov ilidad y  accesibilidad. Expone 13 medidas generales para garantizar la accesibilidad.
   -Ordenación del tráf ico: coordinación con EMT. Describe ocupaciones de carriles. Disposición de señalistas. Vados para serv icios de meergencias. Expoe 5 medidas generales. Habilita zonas de carga y  descarga. Describe situaciones actual, durante las obras y  tras la f inalización.
   -Desv íos peatonales:
      +Mov ilidad de Peatones y  Ciclistas: ejecucion de aceras en sub f ases para mantener itinerarios (aporta croquis). Describe actuaciones para mantener itinerarioes an las tres f ases.
+Bolsas de aparcamiento: la ejeucción por f ases f acilita la ubicación de bolsas de aparcamiento. Facilitará acceso a parkings.
+Zonas de carga y  descarga: prestará especial atención a la zona de Porto Pí, área comercial. Facilitará maniobras de carga y  descarga.
+Paradas de bus y  taxi: 
   -Desv íos prov isionales de transporte púiblico: idnetif ica líineas de bus y  sus f recuencias. Desplaamineto tremporal de las paradas. Habilitaci´no de paradas de taxi en puntos estrratégicos a acordar.

-Puntuación= 4

Identif ica de f orma adecuada las posibles af ecciones.
Para la descripción de las af ecciones al tráf ico de v ehículos y  peatones remite a la descripción de las f ases, donde constan, sobre todo a niv el gráf ico, las soluciones propuestas para estos tráf icos. Suf iciente para v ehículos y  claro para las af ecciones a los itinerarios peatonales en aceras y  accesos a 
v iv iendas y  locales tanto longitudinal como transv ersalmente. Las af ecciones al carril bici son suf icientes, permite hecerse un idea general, aunque escueto y  complementado en el epígraf e 1.5 de f ases.
El tratamiento de aparcamientos, autobuses, taxis, contenedores RSU es corrrecto en cuanto a medida que considera, pero se aprecia insuf icientemente descrita, no ev idencia que sus medidas sean compatibles con su propuesta de desv íos de tráf icos.
Af ecciones como ordenación del tráf ico, mantenimiento del tráf ico, comunicaciones, gestión de serv icios af ectados, zonas de carga descarga se aprecian genéricas con ref erencias poco concretas.

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
+Experiencia especif ica 2 años y  17 total.
+Dedicación 25%
Aporta CV

-Puntuación= 0

Titulación adecuada.
Presenta una relación de los principales trabajos que datan desde 2001 hasta actualidad (20 años de experiencia general),aunque se resume en organigrama una experiencia de 17 años, en CV corresponde a 20 años de experiencia. (5 años de experiencia general adicional).
Dentro de la relación de los trabajos en los que ha participado no se pueden identif icar con claridad obas similares (v ía urbana principal en ciudad con reposición de serv icios y  mantenimiento del tráf ico).  No acredita con claridad la experiencia mínima especifica, de modo que no ha presentado la 
documentación exigida en el CC en referencia a este perfil del organigrama
Of erta la dedicación mínima.

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
+Experiencia especif ica 9 años y  16 total.
+Dedicación 100%
Aporta CV

-Puntuación=  0,35 ptos

Presenta una relación de los principales trabajos que datan desde 2005 hasta actualidad (17 años de experiencia global). Se of erta una experiencia global adicional de 7 años. 
Incluy e v arias obras similares adicionales a la mínima específ ica, con trabajos en v ía urbana en ciudad con reposición/dotación de serv icios con mantenimiento de tráf ico de la exigida en CC.
Of erta la dedicación exigida en el CC.

El perf il of ertado contribuy e a una may or calidad por su experiencia general y  específ ica en otros proy ectos. Ambas experiencias se complementan, mejorando la v isión global al af rontar la ejecución, posibilitando mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más 
ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc. La experiencia específ ica se aprecia de especial relev ancia por la complejidad organizativ a de la obra y  la multitud de af ecciones a solucionar, y a que aporta un conocimiento 
prev io de situaciones similares.

4
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0,00
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2.4.-Encargados/as

2.3.-Jefes/as de Producción

2.6.-Oficina Técnica (BIM Mánager, modelador/a/es, Topógrafo/a, etc.)

2.5.- Técnicos/as de calidad, medioambiente y prevención

Puntuación Comentarios

UTE OHLA-SATO-ROVER

+Jefe/a de Producción de Obra Civil:
   -Ingeniería Civ il 
   -Experiencia 15 años. Según CV 16 años.
   -Dedicación: 100% 
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 11 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 
+Jefe/a de Producción de Instalaciones y SSAA:
   -Ingeniería Técnica de Obras Públicas. 
   -Experiencia 26 años. Según CV 27 años.
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 22 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 

-Puntuación= 0,25

Of erta mismo el dimensionamiento que el mínimo especif icado en el pliego, dos perf iles. Un perf il con titulación de grado y  otro con titulación media. Las titulaciones son coherentes con sus f unciones.
Los dos perf iles presentan elev ada experiencia adicional respecto del mínimo.
Of ertan la dedicación demandada en el CC.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.

+Encargado de obra civ il:
   -Experiencia: 20 años.
   -Dedicación: 100%
+Encargado de instalaciones y  ssaa:
   -Experiencia: 31 años.
   -Dedicación: 100%.

-Puntuación= 0,27

Of erta dos perf iles, según mínimo del CC. Ambos perf iles presentan experiencia adicional a la mínima como encargados.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.

+Técnico de Calidad y  Medioambiente:
   -Ingeniería Técnica de Obras Públicas
   -Experiencia: 21 años. 
   -Dedicación: 100%
+Técnico de Prev ención:
   -Ingeniería Técnica de Obras Públicas
   -Experiencia: 21 años.
   -Dedicación: 100%

-Puntuación= 0,0875

Presenta dos perf iles, cumpliendo el mínimo del CC.
Ambos perf iles disponen de elev ada experiencia adicional a la mínima del CC.
Los perf iles tienen titulación media.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.

+Jef e/a Of icina Técnica: 
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos: 
   -Experiencia 18 años. 
   -Dedicación: 100%
+BIM Manager: 
   -Arquitectura. Master BIM.
   -Experiencia general 14 años, específ ica 7 años.
   -Dedicación: 100%
+Gestor de contenidos: 
   -Especialista BIM/CAD. 
   -Experiencia general 30 años, específ ica 10 años.
   -Dedicación: 100%
+Modelador/a BIM: 
   -Proy ectista senior especialista BIM. 
   -Experiencia general 30 años, específ ica 10 años.
   -Dedicación: 100%
+Topógraf o: 
   -Ingeniería Técnica en Topograf ía.
   -Experiencia general 32 años, específ ica 15 años.
+Auxiliar de  topograf ía:
   -Práctico topograf ía. 
   -Experiencia 30 años.
   -Dedicación: 100%.
+Jef e de delineación e ingeniería de detalle:
   -Técnico delineación.
   -Experiencia 28 años.
   -Dedicación: 100%.

-Puntuación= 0,1396

Oferta cuatros perfiles adicionales al mínimo especificado con dedicación completa.
No consta en el CV del jef e/a de of icina técnica en calidad de que participó en los proy ectos del listado. Se indican elev ados años de experiencia, pero no puede v erif icarse adecuadamente con la inf ormación que consta en el CV.
Como topógraf o propone perf il con titulación de grado y  v arios años de experiencia adicional a la mínima especif icada.
El perf il de BIM Manager tiene titulación superior y  experiencia adicional a la mínima especif icada ne el puesto.
Como auxiliar de topograf ía of erta práctico con elev ada experiencia.
El perf il de Modelador BIM dispone de v arios cursos de f ormación relacionada con el puesto y  experiencia adicional a la mínima especif icada en el proy ecto.
El perf il de gestor de contenidos tiene ciclos usperior y  f ormación y  bastantes años de esperiencia.
El equipo propuesto se aprecia coherente, si bien la topograf ía se considera un tanto justa para la env ergadura de la obra. 

La propuesta de of icina técnica aporta v alor tanto por los perf iles adicionales a los mínimos especif icados, como por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en 
su interpretación y  ejecución, permite asumir que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas 
técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.
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3. Uso de metodología BIM (2,5)

3.1.-Se valorará la propuesta de uso de la metodología BIM en base a la calidad, el alcance y la adecuación del Pre-BEP de acuerdo con la Guía BIM de 
puertos del Estado y su adecuación a las necesidades de la APB, (Requisitos, Objetivos, Usos, nivel de desarrollo, estructuración de los datos, entorno de 

colaboración, control de calidad, etc.), y en lo que respecta a la integración de los datos con los sistemas de la APB para la gestión del mantenimiento (GMAO) 
y para la codificación de los activos contables

2.7.-Resto del equipo

Puntuación Comentarios

UTE OHLA-SATO-ROVER

+Comunicación con usuarios:
   -Licenciatura Periodismo.
   -Experiencia: 15 años.
   -Dedicación: 50%
+Coordinador/a SSAA y  Desv íos:
   -Arquitectura técnica.
   -Experiencia: 
   -Dedicación:
+Jef e/a de administración:
   -Diplomatura CC Empresariales.
   -Experiencia: 30 años. 
   -Dedicación: 100%
+Responsable de archiv o:
   -Técnico/a administrativ o/a. No indica f unciones.
   -Experiencia:22 años.
   -Dedicación: 100%

 

-Puntuación= 0,1375

Of erta dos perf iles adicionales.
Conf unde el perf il de responsable de archiv o. No se aportan las f unciones y  según CV tiene experiencia como auxiliar administrativ o. 
Of erta adicionalmente un coordinador, cuy a f unción si se reconoce relev ante por el impacto sobre el proy ecto. Titulación media, dedicación completa y  elev ada experiencia.
Mejora la dedicación del comunicador/a hasta  el 50%, perf il con elev ada experiencia
El jef e de administración aporta elev ada experiencia adcional a la mínima como of icial 1ª administrativ o.

La propuesta aporta v alor tanto por los perf iles adicionales al mínimo especif icado, como por la experiencia de los perf iles en general, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en 
su interpretación y  ejecución, permite asumir que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas 
técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.
Los incrementos de dedicación mínima, que suponen aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+MEMORIA DEL USO DE LA METODOLOGÍA BIM Y APLICACIÓN A LA EJECUCIÓN DEL CONTRATO:  
   -Introducción: Indica que la metodología BIM busca potenciar el intercambio organizado, estandarizado y  abierto de inf ormación entre los interv inienteses. Enumera una serie de objetiv os a cumplir mediante el uso del BIM y  potenciar un sistema de gestión integral y  digital. Enumera las bases del sistema 
de gestión.                   
   -Fases de la implementación BIM durante el contrato: Se trabajará, principalmente, bajo las recomendaciones de la Guía BIM de Puertos del Estado.
      ·Fase 01: Contempla la redacción del BEP contractual de obra. Recogerá todas las directrices y  procedimientos generales para la consecución de los objetiv os BIM. El preBEP se rev isarán conjuntamente con la Dirección Facultativ a para su elaboración.  
      ·Fase02: Las primeras directrices aprobadas en el BEP serán las que rigan el desarrollo de los modelos. Los modelos BIM se realizarán siguiendo las directrices de la Guía BIM de Puertos del Estado.   
      ·Fase 03: Aseguramiento de la trazabilidad de la inf ormación que se v ay a generando (las maquetas 3D han de contener la inf ormación, para asegurar que existe al menos un 60% de trazabilidad del PEM de proy ecto y  la trazabilidad de las certif icaciones). La UTE propone v arias mejoras como el uso de 
realidad aumentada para el seguimiento de obra y  el enriquecimiento de las inf ograf ías y  recorridos v irtuales. Propone la inclusión de herramientas que permitan ev aluar el proy ecto en términos de sostenibilidad ambiental e incluirlas en el modelo BIM.
      ·Fase 04: Dotación de manera continua de inf ormación gráf ica como no gráf ica para la obtención f inal de los modelos As Built. Con la DO se consensuarán los requisitos necesarios de los modelos para su conexión con los sistemas GMAO o similar de la APB.
   -Objetiv os principales de la implementación BIM de la UTE: Para la consecución de  objetiv os se hará uso de los Usos BIM asociados a cada objetiv o. Adajunta cuadro con los objetiv os, su descripción y  los usos BIM asociados. 
+PRE-BEP
   -Introducción: El Preplan de ejecución BIM (PreBEP), está redactado acorde las directrices que marca la Guía BIM de Puertos del Estado.
   -Usos BIM: Adjunta cuadro con los usos BIM a emplear durante el desarrollo de las obras, indicando la importancia y  los objetiv os del uso. Propone la inclusión de otro mas, sotenibilidad.
   -Estrategia de respuesta a los usos BIM:
           ▪ Inf ormación Centralizada: Los modelos contendrán la suf iciente inf ormación tanto gráf ica (elementos modelados) y  no gráf ica (set de propiedades) para que actúen como f uente única, centralizada y  estandarizada de inf ormación. La UTE propone f ijar como entorno común de datos el Construction 
Cloud de Autodesk. La organización del Entorno Común de Datos se realizará conf orme lo establecido en la norma ISO 19650.
           ▪ Diseño y  v isualización 3D: Indica que no hay  modelos anteriores y  que la UTE los lev antará a partir de la documentación 2D generada en la f ase anterior, junto con el presupuesto del proy ecto. Contendrá lo elementos relev antes de la f ase de obra que permitan el diseño por parte de los agentes 
interv inientes en f ases tempranas de la obra y  adelantarse así a posibles complicaciones que pudiesen surgir. Para este f in se utilizará el f ormato abierto IFC. 
           ▪ Documentación 2D: Los planos se generarán a partir del modelo 3D. Tendrán un may or grado de trazabilidad y  coherencia de la inf ormación generada durante la construcción. Propone una codif icación en f unción del origen del plano (BIM,Parcailmente de BIM o sin BIM). Propone un control de 
v ersiones de los planos a trav és de códigos QR. Se indicará en el cajetín del plano el modelo BIM del que procede y  el código del plano según la codif icación del BEP.
          ▪ Coordinación 3D y  gestión de colisiones: El objetiv o es la v erif icación de que la inf ormación de los modelos es coherente y  libre de interf erencias constructiv as que impidan el av ance de la obra y   permitiendo la coordinación entre los agentes interv inientes y   permitir la identif icación de colisiones 
en f ases tempranas del proy ecto. 
          ▪ Mediciones: La UTE hará uso de los modelos BIM para garantizar la trazabilidad de al menos el 60% de las mediciones del presupuesto. Empleará el sof tware de rev isión BIM Vision para realizar la extracción de las mediciones. Ha discretizado las partidas trazables  y  que representan el mínimo 
porcentaje recomendado. Expone una relación de pautas para la realización del estudio de las partidas incluidas para su trazabilidad llegando a conseguir un 74% del PEM. Adjunta cuadro con los capítulos  y  porcentajes  de trazabillidad .
          ▪ Simulaciones constructiv as: Es una herramienta v isual que f acilita la comprensión del proy ecto constructiv o a los agentes interv inientes. Propone la inclusión en el set de propiedades de los atributos necesarios para una correcta realización del modelo 4D,  se empleará el sof tware Nav isworks 
Manage.   
          ▪ Logística y  acopios: La UTE realizará los modelos BIM que ref lejen las zonas de ocupación temporal y  posibles af ecciones colindantes
          ▪ Seguimiento de obra (certif icación): La UTE lev antará los modelos para dotar de los atributos necesarios para la trazabilidad entre modelos y  el presupuesto y  conseguir el porcentaje necesario de P.E.M. trazable a trav és de estos. El BEP especif icará las partidas presupuestarias cuy a medición, y a 
sea directa, auxiliar o de mejora prov enga de los modelos mes a mes. Se elaborará un inf orme mensual del seguimiento de la obra. Describe el contenido del inf orme. Propone como mejora el empleo de Site Vision de Trimble. 
          ▪ Representación de obra ejecutada (As-Built): Toda la inf ormación suministrada generará un modelo As Built apto para la f ase de mantenimiento aprobado por la Dirección de Obra.  
          ▪ Inv entariado: Permite el uso del modelo para alimentar gestores de inf ormación tipo GIS o ser base para el sof tware de gestión de mantenimiento asistido por computadora (GMAO) utilizado por la APB. Pone ejemplo de las palmeras.
          ▪ Inf ograf ías y  recorridos v irtuales: Empleará los sof twares como Inf raworks o Twinmotion. Hará uso también de tecnologías como la realidad v irtual y  también de tecnologías de realidad aumentada como el Site Vision de Trimble. Adjunta ejemplos gráf icos.
          ▪ Sostenibilidad: Plantea el uso de los modelos BIM para el cálculo y  seguimiento de huella de carbono durante las dif erentes f ases del proceso constructiv o. Menciona la normativ a aplicable y  el,procedimiento. Adjunta tablacon un ejemplo.
   -Organización de los modelos:                                  ▪ Coordenadas: El sistema de coordenadas elegido para el proy ecto será el ETRS89 y  el punto base del proy ecto, con las coordenadas x,y ,z.            
          ▪ Div isión y  estructura de los modelos: Lev antará el modelo del estado actual y  el del inicio de obras. propone una doble div isión para los modelos de cada uno de los estados: Por disciplinas y  por tramos. Adjunta cuadros con las propuestas.
          ▪ Elementos modelables: Se lev antarán partiendo de la inf ormación en f ormato 2D de la f ase de proy ecto. Se desarrollará en el BEP una matriz de elementos modelables (Matriz MEA) con los elementos clasif icados por disciplinas y  y  con un código de clasif icación según la GuBIMClass. Indica la 
estructuración de la tabla y  adjunta tabla de ejemplo.
          ▪ Niv eles de Niv eles de desarrollo de los modelos: describe Niv el de desarrollo geométrico, Niv eles de desarrollo de inf ormación, Niv eles de inf ormación v inculada
           ▪ Sistema de clasif icación de elementos: Adoptará el sistema de clasif icación de elementos de la GuBIMClass. Seguirá las recomendaciones de la Guía BIM de Puertos del Estado.  
           ▪ Sof tware BIM:  Plantea la utilización de un sistema de intercambio e interoperabilidad OPEN BIM (IFC). Adjunta mapa de sof tware. 
   -Estrategia de colaboración: Existen dos aspectos: el Entorno Común de Datos (CDE) y  los estándares para la codif icación de archiv os.
           ▪ Entorno Común de Datos (CDE):La estructuración del CDE se realizará conf orme a la ISO 19650 como recomienda la Guía de Puertos del Estado. Propone un entorno colaborativ o basado en Construction Cloud de Autodesk. Adjunta gráf ico. Adjunta certif icados AENOR de aptitudes para trabajar 
en entornos comunes de colaboración digitales
           ▪ Codif icación de archiv os:  Propone la codif icación de archiv os incluido en el Anexo IV de la Guía BIM de Puertos del Estado. Adjunta la codif icación para documentación general.
   -Roles y  equipo de trabajo: Propone  el equipo f ormado por BIM Manager, Control de calidad BIM y  Responsable de especialidad BIM. Describe las f unciones de cada uno. Adjunta cuadro con responsables de especialidad y  disciplinas asignadas.
   -Comunicación entre las partes: Propone la inclusión de modelos BIM en las reuniones semanales de obra. Prropone reuniones como mínimo mensuales para v er el grado de av ance de los modelos y  garantizar la ejecución continuada del As Built. Indica los asistentes a las reuniones. Adjunta mapa de 
reuniones.
    -Control de calidad: Implantará un sistema de control a 3 niv eles jerarquizado. Adjunta mapa jerarquizado. Realización de rev isiones manual y  v isual de geometría y  de parámetros de modelo, rev isión automatizada de modelos geométrica para detección de interf erencias y  checklist de auditoría de 
modelos. Describe en que consiste cad una de ellas. Finalmente se realizará un inf orme de cumplimiento de requerimientos BIM de los modelos.
    -Entregables: Los principales entregables BIM serán: El BEP de la obra, los modelos de inicio de obras, los modelos de av ance de obras, los modelos actualizados al plan de obra, inf ograf ías y  recorridos v irtuales, los As-Built de obra y  los modelos para el mantenimiento y  operaciones. 
    -Documentación de ref erencia y  estándares: Indica los documentos consultados y  su año de ref erencia.

-Puntuación=2,2

Justif ica correctamente el uso de la metodología BIM teniendo en cuenta las dif erentes f ases que tendrá el proy ecto. 
Desarrolla y  justif ica a partir de la Guía BIM de PdE, los dif erentes usos BIM y  establecen unas prioridades, permitiéndole con ello una justif icación de cada uno de los usos y  una estrategia y  organización de cara al BEP y  como establecer las bases de esta metodología de trabajo.
Realiza una propuesta detallada de como se desarrollará y  estructurará el BEP a realizar durante el proy ecto de Ejecución.
Def ine los alcances y  objetiv os según el PdE, y  hace una justif icación de la metodología BIM en el contrato mas allá de lo estipulado.
Se incluy en correctamente los alcances y  objetiv os BIM que se requieren en el proy ecto a licitar. Desarrolla de f orma concisa y  clara los usos BIM y  sus procesos. Se echa en f alta un poco mas de hincapié en las estrategias y  procesos para el uso  de Coordinación y  gestión de colisiones y  operación y  
mantenimiento. Este ultimo uso es importante para la v inculación de la inf ormación dentro del GMAO.
Cabe destacar de f orma positiv a, el procedimiento, explicación y  justif icación del uso de mediciones y  la extracción de las mismas desde el modelo para conseguir mas del 60% del presupuesto.
Se aprecia como criterio unif icado y  bien pensado en la estructura del proy ecto y  los modelos que v an a depender. Aun usando las mismas disciplinas incluy e también el div idir por tramo para ev itar modelos pesados.
Se propone como CDE, Autodesk Construction Construction Cloud, una de las plataf ormas integradas por PdE, por lo que la adaptación no debería de suponer un problema.
No describe todos los entregables del proy ecto.
Cuando se habla de rev isiones de archiv os, control de calidad o gestión de interf erencias, se entiende que una de las herramientas principales para la gestión de todo es la creación de archiv os BCF y  de como se v an a comunicar estas incidencias entre los dif erentes agentes.
No se ha aclara este punto de comunicación lo suf iciente, se desconoce desde que plataf orma se generaran estos archiv os, aunque si se mantiene un f lujo de traspaso de inf ormación claro.
Establece como codif icación de activ os la propuesta de PdE mediante elementos GuBIMClass y  códigos incluidos en el Anexo 3 de la Guía BIM de PdE, aunque establece la posibilidad de v ariar según APB establezca.
Para poder entender bien como se realizará el procedimiento, habría que incluir  y  aclarar como seria la integración automatizada del modelo al GMAO y  Vicev ersa.

0,1375

2,2
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4. Plan de calidad (3)

5. Programa de actuaciones medioambientales (2)

4.2.-Organización de la carpeta de calidad a obtener al finalizar la obra misma y en la que deberán constar, como mínimo, el programa de mantenimiento, los 
planos de ejecución “as-built”, la relación de equipos y materiales instalados, así como sus correspondientes fichas técnicas y manuales de operación y 

mantenimiento

4.1.-Las medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra. Los controles de calidad que proponga realizar 
durante la ejecución de la obra. Se valorará la calidad, concreción y adecuación del Plan

5.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de vigilancia ambiental de las obras y, entre otros aspectos, la precisión en la identificación de 
requisitos legales en materia medioambiental para la ejecución de las obras, la identificación de actividades que pueden generar impacto, la aplicación de 

medidas compensatorias, etc.

4.3.-Transmisión de la información del plan de mantenimiento al cliente (APB). Integración de la información con los diferentes sistemas de gestión de la APB 
(GMAO, Posidonia, etc.)

Puntuación Comentarios

UTE OHLA-SATO-ROVER

+Introducción: La UTE se compromete a implantar para la obra un sistema de aseguramiento de calidad, Las empresas que conf orman la UTE cuentan con el certif icado UNE-EN ISO 9001:2015 Sistema de Gestión de Calidad. Aportan certif icado.
+Medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra. 
 -Plan de calidad: Describe los objetiv os y  políticas de calidad del plan de calidad. 
    -Activ idades y  materiales a controlar: 
         Control de obra: Presenta un esquema del proceso de control en obra. Desarolla los dif erentes procesos de control: Proceso técnico de ejecución (PTE), programa de puntos de inspección (PPI), plan de ensay os (PE) y  pruebas f inales (P.FIN
        ·Control de materiales y  productos adquiridos: Aspectos a controlar: Controlde compras (CC), control de recepción del material y /o equipos (CR), control de manipulación, acopio y  transporte de materiales (CM-CA-CT) y  trazabilidad (TRZ)
   -Adjunta dos cuadros con todas las unidades de obra y  materiales, sometidas al proceso de control incluy endo medición, la unidada de obra  y  el procedimiento que se le aplica. El importe de las ensay os supone un aumento el 0,3% del PBL.
   -Plan de ensay os: Se realizará por un laboratorio exterior . Adjunta cartas de compromiso. Adjunta un plan de ensay os en  el que detalla el número, coste y  características de los controles, ensay os y /o pruebasa realizar.
   -Normativ a técnica aplicable: Presenta un cuadro con los aspectos a aplicar  y  la normativ a aplicable a cada uno  de ellos.
   -Programa de puntos de inspección (PPI). Criterios de aceptación o rechazo:  Enumera las unidades de obra que se someterian a PPIs. Adjunta un cuadro con un ejemplo sometido a PPI. Adjunta una tabla con los criterios de muestreo técnico y  de aceptación y  rechazo, de las unidades de obra más 
importantes.
  -Pruebas prev ias a la entrega de las obras: Se comprobará el perf ecto f uncionamiento de las instalaciones ejecutadas. Las pruebas se realizarán siempre en presencia del instalador. Se emitirá un certif icado f inal de obra.

-Puntuación= 1,9

Adjunta una propuesta del plan de calidad detallado con todas las activ idades y  específ ico para la obra en el indica la normativ a aplicable a cada unidad. 
Adjunta cuadro con relación completa de ensay os indica f recuencia por tramos y  adjunta v aloración económica de los ensay os por su cuenta por un importe que supone un 3% ademas del 1% del incluido en el proy ecto. 
Adjunta relación específ ica de activ idades sometidas a PPIs y  la inclusión de un ejemplo indicando en un cuadro los criterios de aceptación o rechazo de las unidades de obra mas importantes, no estan todas y   realizará pruebas prev ias a la recepción.

´+Introducción:Se entregará a la Dirección de Obra toda la documentación generada durante la ejecución de los trabajos. obtenida a partir de la implantación del Sistema de calidad en la obra.
  +Organización de la carpeta de calidad
   -Aporta un indice de la organización de la carpeta f ormado por 12 puntos y  sus subapartados:  
     ·Control de cambios
     ·Rev isión del proy ecto
     ·Alcance
     ·Identif icación de requisitos
     ·Riesgos y  oportunidades
     ·Adquisiciones (compras y  subcontratos)
     ·Organización de equipos humanos y  recursos
     ·Plan de comunicaciones
     ·Objetiv os e indicadores del proy ecto.
     ·No conf ormidades y  acciones correctiv as/ prev entiv as
     ·Auditoría interna
     ·Satisf acción del Cliente
     ·Documentación f inal de obra: incluy e : Planos As Built, relación detallada de equipos instalados, f ichas técnicas de equipos instalados, manuales de operación y  mantenimiento de equipos, relación f inal de materiales y  f ichas técnicas de materiales.

-Puntuación= 0,5

Presenta organización de carpeta detallada , incluy e mas apartados de inf ormación dentro de la carpeta.

´+Transmisión al cliente de la documentación: 
- Entregará a la APB los modelos BIM para mantenimiento y  operaciones necesarios para el correcto mantenimiento y  conserv ación del equipamiento para la posterior conexión al sistema GMAO.
 - Indica los apartados que compondrá el anejo de mantenimiento: Datos generales del Proy ecto Ejecutado, archiv o de documentos, proy ectos y  otros documentos técnicos, registro de incidencias y  registro de operaciones de mantenimiento y  rehabilitación.

-Puntuación= 0,25

Utiliza programa  para la gestión de inf ormación GMAO indica los documentos que comprenderá, pero no se comprete a realizar la integración.

-Puntuación= 1,75

Identif icación completa de las Uds. de obra que generan impactos, requisitos legales no actualizados. Aporta certif icado y  medidas compensatorias completas.

1,9

0,5

0,25

1,75

1. SISTEMA DE GESTIÓN MEDIOAMBIENTAL APLICABLE A LA OBRA: Aportan UNE-EN-ISO 14.001 de las empresas que componen la UTE. Esta ISO 14.001 será periódicamente auditada (interna y  externamente) aportando la estructura documental de la que cuenta y  que se resume en: 1. Política 
Ambiental (de Sostenibilidad); 2. Requisitos Legales Asociados; 3. Manual del SGMA; 4. Procedimientos Generales; 5. Procedimientos específ icos (Instrucciones Técnicas). otro bloque de registros (Requisitos legales, listas de rev isión e indicadores ambientales) en donde quedarán ref lejadas las No 
Conf ormidades detectadas en las auditorías, inspecciones y  actuaciones de seguimiento y  control de las obras especif icadas en apartados posteriores de este documento, así como sus correspondientes acciones correctiv as y  de mejora ambiental (apartado 5.3. Actuaciones prev entiv as, correctoras y  
compensatorias). Finalmente se incorpora el alcance de esta norma de ref erencia en donde se hace mención específ ica a las “obras de construcción marítimas y  portuarias”, garantizando y  acreditando la capacidad y  solv encia respecto de la gestión medioambiental de las obras. El alcance del SGMA de 
SATO es idéntico al de OHLA↓, al ser ambas empresas del mismo grupo. Finalmente, en caso de resultar adjudicatarios de las obras, realizarán un análisis de los SGMA aportados y  los de la propia autoridad portuaria (v éase ISO 14.001 siguiente), buscando un alineamiento de ambas normas para optimizar 
los resultados ambientales de las obras, garantizando en todo momento el cumplimiento de la normativ a de aplicación.
1.1 REQUISITOS LEGALES DE APLICACIÓN: Pondrá a disposición de la obra una base de datos(“on-line”) para conocer la legislación de aplicación a todos los niv eles (estatal, autonómico y  local), en cualquier momento y  lugar, garantizando el cumplimiento de estos aspectos sin margen de error: 
herramienta WORLDLEX. Incluy e ref erencias normativ as más relev antes que se tendrán en cuenta en la ejecución de las obras:
El Real Decreto 509/2007, de 20 de abril, por el que se aprueba el Reglamento para el desarrollo y  ejecución de la Ley  16/2002, de 1 de julio, de prev ención y  control integrados de la contaminación está derogado, debería poner el v igente que es el Real Decreto 815/2013, de 18 de octubre, por el que se 
aprueba el Reglamento de emisiones industriales y  de desarrollo de la Ley  16/2002, de 1 de julio, de prev ención y  control integrados de la contaminación. La Ley  22/2011, de 28 de julio, de residuos y  suelos contaminados también está derogada y  ahora está v igente la Ley  7/2022, de 8 de abril, de residuos 
y  suelos contaminados para una economía circular. La Orden MAM/304/2002, de 8 de f ebrero, por la que se publican las operaciones de v alorización y  eliminación de residuos y  la lista europea de residuos también está derogada y  la normativ a actual corresponde a la Ley  7/2022, de 8 de abril, de residuos 
y  suelos contaminados para una economía circular. El Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminación de residuos mediante depósito en v ertedero también está derogado, debería ser el Real Decreto 646/2020, de 7 de julio, por el que se regula la eliminación de residuos 
mediante depósito en v ertedero. La Ley  2/2014, de 25 de marzo, de ordenación y  uso del suelo también está derogada y  la sustituy e la Ley  12/2017, de 29 de diciembre, de urbanismo de las Illes Balears. 
1.2 INSTRUCCIONES DE TRABAJO: El SGMA presentado v iene “sostenido” por un programa inf ormático gracias al cual tenemos acceso inmediato a todos los PROCEDIMIENTOS E INSTRUCCIONES DE TRABAJO. A trav és de la aplicación podemos consultar qué procedimientos son más adecuados 
para desarrollar ciertos trabajos, prestando especial atención a aquellas obras que pueden af ectar sobre la calidad de las aguas interiores del Puerto de Palma (IT-L1). Aporta tabla resumen de los más relev antes.
2. ACTIVIDADES DE OBRA QUE PUEDEN GENERAR IMPACTOS AMBIENTALES: Identif ican las ACTIVIDADES y  UNIDADES DE OBRA (U.O.) con may or riesgo de generar impactos sobre los elementos de may or interés ambiental que se encuentran en el entorno y  que tienen que v er con la calidad de 
las aguas del Puerto de Palma, af ecciones sobre ejemplares de arbolado (palmeras), intercepción de serv icios, tráf ico y  suministros, y  molestias sobre residentes, v iandantes y  usuarios de la zona por incremento de las emisiones de ruido y  v ibraciones. Para f acilitar su exposición se incluy e en una tabla 
la identif icación de dichas activ idades junto con los f actores del medio que lo af ectan, la estimación del impacto que se prev é y  las instrucciones técnicas (I.T.) que se han def inido en el apartado anterior. estudiarán con una may or prof undidad los calif icados como CRÍTICOS pues necesitan de una serie 
de Medidas, Procedimientos de Trabajo y  Buenas Prácticas Ambientales (BPAs) más complejas y  de may or alcance.
Una v ez def inidas las principales unidades de obra que será necesario ejecutar, de acuerdo a las prev isiones del Plan de Obra prev isto, incluy e tabla especif icando el tipo de impacto, grado y  otras consideraciones de interés.
3. ACTUACIONES PREVENTIVAS, CORRECTORAS Y COMPENSATORIAS: 
3.1 MEDIDAS PARA PREVENIR EL IMPACTO ACÚSTICO DE LAS OBRAS: Proponen una batería de medidas acústicas que han sido diseñadas por un equipo de especialistas (ambican®, ingeniería acústica y  ambiental) y , con su uso, se garantiza el cumplimiento de los niv eles máximos en f achada, 
reduciendo ostensiblemente la molestia en residentes, turistas, usuarios y  v iandantes:
APANTALLAMIENTOS ACÚSTICOS: número de módulos suf icientes para apantallar todos los f ocos emisores importantes con potencia acústica LWA>96 dBA. También se implementarán medidas adicionales en maquinaria ruidosa, incluy endo silenciadores disipativ os (silen&sistem) en escapes. También 
incluy e las medidas impuestas por la Ordenanza del Ay untamiento de Palma y  otras medidas de reducción sonora como "El personal responsable de los v ehículos acometerá los procesos de carga y  descarga sin producir impactos directos sobre el suelo tanto del v ehículo como del pav imento y  reduciendo 
las distancias de caída libre de materiales; - Se ev itará la utilización de contenedores metálicos; -Se limitará el número de máquinas que trabajen simultáneamente, especialmente de las ruidosas con índices de emisión LWA>96 dBA; -Se mantendrá en f uncionamiento la maquinaria sólo el tiempo 
imprescindible para la realización de las activ idades; -Se demandará solamente la potencia mínima, necesaria y  compatible con la ejecución prev ista, en la maquinaria a usar durante el transcurso de los trabajos; -Se utilizarán rev estimientos y  carenados en tolv as, cajas de v olquetes, etc.; -Se utilizarán 
compresores y  perf oradoras de bajo niv el sónico; -Se sustituirán, en la medida de lo posible, las operaciones prev istas a ef ectuar mediante rotura (martilleo manual o mecánico) por operaciones de corte de materiales, realizando estas últimas operaciones lo más alejadas de las zonas sensibles, 
pref erentemente en el interior de talleres".
3.2 MEDIDAS DE PROTECCIÓN DE ARBOLADO URBANO: El coste de trasplante de los ejemplares con alto v alor patrimonial que superan los 5 metros, suele ser muy  elev ado, lo que tampoco garantiza (aun cumpliendo con las recomendaciones) que sobrev iv a a dicho trasplante, por lo que, sopesando la 
poca v iabilidad que tienen estos ejemplares para sobrev iv ir, proponemos su sustitución con ejemplares más jóv enes y  que puedan soportar mucho mejor las adv ersidades climáticas, compensando el mismo número de ejemplares que se prev é retirar (51 unidades). Se llev ará a cabo la protección f ísica de 
los troncos de los ejemplares que son se prev én retirar pero que pueden v erse af ectados por el trasiego de maquinaria pesada. Se procederá al entablillado del tronco hasta una altura mínima de 2,00 metros. En el caso de interceptar raíces se procederá del siguiente modo, según su diámetro: las raíces 
con diámetro >10cm se apartarán y  respetarán, protegiéndolas mediante v endajes de y ute y /o manta orgánica y  realizando el mantenimiento de las mismas. Para las raíces de entre 3 y  10 cm aproximadamente, se aplicarán cortes limpios y  se extenderá un cicatrizante en base cúprica.
En el caso de ejemplares de arbolado a retirar, en el caso de que por necesidades de las obras no sea posible su eliminación en este periodo, se realizará antes de su eliminación una inspección prev ia al objeto de garantizar que no se af ecta sobre ninguna nidada de especies de av if auna de menor tamaño 
(f ringílidos, paserif ormes, etc.).
3.3 MEDIDAS DE PROTECCIÓN DE LA CALIDAD DE LAS AGUAS LITORALES: Para ev itar al máximo este tipo de impactos se prev é adaptar los métodos de demolición y  sustituirlos por métodos de deconstrucción selectiv a. no se permitirá la caída de ningún elemento dentro de las aguas interiores del 
Puerto de Palma, para lo que se dispondrá de una red suspendida sobre la línea litoral. Barreras de retención de sedimentos que se dispondrán a lo largo de la línea de mar en aquellas zonas en las que conf luy an con las obras. Serán extensibles a los trabajos junto al Torrente Sa Riera y  de Cant Magí 
(estructuras de ampliación de las salidas de los torrentes al mar).
En caso de v ertido accidental de lubricantes o combustibles se procederá al tratamiento inmediato de la superf icie af ectada con sustancias absorbentes. El material af ectado será retirado y  transportado a v ertedero especial mediante depósito controlado. En caso de que dicha af ección se realice sobre las 
aguas del mar se pondrá en marcha el Protocolo de Emergencias Ambientales. Se dispondrá de una barrera de contención plegada en tierra. Al f inalizar las obras se realizará una inspección de los f ondos litorales.
3.4 MEDIDAS DE PROTECCIÓN DE LA CALIDAD DE LAS AGUAS SUPERFICIALES: instalación de v arios contenedores antiderrames para . En el caso concreto de equipos auxiliares tales como grupos electrógenos y  cualquier otro que utilice combustibles f ósiles, se dispondrán cubetos de recogida 
independientes aceites y  grasas de la maquinaria. Todos los depósitos contarán con un sistema de cubeto doble de recogida, de la marca PROMALIQ. e dotará a las casetas de obra de los serv icios de recogida selectiv a de residuos sólidos y  red de saneamiento.
PROTECCIÓN DE IMBORNALES mediante la instalación de cubetas de obturación y  ante casos de emergencia, con obturadores de alcantarillado de un solo uso.
3.5 MEDIDAS PARA LA REDUCCIÓN Y CORRECTA GESTIÓN DE LOS RESIDUOS: Plan de Gestión de Residuos: medidas para la prev ención de residuos en la obra, operaciones de reutilización, v alorización y  eliminación de residuos, medidas para la separación de los residuos en obra, planos de las 
instalaciones prev istas para el almacenamiento, manejo y  separación y  la documentación asociada a la gestión. Implementarán medidas en origen que posibiliten la reducción de los materiales sobrantes y  excedentarios que irán a v ertedero (adjuntan tabla). 1. REDUCIR: Minimizar las cantidades, en origen, 
de material excedentario producido a trav és de una óptima planif icación de los trabajos y  la búsqueda de sinergias positiv as entre las f ases de obra; 2. REUTILIZAR: Trata de dar un nuev o uso a los sobrantes en aquellos puntos y  f ases donde sea posible; 3. RECICLAR: Uso de los materiales 
excedentarios para la creación de nuev os productos, incluy endo la posibilidad de realizar tratamientos complementarios (planta de tratamiento de áridos); 4. DEPÓSITO CONTROLADO: Sería la última de las opciones a seleccionar en caso de no poder dar un uso al sobrante: Gestores Autorizados 
(Operaciones de Valorización)
Según el artículo 5.4 del Real Decreto 105/2008 que regula la producción y  gestión de los residuos de construcción y  de demolición tomarán medidas (f resado en capas de pav imentos asf alticos, retirada de tierras según v ay a transcurrido la obra, desmontaje de señalización v ertical, mobiliario urbano e 
hitos y  traslado a lugar DF, f ormación de gestión de residuos, repaso de obra semanal, desmontaje de f arolas). 
CLASIFICACIÓN Y ALMACENAMIENTO TEMPORAL: Los residuos se separarán en las siguientes f racciones: hormigón, embalajes y  residuos peligrosos (si se generasen) dentro de la obra. No se colocarán residuos apilados o mal protegidos alrededor de la obra. En los contenedores de residuos 
peligrosos, se identif icarán el tipo de residuo disponiendo de etiquetas identif icativ as que incluy an inf ormación como el tipo de residuo y  su código, el productor del residuo, pictograma y  riesgo.
3.6 MEDIDAS PARA LA REDUCCIÓN DE POLVO Y PARTÍCULAS: Riegos periódicos mediante camión cuba prov isto de agua reciclada. Se cubrirán con toldos las cajas de los camiones de transporte de cualquier tipo de “tierra”. Los materiales pulv erulentos que deban permanecer acopiados durante la 
ejecución de las obras serán tapados mediante lonas. Sistemas de nebulización con polímeros tensoactiv os en caso de demoliciones prev istas. Se consultarán los datos de calidad del aire en tiempo real del entorno portuario, especialmente de los v alores de PM10 of recidos por https://aqicn.org.
3.7 DISMINUCIÓN DE COMBUSTIBLES FÓSILES O USO DE ENERGÍAS RENOVABLES: Indican que en la UTE disponen de una Estrategia sobre Ef iciencia Energética y  Reducción de la huella de Carbono. Además están adheridos al Pacto por una Economía 100% circular, promov ido por el Ministerio 
para la Transición Ecológica, participando activ amente en la elaboración de la Estrategia Española de la Economía Circular. Se atendrán a las medidas indicadas en la Ordenanza municipal respecto al ruido y  así, reducir el uso de generadores eléctricos de consumo de combustibles f ósiles y , en 
consecuencia, reducir la huella de carbono, los riesgos de pequeñas f ugas y  v ertidos al medio, el ruido y  la contaminación atmosf érica entre otros.
Priorización de f lota de v ehículos de obra eléctricos y  , si no es posible, v ehículos  con distintiv o ECO; -Uso de motores Euro 6d (tecnología de doble iny ección de aditiv o Adblue),; -Mejora de los f iltros de la maquinaria, -Uso de neumáticos de bajo rozamiento; -Conducción ecológica; - Incorporación de 
criterios bioclimáticos (orientación + apilamiento) de casetas de obra; - Mejora de reciclado de materiales y  optimización de distancias de transporte (Plan de Tránsito de Vehículos ); -Mejoras en las instalaciones de obra a trav és del empleo de luminarias LED y  sensores de presencia; -Uso de balizas 
solares, posibilidad de utilizar alguna maquinaria de obra eléctrica (Volv o Electric Compact Excav ators ECR25) y  planif icación del transporte de materiales y  suministros. Se llev ará a cabo el cálculo de la HUELLA DE CARBONO incluy endo los resultados en proy ectos de Compensación de Carbono 
(certif icado arriba.). Incorpora un plano con la ubicación espacial prioritaria de las medidas ambientales prev istas en este documento.
4. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL DE LAS OBRAS: 
4.1 REQUISITOS AMBIENTALES: dentro de la tabla del apartado 1.1., cumpliendo así con las exigencias del Proy ecto, del Pliego y  de las dif erentes Normas Ambientales y  Sistemas de Gestión Ambiental de la propia Autoridad Portuaria de Baleares.
4.2 PLAN DE CONTROL: incorpora una primera propuesta de control con la inclusión de los indicadores de seguimiento de aquellos elementos que se prev é puedan v erse más af ectados, junto con la f recuencia de las inspecciones y  el v alor umbral que no podrá ser superado (generalmente requisitos 
legales).Elementos de control: EFICIENCIA ENERGÉTICA DE LA MAQUINARIA E INSTALACIONES, CONDICIONES DE LIMPIEZA DE LAS OBRAS, GESTIÓN DE VERTIDOS Y RESIDUOS SÓLIDOS, REDUCCIÓN DE LOS GASES DE EFECTO INVERNADERO Y EMISIONES A LA ATMÓSFERA DE 
POLVO Y RUIDO DE MAQUINARIA Y VEHÍCULOS y  PROTECCIÓN DE ARBOLADO.
4.3 REGISTRO DOCUMENTAL: Señalan todos los inf ormes planteados para el desarrollo de las obras
INFORMES DEL PVA: INFORME ANTES DEL ACTA DE COMPROBACIÓN DEL REPLANTEO (INFORMES PREVIOS), INFORME SOBRE CONDICIONES GENERALES DE LA OBRA (INFORMES DE SEGUIMIENTO), INFORMES ORDINARIOS.
Finalmente, prev io al inicio de las obras redactarán un PLAN DE GESTIÓN MEDIOAMBIENTAL, en el que se tendrá en cuenta el compromiso de la correspondiente activ idad, y  se establecerán las relaciones con otras empresas en el desarrollo de las obras para el cumplimiento de todos aquellos requisitos 
medioambientales. Exigencia a las subcontratas del cumplimiento medioambiental de la UTE.
Incluy e plano con la ubicación de una primera Propuesta de Puntos de Inspección Ambiental (PPIA).

Aporta certif icados de gestión medioambiental de todas las empresas de la UTE. Respecto a la identif icación de los requisitos legales dispone de una herramienta "WORLDLEX"  basada en base de datos on line que les permite estar actualizados "sin margen de error". Sin embargo en el listado de normativ a 
que presenta aporta v arias de ellas que está derogadas y  no actualizadas por las reglamentación en v igor. Incluy e tabla de procedimientos implantados en la UTE. (Instrucciones de trabajo). incluy e tabla la identif icación de las activ idades que pueden producir impactos junto con los f actores del medio que 
lo af ectan, la estimación del impacto que se prev é y  las instrucciones técnicas (I.T.) y a def inidas. Aporta tabla especif icando el tipo de impacto, grado y  otras consideraciones de interés.
Desarrolla actuaciones prev entiv as, correctoras y   compensatorias para paliar los impactos que se puedan producir durante las obras mediante una batería completa de medidas. Incluy e Programa de Vigilancia Ambiental con la descripción del PLAN DE CONTROL y  EL registro documental.
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6. Gestión de la información (2)

6.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de gestión de la información (relacionada con la ejecución de las obras) a facilitar a terceros. También 
se valorará la metodología propuesta, siempre de acuerdo con la APB, para canalizar los flujos de información a los diferentes interesados haciendo uso de 

diferentes herramientas (RRSS, buzoneo, entrevistas, generación de notas de prensa, etc.)

Puntuación Comentarios

UTE OHLA-SATO-ROVER

-Puntuación= 1,25

Propuesta completa del Plan de gestión de la inf ormación. Metodología donde indica de f orma genérica como canalizará la inf ormación a los dif erentes interesados, identif ica colectiv os, canales de comunicación, contenidos, análisis de medios, roles y  responsabilidades, diagramas de f lujo de 
procedimientos de cortes de serv icio e incidencias.

1,25

Detallan los procedimientos contemplados para la gestión de la inf ormación relacionada con la ejecución de las obras, a f acilitar a terceros. 
Pondrá en marcha dos procedimientos o protocolos de actuación: 1.- Plan de Inf ormación, y  2.- Protocolo de Reclamaciones
1 PLAN DE INFORMACIÓN: Se pondrá a disposición de los trabajos, la f igura de un técnico “COMUNICADOR/ES DE LA OBRA”, responsable de LA COMUNICACIÓN ANTE LA CIUDADANÍA, COMERCIANTES, TRABAJADORES, AYUNTAMIENTO y  COMPAÑÍAS DE SERVICIOS, y  podrá actuar como 
interlocutor. Será la encargada de proporcionar inf ormación para resolv er las dudas de las obras, y  también de recopilar reclamaciones y  su gestión para su solución. Página web donde se detallarán los trabajos a realizar que se actualizará según el av ance de las obras. Teléf ono gratuito y  correo electrónico 
al cual poder dirigirse tanto para solucionar dudas como para tramitar las quejas. El objetiv o es actuar con celeridad y  recoger, f iltrar y  seleccionar cualquier COMUNICACIÓN que estos realicen, particularizando la herramienta para cada actuación concreta y  procediendo a su cierre una v ez f inalizada. Una 
v ez concluida, se realiza una encuesta de satisf acción al cliente v ía telef ónica . El COMUNICADOR gestionará este Serv icio, recibiendo las incidencias y  af ecciones por parte de los usuarios y  transmitiendo la inf ormación de los trabajos a los mismos, con antelación suf iciente y  proponiéndoles las 
medidas para minimizar sus af ecciones
Los canales de comunicación entre el ciudadano y  el sistema son: Una línea telef ónica en horario laborable para incidencias, y  una página web donde pueden comunicar cuestiones o incidencias de cada actuación concreta. 
Se podrán emplear otros medios para inf ormar a los v ecinos tales como redes sociales, centro de inf ormación al ciudadano…. Campaña inicial div ulgativ a al inicio de c/actuación. Los objetiv os de este serv icio son: 
- Mejorar la Atención al ciudadano 
- Ev aluar de primera mano la percepción del ciudadano 
- Crear un canal interactiv o v ía web entre el ciudadano y  la UTE que permita mejorar las condiciones de trabajo y  minimizar af ecciones.
Gestión de incidencias 
1.- Comunicación con el ciudadano y  SSAA. Cuando se presenta una incidencia, el ciudadano/serv icio tiene v arias posibilidades de comunicación con los responsables de las obras. 
2.- Comunicación de la incidencia. Si la incidencia la detecta el ciudadano, esta se puede comunicar mediante el teléf ono del comunicador y  mediante esta aplicación. 
3.- Apertura de la incidencia y  toma de datos. Una v ez v alidada la incidencia, se procede por el equipo de obra a una conf irmación de la misma y  a completar los datos a aportar por el usuario. 
Quedará registrado en una base de datos toda la inf ormación relacionada con la incidencia. Se podrá señalizar de f orma inmediata cualquier incidencia en actuaciones sin peligro (v ehículos o v iandantes), y  estudiar/adoptar la solución en las obras de f orma rápida. 
Periódicamente, o cuando lo solicite la APB se entregará toda la inf ormación relativ a a las comunicaciones con los usuarios para su uso y  análisis.
2 PROTOCOLO DE RECLAMACIONES 
Protocolo de reclamaciones, a trav és del COMUNICADOR, de manera que los usuarios puedan resolv er conf lictos deriv ados de la ejecución de las obras. Def inir el proceso de atención, control, seguimiento y  solución de las posibles reclamaciones que pueden surgir.
Este procedimiento pretende establecer los pasos a seguir para la recepción de las dif erentes reclamaciones, plazos de entrega a las Compañías Aseguradoras para su resolución, y  el contenido a incluir en cada uno de los inf ormes periciales. El alcance que se persigue es el de dar solución a todos los 
problemas deriv ados de la ejecución de los trabajos que af ecten a los usuarios, v iandantes o v ecinos, responsabilidad de la UTE. Def inir las actuaciones para tratar las reclamaciones de clientes, de las partes interesadas, de f orma que, en caso de proceder, se resuelv an adecuadamente. Se def inirán los 
daños a terceros en dos grupos: Daños a las personas, y  Daños a las cosas.
Indican las etapas del proceso a seguir y  que permitirá solv entar los perjuicios a terceros que pudieran ocasionar las obras objeto del presente contrato.
ETAPA 1.- RECEPCION 
Inv entario donde queden registrados los bienes inmuebles, edif icaciones de cualquier categoría (hosteleros, administrativ os, culturales, religiosos, f ormativ os, etc.) ady acentes a las obras por si hay  siniestro. Será el COMUNICADOR DE OBRA, el que atienda las reclamaciones de v ecinos, comerciantes y  
usuarios. Será el encargado no de proporcionar inf ormación para resolv er las dudas, y  de recopilar todas reclamaciones y  llev ar a cabo las gestiones para su solución. Cualquier af ectado, podrá presentar una reclamación, en papel o por medios inf ormáticos, electrónicos o telemáticos (a trav és de la página 
web que se habilitará).
El documento a presentar por el af ectado deberá contener al menos los datos siguientes: 
- Nombre, apellidos y  domicilio del interesado, DNI en caso de personas f ísicas y  datos ref eridos a registro público para las jurídicas. 
- Motiv o de la queja o reclamación. 
- Lugar, f echa y  f irma. 
ETAPA 2.- GESTION DE LA INFORMACIÓN RECEPCIONADA 
Una v ez recibida la reclamación, el COMUNICADOR DE OBRA, realizará un análisis técnico sobre el terreno y  determinará si procede emprender acciones para su resolución, lev antará acta administrativ a, procediendo a su gestión con la Aseguradora en 7 días. Tan pronto hay a realizado la reclamación, 
acusará recibo por escrito de la misma y  dejará constancia de la f echa de presentación. Para llev ar a cabo una superv isión y  control elaborará un inf orme o memoria para cada caso concreto. El responsable creará un archiv o de incidencias, donde quedarán registrados todos los expedientes a los que se 
les asignará un código y  que se clasif icarán de acuerdo a la ramif icación dada a la obra y  a los usuarios af ectados para poder llev ar un registro más exhaustiv o.
ETAPA 3.- SEGUIMIENTO: Una v ez env iados los inf ormes a la Aseguradora y  gestionado cada caso con la misma, el COMUNICADOR inf ormará a cada damnif icado, proporcionándole una copia del inf orme entregado. El Comunicador estará al tanto de todas las acciones que la Aseguradora llev e a cabo. 
Se solicitará a la Aseguradora que la decisión f inal adoptada sea comunicada a los af ectados en un plazo máximo de 2 meses. Tras cerrar la reclamación, se incluirá toda la documentación de la misma en el expediente prev io y  f inalizará mediante f irma de conf ormidad de las partes implicadas y  pasará a 
f ormar parte de las incidencias resueltas.  Concluidas las obras, el archiv o de reclamaciones seguirá activ o hasta que se hay an solv entado todos los imprev istos surgidos. Aportan ejemplo de inf orme de incidencias y  su registro.
2.-PLAN DE GESTIÓN DE LA INFORMACIÓN: Comienza con una introducción con una brev e descripción del Proy ecto.
     2.1 PLAN ESTRATÉGICO DE COMUNICACIÓN 
       2.1.1.-Estrategia y  objetiv os: La estrategia de comunicación se articulará entorno a su público objetiv o: interno y  externo. Será dinámica y  estará adaptada, a las necesidades del proy ecto y  públicos identif icados. Objetiv os grles plan estratégico de comunicación: 
         - Dar a conocer el proy ecto entre los públicos objetiv o. 
         - Sensibilizar a la población sobre la importancia de las actuaciones deriv adas de esta ejecución. 
         - Trabajo en equipo con los sectores implicados tanto públicos como priv ados con el f in de obtener el mejor retorno para el proy ecto. 
A estos objetiv os generales también se suman otros específ icos como: 
         - Obtener un posicionamiento positiv o, buena imagen y  reputación del proy ecto tanto a niv el local como regional y  nacional. 
         - Generar conf ianza entre todas las partes implicadas actuando con transparencia y  máximo rigor inf ormativ o. 
         - Generar sentimiento de pertenencia entre los stakeholders gracias al impulso de un clima positiv o en la sociedad, a trav és de las actuaciones de comunicación establecidas y  puestas en marcha en los dif erentes canales.
       2.1.2.- Identif icación de públicos: identif icación del público objetiv o af ectados por las actuaciones y  que por tanto v an a inf luir en su desarrollo de f orma positiv a o negativ a, teniendo un impacto directo en la corriente de opinión. Se identif icarán aquellos colectiv os que pueden mostrar interés en el 
mismo. Considerando este escenario se detalla una primera clasif icación de dif erentes tipologías de públicos. Estos públicos se priorizarán en f unción de las siguientes v ariables: 
         - Capacidad de inf luencia. 
         - Relev ancia para el proy ecto. 
         - Capacidad de dif usión de los mensajes clav e.
Público interno: Comunicación interna f luida, constante y  transparente entre el adjudicatario y  el cliente. Se def inen como públicos internos del proy ecto el cliente, en este caso la APB, y  el personal de la UTE de la obra. 
Del personal de la UTE, se distinguen dos tipos de públicos: los responsables del proy ecto, que tendrán un contacto con la APB, y  el resto de los empleados de la UTE y  sus subcontratas, que llev arán a cabo la ejecución del mismo. 
Público externo: El público externo implicaría a instituciones, sociedad y  medios de comunicación, entre otros. Identif ican instituciones a niv el local, regional y  nacional potencialmente implicadas, empresas de serv icios y  otros prov eedores.
Organismos implicados: APB, Ay untamiento de Palma, EMT, EMAYA, SMAP, etc...
Prov eedores: EMAYA, GESA, ENDESA, REDEXIS, CAMPSA, TELEFÓNICA, APB, VODAFONE-ONO, JAZZTEL, ABAQUA, NATURGY, CLH, CITYNET, etc...
Sociedad: Han identif icado una relación de grupos de interés a trav és de los cuales se pueden potenciar estos mensajes y  trasladarlos a la sociedad. En cualquier caso, una v ez iniciado el proy ecto y  consultadas las partes interesadas, se completará esta relación: Asociaciones de v ecinos de los 
municipios af ectados, Centro Comercial Portopí, Oceanográf ico, AEMET, Club de Mar, Auditórium, Sedes Diplomáticas, etc...
Medios de comunicación: para que se den a conocer los hitos más importantes, generar estados de opinión y  percepciones positiv as. En el caso de incidencias, generar y  coordinar con el cliente mensajes para la ciudadanía en los medios de comunicación. Medios de comunicación locales y  en su caso, 
cuando se requiera, medios nacionales. 
2.1.3.- Canales. Procesos de transmisión y  seguimiento de la inf ormación: Canales de comunicación interna, externa, e institucional. 
Interna: aquellos a disposición de los empleados tanto de la adjudicataria como los de la APB. (intranet, cartelería, rev istas o newsletter), que se realizarán coincidiendo con hitos alcanzados por el proy ecto. 
Los canales de comunicación entre el adjudicatario y  la APB con periodicidad semanal.
externa: f olletos inf ormativ os de la obra, notas de prensa, dosieres inf ormativ os, noticias, etc. Inf ormación sobre el proy ecto en web o redes sociales, f acilitarían la plataf orma de OHLA, para su publicación o se elaborarían contenidos ad hoc sobre el proy ecto. 
Otros canales de comunicación externa son: encuentros con partes interesadas y  cartelería y  v allado de la obra (con mensajes positiv os en relación con el proy ecto- así como el protocolo de contacto, según se detalla en el Código de Buena Vecindad de la UTE). 
Toda la inf ormación f acilitada a prensa será coordinada y  aprobada antes de su publicación por parte de la APB. Dichos materiales generados se realizarán coincidiendo con hitos alcanzados por el proy ecto. Se designará un comunicador a pie de obra.
Se habilitará una línea de teléf ono y  un e-mail donde env iar consultas. En el caso de adjudicación, se establecerá un plan concreto de comunicación con acciones específ icas, público objetiv o, canales, objetiv os de la comunicación, responsables y  calendario. 
Canales de comunicación institucional: primera piedra, v isitas de obra, encuentros de presentación del proy ecto de sus responsables con las máximas autoridades de las instituciones y  administraciones, entre otros. Actos de cierre institucional del proy ecto, las presentaciones de representantes de la 
compañía y  del cliente ante los v ecinos. Protocolo de actuación:
Identif icación del contenido->Coordinación con el cliente de los mensajes y  posterior aprobación del mismo-> Identif icación del público objetiv o receptor del mensaje aprobado-> Seguimiento del impacto del mensaje
En el seguimiento del mensaje publicado, se establecerán los siguientes mecanismos para analizar y  v alorar su impacto: 
  - Noticias, notas de prensa y  redes sociales: mediciones proporcionadas por la agencia de comunicación de la UTE de seguimiento de medios y  mediciones f acilitadas por las gestoras de redes sociales. 
  - Consultas de partes interesadas e incidencias: el comunicador elaborará un reporte con periodicidad coordinada con la APB en el que se hará un análisis de las incidencias y  se buscarán, alternativ as para dar soluciones a las mismas.
2.1.4.- Contenidos: Retornos para la comunidad e identif icación de posibles incidencias para reducir su impacto mediático: Análisis detallado de riesgos y  oportunidades del mismo, en el que se identif icarán tanto los benef icios como las posibles incidencias. Se ev aluarán los aspectos positiv os y  críticos 
del proy ecto, en f unción de su probabilidad y  su potencial impacto para priorizarlos y  concentrar así los esf uerzos de comunicación (en el apartado 1.2 PLAN DE GESTIÓN DE LOS RIESGOS DE LA EJECUCIÓN DEL PROYECTO. INCLUSO MATRIZ PROBABILIDAD/IMPACTO. PROPUESTAS DE 
ESTRATEGIAS DE MITIGACIÓN/POTENCIACIÓN se incluy e una primera def inición de los riesgos detectados en el proy ecto). 
Los benef icios para la comunidad (cumplimiento con los requerimientos legales, mejora de la calidad ambiental del entorno, protección de la biodiv ersidad, etc.) serv irán para la redacción de contenidos para los dosieres, presentaciones, notas de prensa y  noticias, así como los mensajes institucionales que 
se proporcionarán al comunicador. Estos puntos se destacarán también en las comunicaciones internas, tanto en las plataf ormas del cliente como de la compañía adjudicataria. 
2.1.5.- Análisis de medios: El Plan de Comunicación contempla los mecanismos para analizar la sensibilidad de los medios hacia el proy ecto y  los impactos de los contenidos. Todos los impactos en medios de comunicación, redes sociales, web o intranet en relación con la inf ormación del proy ecto, llev arán 
aparejados un análisis cuantitativ o que se compartirá con la APB para su v aloración. Así, se ev aluará el retorno de la inf ormación env iada a medios escritos, digitales y  radios a partir de los datos -audiencia y  v alor publicitario- recogidos y  aportados por una empresa de seguimiento contratada por la 
agencia de comunicación de la UTE. Esta medición se v erá complementada con la certif icación de la OJD (Of icina de Justif icación de la Dif usión). Asimismo, los contenidos publicados en el LinkedIn corporativ o de las empresas componentes de la UTE se medirán por el número de impresiones obtenidas 
(número de usuarios alcanzados por la publicación), las interacciones con el post publicado y  el engagement obtenido, según los datos f acilitados por la propia plataf orma. En lo que respecta a la página web e intranet se conocerán los impactos de noticias y  notas de prensa a trav és las cuotas de análisis 
del tráf ico en la web y  las v isitas a la intranet corporativ a. 
2.1.6.- Roles y  responsabilidades: detallan los roles y  responsabilidades de cada una de las partes implicadas en el Plan de Comunicación: Dirección f acultativ a, Jef e de obra, Representante del cliente, Dirección de Comunicación de la empresa adjudicataria y  del cliente, y  el Comunicador. Para el 
desarrollo de su trabajo se establecerán, en coordinación con la APB, una serie de protocolos específ icos en f unción de la activ idad que se v a a desarrollar: 
  - Procedimiento de seguimiento de cortes de serv icios relativ os a la obra. 
  - Procedimiento de seguimiento de cortes de tráf ico relativ os a la obra. 
  - Procedimiento de seguimiento de incidencias relativ as a la obra. 
  - Inf ormación general a los v ecinos de la zona. 
  - Inf ormación de todas las actuaciones que llev e a cabo el cliente, para asegurar la coordinación de los mismos.
Aporta esquemas relativ os a los procedimientos mencionados.
2.1.7.- Seguridad en la inf ormación y  líneas de actuación para la protección de datos: Implementar, la Política de Priv acidad de Datos Personales, de acuerdo con la legislación aplicable. 
Aporta listado de la normativ a aplicable en la que se basa esta política de priv acidad de datos personales (Ley  Orgánica 15/1999, RD 1720/2007, Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y  del Consejo de Europa)
Describe el ámbito de aplicación, destaca la f igura del Delegado de Protección de Datos (en adelante, DPD o DPO – Data Protection Of f icer) que tiene como misión principal la aplicación de la legislación sobre priv acidad y  protección de datos dentro de la compañía. 
Adjunta los datos de contacto 
Describe las f unciones del DPD. El DPD desempeñará sus f unciones prestando la debida atención a los riesgos asociados a las operaciones de tratamiento, teniendo en cuenta la naturaleza, el alcance, el contexto y  los f ines del tratamiento. Para ello deberá ser capaz, entre otros aspectos, de: Recabar 
inf ormación para determinar las activ idades de tratamiento, Analizar y  comprobar la conf ormidad de las activ idades de tratamiento, Cumplir con los principios relativ os al tratamiento, Inf ormar, asesorar y  emitir recomendaciones al responsable o el encargado del tratamiento, Recabar inf ormación para 
superv isar el registro de las operaciones de tratamiento, Implantación de las medidas de protección de datos, Identif icación y  gestión de los riesgos locales de negocio, Desarrollar e implementar las políticas de protección de datos y  priv acidad a niv el local, Tratar y  resolv er cualquier tipo de solicitudes o 
quejas, Gestionar la comunicación y  notif icación a la Agencia Española de Protección de Datos, Gestionar interlocución y  cooperación con las autoridades locales, Elaborar estándares sobre consentimientos, y  cláusulas de protección de datos, Autorizar el diseño de nuev os sistemas o tecnologías locales, 
y  Gestionar la autorización prev ia de pruebas con datos personales reales.
2.2 RELACIONES CON LA COMUNIDAD 
2.2.1.- Código de Buena Vecindad: La UTE cuenta con un Código de Buena Vecindad, conjunto de normas de comportamiento y  actuación en obras.
Enumera los puntos principales para su correcta aplicación: comunicar a todas las partes interesadas los objetiv os y  el progreso de la obra; Obra y  su entorno limpios y  ordenados. Reducción de las molestias; Gestión adecuada de residuos, no obstaculizar, f acilitar el tránsito de personas y  v ehículos; 
utilizar recursos locales en la medida de lo posible; Señalizarán adecuadamente las zonas de obra: barreras, accesos y  perímetros, mediante carteles; El personal de obra tendrá un comportamiento correcto.
2.2.2.- Relaciones con la comunidad: Guía de Gestión Social con la que se articula el compromiso de la compañía con la comunidad. Coordinación con la APB su aplicación conf orme a los principales puntos que exponen.
2.3.IDENTIDAD CORPORATIVA
2.3.1.- Implantación y  seguimiento de la marca corporativ a 
Identidad v isual: La identidad v isual estará integrada por el logotipo de la empresa adjudicataria y  de la APB que aparecerá en f ormato cartel o v alla en lugar v isible en puntos destacados de la obra. Además de la cartelería o v allas, dicho logotipo aparecerá en las casetas de obra, maquinaria o en los 
Equipos de Protección Indiv idual de los trabajadores. Aporta ejemplos de logotipos en v allado, en maquinaria, en casetas de obra, o en EPI´s.
Cartelería: Se insertarán carteles de obra con logotipos e inf ormación básica del proy ecto con el f in de que la comunidad conozca las actuaciones que se v an a llev ar a cabo. 
Papelería / soportes digitales: Diseño de f ormato que integre el logotipo del adjudicatario y  del cliente para los siguientes soportes: Firma de los correos electrónicos, Plantillas de documentos (MS Word, Power Point, Excel, etc.). y  Papelería (se integrarán los logotipos de la empresa adjudicataria y  del 
cliente en los f ormatos de papelería utilizados para comunicaciones: sobres, cartas, carpetas, etc.).
Inf ograf ías y  mensajes corporativ os: Todas las actuaciones relacionadas con la marca corporativ a se llev arán de f orma coordinadas entre la Dirección de Comunicación de la UTE y  la Dirección de Comunicación de la APB, según roles y  responsabilidades.

Comienza con una brev e introducción seguida de un Plan de Inf ormación con la f igura del técnico de comunicación que se ocupará de las reclamaciones, una página web, teléf ono gratuito, correo electrónico, gestión de incidencias, protocolo de reclamaciones con los pasos a seguir para la recepción, plazos 
de entrega a las Aseguradoras, e inf ormes periciales, indican cuáles son las etapas del proceso a seguir para solv entar los perjuicios a terceros. En la etapa 1: RECEPCIÓN, realizará un inv entario donde queden registrados los 
bienes inmuebles, edif icaciones de cualquier categoría, en la ETAPA 2: GESTIÓN DE LA INFORMACIÓN RECEPCIONADA, con un análisis técnico sobre el terreno; y  ETAPA 3 SEGUMIENTO, con la entrega del inf orme de seguimiento. Aporta Inf orme de incidencias y  registro de incidencias.

Plan de gestión de la inf ormación basado en un Plan estratégico de comunicación, donde def ine de f orma genérica la estrategia y  objetiv os  que se articularán en torno al público objetiv o, identif icación genérica públicos, canales de  comunicación para el proceso de transmisión y  seguimiento de la 
inf ormación, contenidos para los retornos para la comunidad e identif icación de incidencias, análisis de medios, roles y  responsabilidades, procedimientos de seguimiento de cortes de serv icios relativ os a la obra y  seguimiento de incidencias de la obra. Seguridad en la inf ormación (DPD). Relaciones con la 
comunidad. Implantación y  seguimiento de marca corporativ a.
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1. Memoria Constructiva (38)

P.O. 1345

1.1.-Concepción global de la obra y análisis del proyecto que demuestre conocimiento del mismo

Puntuación Comentarios

+Concepción global de la obra:
   -Introducción: Realiza una pequeña introdución describiendo cada una de las empresas que conf orman la UTE y  un resumen del ambito de la obra, las principales actuaciones que se realizaran y  los condicionantes del proy ecto.
   -Conocimiento del terreno y  consideraciones prev ias: Indica los días que v isitó el entorno de la obra y  aporta un plano f otográf ico con el análisis de situaciones. 
           ·Observ aciones  y  consideraciones de la inspección realizada en la v isita: Relaciona los f actores identif icados que inf uy en en la ejecución
                -Identif icación de los distintos elementos de mobiliario urbano, redes, etc
                -Búsqueda de itinerarios para el transporte y  ev acuación de material de la obra.
                -Identif icación de espacios para el estacionamiento prov isional de v ehículos durante la ejecución.
                -Identif icación de los distintos ámbitos y  puntos singulares que def ine el Proy ecto. 
                -Identif icación de pasos y  recorridos alternativ os para peatones, v ehículos, bicis y  transportes público.
                -Identif icación de zonas potenciales de implantación de las obras.
           ·Emplazamiento y  estado actual: Realiza una descripción de la ciudad de Palma ,del Paseo Marítimo, el ambito donde se desarrolla la obra, mencionando su orograf ia y  desniv eles.   
           ·Turismo: Realza las v irtudes y  bellezas de Palma, su clima. El potencial turístico de la isla, el número de cruceros al año que llegan y  el v olumen de cruceristas que desembarcan y  que inf luirá en la ejecución de la obra. 
           ·Climatología: Describe el clima, pluv iometría de la ciudad y  la inf luencia para la planif icación de las obras. 
           ·Hidrología: La red de hidrología superf icial de Mallorca es de tipo no permanente. Analiza los torrentes que están dentro del ámbito del proy ecto y  que se actuará en ellos.   
                 -Torrente de Sant Magí: Describe su cuenca y  su recorrido. La morf ología bajo el paseo marítimo del torrente, se realiza mediante una obra de drenaje transv ersal de 2 ojos de aproximadamente 5,8 m de ancho y  1,8 m de alto. 
                 -Torrente de Sa Riera:Describe su cuenca y  su recorrido. La sección actual bajo el paseo Marítimo es una estructura de 4 ojos de unos 3,4 m de ancho por 2.40 m de alto.  
   -Principales magnitudes del Proy ecto y  estadística de capítulos: 
           ·Análisis en base al Presupuesto: Realiza un resumen la estructura del presupuesto presentando los capítulos y  subcapítulos, la descripción de las partida y  v aloración respecto al PEM  en %. Adjunta cuadros y  gráf icas con las dif erentes estadísticas. en los que se indica las capítulos y  partidas 
con más peso económico.
           ·Análisis mediciones: Adjunta una tabla en la que f igura el código de la partida, la descripción, su medición y  unidad, y  elpeso respecto el %PEM.      
   -Planteamiento general de la obra: Realiza una brev e introducción indicando las v ariables que inf luy en en la planif icación de la obra. Realiza una aproximación microscópica exponiendo la metodología prev ista y  el análisis del proy ecto constructiv o. Indica el plzao de ejecución (20 meses), indica que se 
garantizará la mov ilidad y  minimizará las af ecciones posibles. 
               ·Fases propuestas: Adjunta plano de la tramif icación y  secuencia de ejecución de las activ idades en cada uno de los tramos.
                   -Los trabajos lineales al largo del paseo se plantean en 4 tramos a ejecutar simultaneamente.
                   -Los trabajos en cada tramo se ejecutan en 3 f ases principales consecutiv as: Fase1 zona central, f ase 2 lado montaña y  f ase 3 lado mar.
                   -Fase 4 .Demolición del puente: Se solapará con los acabados de la f ase 3.Indica que para su ejecución y  razones de seguridad es necesario el corte prov isional del paseo.
                   -Detalle de los trabajos de cada f ase:
                          ·Fase 1.Obras de adecuación central: Se dejarán 2 carriles encada lado (mar y  montaña). Se mantiene en serv icio el carril bici lado mar. Duración de la f ase1 ocho meses. 
                          ·Fase2. Obras de adecuación lado montaña: Se conserv a la circulación de la f ase 1 en sentido este y  oeste en los nuev os carriles centrales. Los carriles de cambio de sentido y  pasos de peatones f inalizados . Duración de la f ase 2 seis meses.
                          ·Fase 3. Obras de adecuación lado mar: Los v ehículos en esta f ase circularán por la nuev a calzada, excepto el tramo def inido por la calle Raf aeletes y  el Puente Club de Mar. Se mantendrá el carril bici existente hasta no f inalizar el nuev o. Los peatones circularán por el lado montaña. 
Duración de la f ase 3 seis meses.
                          ·Fase 4. Obras de demolición del puente: Se cortará el Paseo Maritmo por custiones de seguridad. Se ejecutaran desv ios alternativ os. Enumera secuencialmente el procedimiento de demolición.
                    -Organización f ísica de la obra: 

                         ·Contactará con la APB y  el Ay untamiento de Palma para consensuar con la DO la organización. Coordinar con obras ady acentes (contara con un equipo coordinador).
                         ·Se mantendrá unas condiciones de señalización e iluminación prov isional adecuadas para mantener el tránsito rodado como de los peatones y  ciclistas. Colocación de samáf oros prov isionales y  v allas de protección.
                         ·Adecuación dede pasos peatonales en  f ase 1. Se dispondrán de carriles para los cambios de sentido de circulación. 
                        · Durante la f ase 2 se se mantendrá el cierre del lado mar. Se adecuará el lado montaña para las nuev as necesidades . Los cambios de sentido para v ehículos y  la circulación de ciclistas y  peatones en el lado mar se mantienen. 
                        · Durante la f ase 3, los peatones circularán por el lado montaña y , se señalizarán los desv íos de aceras tanto del lado este como del lado oeste. Se dejarán pasos para cruzar la zona de obra para permitir acceder a los serv icios del lado mar.S
                        ·Implantación en obra: Ha prev isto 4 zonas de implantación. Principal en el parking de Puerto Pi y  3 secundarias en Plaza Mediterraneo, Auditorio de Palma y  Plaza de Santo Domingo de la Calzada. Adjunta planos e instalaciones. Prev é 118 trabajadores.
   -Secuencia y  descripción de los trabajos a realizar: Realiza una brev e secuencia de los trabajos.
                        ·Implantación y  replanteo: Tras la f irma del Acta de Replanteo se procederá a la implantación de las obras. Se proponen 4 áreas de implantación, una principal y  3 secundarias. Las secundarias se podran reubicar según se consoliden los ámbitos,las  secundarias se emplearán para acopios 
de materiales y  de aparcamiento de maquinaria.  
                                    -Activ idades Prev ias al Inicio de las Obras: Apertura del centro de trabajo, comprobación del replanteo, estudio del proy ecto, plan de Sy S, programa de trabajosy  organización del personal y  equipos. 
                                    -Activ idades Prev ias dentro del Plazo de Obra: Montaje de instalacione,montaje de cerramientos,barreras ,contoles y  señalizaión, mov ilización de instalaciones auxiliares (LaUTE tiene empresas de suministro de hormigón y  áridos), Plan de control de calidad, contratación de 
suministro de materiales, identif icación de los serv icios existentes af ectados en las zonas de actuación, desv ios prov isionales de tráf ico y  cerramiento y /o jalonamiento de la obra.
                        ·Demoliciones: Realiza una descripción del procedimiento de demolición de pav imentos o estructuras. Dependiendo del elemento a demoler, se empleara un tipo de herramienta (Herramientas de percusión manuales, rompedores hidráulicos o disco diamantado). Enumera el procedimiento de 
demolición del puente.  Muestra detalle gráf ico de la demolición en el apartado 1.4.
                      ·Mov imiento de tierras: Ejecutará la excav ación de la caja de pav imento en terreno compacto, Terraplenado y  compactado y  estabilización de explanada in situ de tipo SEST3. Se relizara´tambien excav aiones en zanjas y  pozos para instalacione
                      ·Estructuras: Enumera llas estructaras del proy ecto (ampliación de los pasos superioes de Sant Magí y  Sa Riera, rampa de 80 metros en la zona de Santo Domingo de laCalzada y  muros de contención, escaleras y  rampas en distintos puntos del ámbito de obra. En el apartado 1.5 se detalla 
la ejecución de las principales estructuras. Para la ejecucíon de las estructuras la empresa COEXA s¡dispone de plantas de hormigón. Detalla unas recomendaciones  para la adecuada puesta en obra del hormigón. Describe el proceso de Jet-Grouting para aplicar en los tratamientos del terreno de los  
torrentes de Sant Magí y  de Sa Riera para la ampliación con cajones de los mismos. Indica el tratamiento de las dos zonas del torrente de Sa Riera (Z-1 mediante Jet-Grouting tipo Superjet y  Z-2  mediante Jet-Grouting y  al tresbolillo). Indica las empresas que lo ejecutarían. 
                       ·Pav imentación: Indica los acabados y  f ases en las que serealizaría en acera, calzada, carril bici y  otros. Menciona la estabilizacicón de esplanada tipo S-EST3. Describe el proceso de f resado, y  adjunta una f iguara con las secciones de pav imento de los distintos tipo de  acera. Indica que 
dispone de compromisos con dif erentes canteras del entorno de las obras para el suministro de áridos. Empleara el sistema  escáner láser SICK para control de pendientes en pav imentos, y  una electroesponja Berta de Raimondi para el relleno de juntas entre adoquines y  otras piezas pref abricadas de 
hormigón. 
                        ·Jardinería:Indica los distintos tipos de especies en f unción del emplazamiento, los clasif ica en 6 tipos dif erentes. Aporta datos con las mediciones de proy ecto. plantea utilizar el sistema STRATACELL, tecnología que permite la conv iv encia entre árboles y  zonas pav imentadas. 
                         ·Alumbrado: Adv ierte que la v ida útil del sitema a largo plazo no está garantizada. Propone que las arquetas sean de tipo mordaza Securibac ciegas y  no accesibles.
                         ·Adjunta documentación gráf ica que incluy e: reportaje f otográf ico y  análisis del estado actual, plano de concepción global de la obra y  plano del desv io a realizar durante la f ase 4.

-Puntuación= 1,3

Realiza una buena descripción del entorno, completa, clara y  coherente con los conceptos que aborda.
Del estado actual, aporta reportaje f otográf ico de v isita a la zona. En el mismo, no se destaca ninguna anotación u observ ación que aporte v alor al reportaje en relación al conocimiento o comprensión del proy ecto. Es un conjunto de f otograf ías posicionadas en el plano.
Describe de f orma concisa y  clara la metodología de ejecución, abordando la práctica totalidad de los trabajos. Se centra demasiado en la descripción de la ejecución específ ica de algunas unidades (p.ej demoliciones). El tratamiento de las actuaciones a realizar es correcto en general, si bien se aprecia 
cierta generalidad en el tratamiento de algunas actuaciones (p.ej: los serv icios af ectados, a pesar de la enorme superf icie de actuación y  del número de serv icios af ectados, no aborda más allá de su detección, no se aborda la gestión o análisis de la ejecución de los distintos serv icios a lo largo del trazado, 
teniendo en cuenta la ejecución en tres f ases y  cuatro tramos).
La descripción de las f ases de ejecución, en cuatro tramos y  tres f ases es concisa y  clara. La combinación de su descripción e inf ormación gráf ica, permite una adecuada comprensión de su propuesta.
No se aborda ningún tipo de condicionante, más allá de los objetiv os def inidos en el proy ecto. 
Como análisis del proy ecto, únicamente aporta la ordenación de las partidas del presupuesto por conceptos e importes. No aporta ninguna consideración adicional a la ordenación, que permita concluir que hay a realizado un análisis del proy ecto (anejos-planos-presupuesto) o suponga una aportación 
relev ante.
Transmite adecuada comprensión de la ejecución a niv el de las f ases de ejecución y  correcta a niv el de actuaciones a realizar globalmente. No se aprecia la realización de una análisis del proy ecto desde una perspectiv a puramente técnica (contraste de anejos planos-mediciones-presupuesto). 
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1.2.-Propuesta de gestión de los riesgos de la ejecución del proyecto, entendido en sentido amplio y no únicamente referido a los riesgos físicos inherentes a 
la construcción. Se valorará la identificación y el análisis de riesgos y la planificación de estrategias posibles para disminuir la probabilidad y el impacto de 

los riesgos negativos y aumentar el de los positivos

1.3.-Trabajos de Obra Civil: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos

Puntuación Comentarios

UTE SORIGUE-SAN JOSE-COEXA-VITRAC

+Identif icación de riesgos:
   -Incendios: identif ica posibles causas. Lista 15 materiales inf lamables susceptibles de estar en obra. Impacto en f unció nde la magnitud y  extensión del incendio.
   -Robo y  v andalismo: puede generar retrasos deriv ados del robo o del estropeo de material, maquinaria, medios auxiliares, etc. Puede prov ocar retrasos y  sobrecostes especialmente si los medios o materiales af ectados son los destinadosa la ejecución de activ idades críticas. Importante debido a que 
algunos de los elementos que se emplearán en las obras tienen un coste elev ado (cableado de cobre, pav imentos, etc.), por lo que su robo o v andalización comportarían sobrecostes considerables. Algunos de los materiales pueden requerir tiempo de f abricación y /o suministro elev ado. Impacto f ácilmente 
prev isible.
   -Riesgos geológicos: hundimientos, corrimientos de tierras, desprendimientos y  otros f enómenos que pueden causar retrasos y /o accidentes. Otro riesgo es el de considerar que la posibilidad de excav ación del terreno es may or a la del suelo real, por lo que los rendimientos serían inf eriores a los 
considerados en planif icación. Fácilmente subsanable y  no comporta daños materiales ni personales.
En ambos casos, los riesgos deriv an de una mala identif icación del terreno en f ase de proy ecto. Las consecuencias pueden ser de dif erente magnitud (tipo de error y  área af ectada, activ idades prev istas). Los daños en estructuras y  pav imentos, pueden generar riesgos que af ecten a la seguridad de 
trabajadores y  terceros durante la construcción. La probabilidad de ocurrencia se puede v er incrementada por las condiciones meteorológicas, tráf ico próximo, maquinaria de obra, sobrecargas no consideradas.
   -Derrame de sustancias peligrosas: por accidente cercano de un v ehículo que las transporte, por el derrame dentro de la propia obra. En accidentes dentro de la obra, se pueden tomar div ersas medidas prev entiv as que minimicen el riesgo de ocurrencia. En el caso de derrames f uera del ámbito de las 
obras las medidas prev entiv as son más limitadas (se propondr´çan). El daño asociado puede ser de dif erente magnitud en f unción del ámbito que se af ecte, si las activ idades af ectadas son críticas, del tipo de sustancia. Proximidad del mar y  su v ulnerabilidad en cuanto a derrames.
   -Terremotos y  tsunamis: Las obras se ubican en una zona de sismicidad media-baja (0,04g y  0,08g). El hecho que no sea probable no elimina la posibilidad de pequeños mov imientos sísmicos que puedan af gectar a elementos de la obra. 
   -Terrorismo: lo tiene en cuenta en el plan de riesgos prr los atentados en otras ciudades.
   -Caída de rey o: no prev é disposició nde pararay os, asume pequeño retraso por av rías.
   -Restrasos en tramitación de ocupaciones temporales y  exporpiaciones: el proy ecto no las prev é. No descarta tener que expropiar u ocupar temporalmente par ala resolución de SSAA.
   -Errores de cálculo o diseño y  empleo de materiales def ectuosos o inadecuados: puede ocasionar un siniestro que implique pérdidas humanas o materiales, sobrecostes o retrasos en los plazos de ejecución. En caso de ser detectado, puede requerir de la elaboración de un proy ecto modif icado que podría 
implicar, a su v ez, un retraso en los plazos de ejecución de las obras. Identif ica 5 causas de siniestros por este concepto.
   -Subcontratación: la prev é para tareas muy  específ icas. Riesgo de f alta de compromiso que puede nsuponer retrasos y  sobrecostes. CUenta con la colaboración de empresas de conf ianza y  cartas de compromiso.
   -Modif icación de precios respecto a proy ecto: por periodo transcurrido entre la elaboración del proy ecto. Ha constrastado los precios y  dispone de cartas de compromiso. No prev é imprev istos.
   -Capacidad de la empresa superada por v olumen de trabajo: cuando no disponen de los medios necesarios para el v olumen de trabajo. Ha rev isado el preoy ecto. Dispone de maquinaria de reserv a. 
   -Riesgos climáticos: af ecta de manera directa a los rendimientos. Algunas activ idades no pueden realizarse. Describe el clima del puerto. COntempla coef iciente reductor.
   -Inundaciones y  daños por agua: ocurrencia de f enómenos hidrológicos unido a existencia de agua en la obra supone riesgo permanente. Identif ica 4 causas que puedan prov ocar inundaciones.
   -Rotura de stocks de suministro de materiales:  dev ido a paradas de producción por Cov id. Ef acta a alguno de los materiales. Dispone de cartas de compromiso y  ha contado con empresas que disponen de f ábricas propias.
   -Serv icios af ectados soterrados imprev istos: bastante común. Probabilidad media.alta. Implica retraso. Dispone de planif icación que permite reorganización de obra y  f ases de trabajo.
   -Hallazgos arqueológicos o de interés cultural/patrimonial: por la ubicación de y acimientos romanos y  por el mov imiento de tierras. El hallazgo implica retrasos y  redudcción de rendimientos de trabajo. 
   -Manif estaciones en v ía pública: ha realizado sondeos de opinión pública. Probabilidad de ocurrencia reducido.
   -Brotes Cov id./conf inamientos.
   -Def ectos de mano de obra, impericio, negligencia y  dolo: f alta de especialización. Identif ica 7 impericias. Impacto en coste y  plazo. Cuenta con plantilla con amplia experiencia.
   -Modif icaciones en las restricciones al traf ico rodado: aporta descripción general de análisis de riesgos.
    -Grav edad de las consecuencias: aporta tabla con tipo de impacto, grado de impacto en costes, aspectos técnicos y  puntuación de grav edad del impacto.
   -Probabilidad: def ine umbrales de la probabilidad de ocurrencia.
   -Ev aluació nde riesgos: aporta tabla con niv el de riesgos.
   -Análisis de riesgos del proy ecto:  aporta tabla con riesgo analizado, puntuació nde la grav edad, puntuaicó nde la probabilidad, justif icación de la puntuación, ev aluación del riesgo.

+Propuestas  y  estrategias de gestión de riesgos:
Enumera medidas para incendios, robo y  v andalismo, geológicos, derrame de sustancias peligrosas, terremotos y  tsunamis, terroorismo, caída de ray o, retrasos en tramitcación de ocupaciones temporales y  expropiaciones, errores de ´calculo o diseño y  emploeo de materiales def ectuosos o inadecuados, 
subcontratación, modif icación de precios, capacidad de la empresa superada, climatología, inundaciones y  daños por agua, rotura de stock, ssaa soterrados imprev istos, hallazgos arqueológicos, manif estación pública, cov id, def esctos de mano de obra, modif icació ne restricciones al tráf ico rodado. 

-Puntuación=2,8

Realiza una identif icación de riesgos bastante completa, aportando una motiv ación detallada. Aborda conceptos generales, no actuaciones específ icas, que cubren adecuadamente el proy ecto. Los riesgo que considera se aprecian coherentes. Desarrollado y  claro.
No expone una metodología general para la gestión de los riesgos. Describe de f orma suf iciente cómo calcula el niv el de riesgo. Describe los umbrales de los niv eles de impacto o grav edad, no así de los niv eles de probabilidad. Aporta una matriz con los niv eles de riesgo que se pueden obtener, pero no 
describe sus umbrales (los límies entre los distintos niv eles).
Aporta matriz con los riesgos que identif ica, indicando los niv eles de grav edad y  probabilidad y  aportando la justif icación de la puntuación (contrarresta la ausencia de def inición de los umbrales de los niv eles de probabilidad y  niv el de riesgo), f acilinatndo la comprensión. Completo y  claro.
Aporta la descripción de propuestas y  estrategias para cada uno de los riesgos identif icados. Estas son coherentes y  están debidamente descritas.

Identif ica  los capítulos de obra civ il.
+Demoliciones:
Aporta tabla con las unidades de proy ecto, su medición y  el porcenteje PEM. Aporta plano con extracto de demoliciones de proy ecto.
Indica la composición del equipo y  el número de equipos que estima (mano de obra y  maquinaria).
+Mov imiento de tierras:
Aporta tabla con las unidades de proy ecto, su medición y  el porcenteje PEM.
Aporta descripción general de la unidad.
Indica la composición del equipo.
Pequeña descripción de la ejeucción (mano de obra y  maquinaria).
+Pav imentación:
Aporta tabla con las unidades de proy ecto, su medición y  el porcenteje PEM.
Aporta descripción general de la unidad.
Indica la composición del equipo y  el número de equipos que estima (mano de obra y  maquinaria).
+Estructuras:
Realiza descripcíon general de las unidades.
Aporta tabla con las unidades de proy ecto, su medición y  el porcenteje PEM.
Indica la composición del equipo y  el número de equipos que estima (mano de obra y  maquinaria).
+Drenaje: 
Realiza descripcíon general de las unidades.
Aporta tabla con las unidades de proy ecto, su medición y  el porcenteje PEM.
Indica la composición del equipo y  el número de equipos que estima (mano de obra y  maquinaria).
+Jardinería:
Realiza descripcíon general de las unidades.
Aporta tabla con las unidades de proy ecto, su medición y  el porcenteje PEM.
Indica la composición del equipo y  el número de equipos que estima (mano de obra y  maquinaria).
+Señalización:
Aporta tabla con las unidades de proy ecto, su medición y  el porcenteje PEM.
Indica la composición del equipo de señalización horizontal y  v ertical (mano de obra y  maquinaria) y  el número de equipos que estima.
+Mobiliario urbano:
Identif ica elementos a instalar.
Indica la composición del equipo y  el número de equipos que estima (mano de obra y  maquinaria).
Aporta tabla con las unidades de proy ecto, su medición y  el porcenteje PEM.

+Obras conv enio Ay untamiento:
Realiza descripción general de las actuaciones.
Indica la composición del equipo y  el número de equipos que estima (mano de obra y  maquinaria).
Aporta tabla con las unidades de proy ecto, su medición y  el porcenteje PEM.
+Trabajos a subcontratar y  materiales a suministrar:
Identif ica activ idades que prev é subcontratar e indica empresa que propone.
Identif ica materiales y  propuesta de empresas para su suministro (mano de obra y  maquinaria).
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1.5.-Propuesta detallada de ejecución por fases. Deberán argumentarse sus ventajas con respecto a la solución proyectada, así como los inconvenientes que 
esta presenta. Es imprescindible que la propuesta garantice el tráfico tanto de vehículos (incluso bicicletas y patines) como peatonal en ambos sentidos. 

También tendrá en cuenta que se deberá permitir la circulación de vehículos de emergencia y transporte público. Se atenderá a su efectividad, su facilidad de 
implantación y a su claridad expositiva, entre otros aspectos relevantes

1.4.-Trabajos de Instalaciones: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos

Puntuación Comentarios

UTE SORIGUE-SAN JOSE-COEXA-VITRAC

-Puntuación= 1,4

El alcance es bastante completo, aborda todas las actuaciones relev antes, se echa en f alta el jet grouting.
La descripción de las actuaciones consiste básicamente en aportar las unidades del presupuesto con su medición y  porcentaje sobre el PEM. Esto se aprecia insuf iciente, no describe adecuadamente lo que ha de ejecutarse.
No aborda suf icientemente los procesos constructiv os, transmite su propuesta de ejecución de manera muy  somera.
El tratamiento de los materiales es suf iciente al identif icarlos en las unidades. 
Identif ica de f orma concreta y  adecuada los equipos que propone para la ejecución para todas las actuaciones que consiedera.

`Identif ica conceptos de proy ecto.
+Instalaciones de redes:
   -Red de alumbrado:
Describe las actuaciones a realizar.
Aporta descripción de dos tipologías de f arolas, menciona apliques exteriores y  otros puntos de luz.
Aporta tabla con los parámetros de iluminación en calzada, acera y  carril bici.
Indica la composición de los equipos y  el número que prev é (mano de obra y  maquinaria).
   -Red semaf órica:
Indica porcentaje PEM. Aprov echamiento de materiales.
Describe reguladore semaf órico, semáf oros, cámaras de ocntrol de tráf ico, espiras detectoras, canalizaciones (tubos y  arquetas).
Aporta tabla con las unidades de proy ecto, su medición y  el porcenteje PEM.
Indica la composición de los equipos y  el número que prev é (mano de obra y  maquinaria).
   -Red de drenaje: compuesta de una red primaria, otra secundaria y  de los equipamientos específ icos
Aporta tabla con las unidades de proy ecto, su medición y  el porcenteje PEM.
Indica la composición de los equipos y  el número que prev é (mano de obra y  maquinaria).
   -Red de comunicaciones: cables de red y  f ibra óptica, donde se requerirán trabajos, además de los de obra mecánica, de obra civ il.
Aporta tabla con las unidades de proy ecto, su medición y  el porcenteje PEM.
Indica la composición de los equipos y  el número que prev é (mano de obra y  maquinaria).
   -Vehículo eléctrico:
Instalación de un equipo de recarga lenta (4 tomadas – motocicletas eléctricas) y  rápida (3 mangas – v ehículo eléctrico) en distintos puntos del ámbito del Proy ecto. En la instalación se incluy e toda la inf raestructura necesaria.
Aporta tabla con las unidades de proy ecto, su medición y  el porcenteje PEM.
Indica la composición de los equipos y  el número que prev é (mano de obra y  maquinaria).
   -Galería de serv icios: cajón de hormigón 110x100 cm de 36 metros
Aporta tabla con las unidades de proy ecto, su medición y  el porcenteje PEM.
Indica la composición de los equipos y  el número que prev é (mano de obra y  maquinaria).
   -Serv icios af ectados:
Red de agua potable, red agua regenerada, red de aguas residuales, red media tensión Endesa, red de gas, red de telef onía (telef ónica).
Aporta tabla con las unidades de proy ecto, su medición y  el porcenteje PEM.
Indica la composición de los equipos y  el número que prev é (mano de obra y  maquinaria).
+Obras conv enio con el Ay untamiento:
Mejoras en la red de saneamiento, pluv iales, red de hidrantes y  distintos serv icios f uera de ámbito.
Aporta tabla con las unidades de proy ecto, su medición y  el porcenteje PEM.

Indica la composición de los equipos y  el número que prev é (mano de obra y  maquinaria).
+Trabajos a subcontratar:
Identif ica activ idades que prev é subcontratar e indica empresa que propone.

-Puntuación= 1,3

El alcance es bastante completo, aborda todas las actuaciones relev antes.
La descripción de las redes de instalaciones (alumbrado, semaf órica, riego, etc.) en general se aprecia suf iciente para explicar lo que se v a a ejecutar. No así las instalaciones asociadas a los serv icios af ectados, que únicamente se identif ican unidades de presupuesto, no se describen.
No aborda los procesos constructiv os, no transmite su propuesta de ejecucción, como propone ejecutar las distintas unidades.
El tratamiento de los materiales es suf iciente la constar en las unidades del presupuesto.
Identif ica los equipos en las actuaciones que considera. 

Su propuesta coincide en gran medida con la solución de proy ecto.
Plantea 3 f ases principales de ejecución consecutiv as. Ejecución de todo el paseo en simultáneo en 4 tajos independientes como si f ueran obras independiantes pero coordinadas en la ejecución de sus f ases.
Principales f ases Fase 1: Obras en calzada central (en 4 tajos de trabajo simultaneo); Fase 2: Obras del lado montaña (en 4 tajos de trabajo simultaneo); Fase 3: Obras del lado mar (en 4 tajos de trabajo simultaneo); Fase 4: Demolición puente.
Descarta el trabajo secuencial por tramos por el reducido plazo de ejecución  y a que f ísicamente no se podría contener todos los equipos necesarios para conseguir los av ances necesarios y  acotados por el plazo global. Mantiene la f ilosof ía prev ista en proy ecto de trabajo en todo el paseo sin tramif icar las 
obras. En cambio, especif ica la necesidad de ejecutar las obras en 4 tajos dif erenciados. Aporta resumen de Gantt.
   +FASE 1 (Obras adecuación central):  
Obras en la calzada central. La calzada actualmente es de 3+3 carriles en casi todos los tramos, excepto en tramos específ icos. Mantiene la circulación por 2 de los carriles exteriores en el lado mar y  el lado montaña, para permitir la ejecución de las obras en la parte central del paseo. De esta manera, 
reduce un carril por sentido durante la f ase 1. No se actúa en la zona de aceras ni del lado montaña ni del lado mar ( se mantiene en serv icio el carril bici lado mar). Duración 8 semanas.
Identif ica dos etapas, Implantación, señalización prov isional, cierros perimetrales (indica medias generales) y  Demoliciones, excav aciones de rebaje y  ejecución del bordillo. No aporta descripción de secuencias de trabajos.
Aporta inf ograf ías de la f ase de trabajos.
   +FASE 2 (Adecuación lado montaña):
Remodelación de la acera del lado de los edif icios (lado montaña). Mantiene la circulación de f ase 1 en sentido este y  en sentido oeste mediante la zona central del paseo, aprov echando los 2 nuev os carriles construidos en la f ase 1. Duración 6 meses.
Aporta inf ograf ías.
   +FASE 3 (Adecuación lado mar):
Remodelación de la acera del lado mar. Se circula en ambos lados de circulación por la nuev a calzada y a construida, a excepción del tramo entre la calle Raf aeletes y  el puente de club de Mar. Duración 6 meses. Se af ecta el carril bici, como y a se habrá ejecutado el nuev o carril bici. En ningún caso se 
actuará en el tramo de carril bici existente sin haber ejecutado
prev iamente el nuev o que permita dar continuidad al serv icio. Los peatones circulan por el lado montaña, y  antes de llegar a las obras se señalizará los desv íos de aceras tanto del lado este como del lado oeste. Dejará pasos para cruzar la zona de obra para
permitir acceder a los serv icios del lado mar.
Aporta inf orgraf ías.
   +FASE 4  (Demolición del puente):
Demolición del puente, que requiere por seguridad, el corte del paseo marítimo en su entorno. Se realiza al f inal de la obra para que se pueda desv iar el tránsito rodado y  peatonal. Duración 3 meses. Enuemra 6 f ases de ejecución y  su correspondiente croquis.
Aporta 8 inf ograf ías 3D con la secuencia de ejecución y  4 planos de secciones.

1,3

7,25
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1.7.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la seguridad y salud de los trabajadores y de terceros (conductores, ciclistas, peatones, etc.), incluirá el 
dimensionamiento y la ubicación de las zonas de acopios e instalaciones de obra. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad 

en la exposición

1.6.-Programa de Trabajos y coherencia del mismo con las fases y los medios y rendimientos propuestos y con el plan y los compromisos de adquisición, 
fabricación y suministro de materiales y equipos. También deberá ser coherente con los condicionantes de ejecución y los riesgos detectados e incluirá un 

diagrama de Gantt con definición de actividades y precedencias

Puntuación Comentarios

UTE SORIGUE-SAN JOSE-COEXA-VITRAC

-Puntuación= 7,25

Considera la solución de proyecto sin mayor aportación.
La descripción de las f ases es un tanto escueta. Presenta inf ograf ías como complemento que aportan claridad al relato al aportar detalles relev antes de las distintas f ases.
No expone análisis alguno de la solución de proy ecto, la adopta sin may or comentario. Motiv a adecuadamente la su consideración de tramos para la ejecución de las f ases.
Las descripciones de los distintos desv íos de v ehículos, peatones y  bicicletas, se aprecian escuetas, lo complementa con inf ograf ías que aportan claridad.
Ref leja con claridad la v iabilidad de los pasos de peatones en las distintas situaciones entre f ases.
No aborda los desv íos de la f ase 4.
Aporta secciones transv ersales en cuatro PKs a lo largo de la traza donde ref leja con claridad las zonas de circulaciones de v ehículos, peatones y  así como las zonas de trabajo para cada una de las f ases. Las secciones no están acotadas, no son detalladas, pero aportan v alor al dar cierta v erosimilitud a 
la v iabilidad de su propuesta. Permiten una mejor comprensión de la propuesta de ejecución de las f ases.
Las secciones transv ersales se abordan con may or enf oque sobre los v ehículos, algo para los peatones y  se obv ia el carril bici.
Las inf ograf ías aportan claridad a la propuesta al mostrar detalles de ejecución como pasos de peatones, desv íos de v ehículos, zonas de trabajo y  circulación, situaciones prov isionales. No abarcan toda la zona de proy ecto. 

+Condicionantes prev ios y  concepción:
Identif ica 8 aspectos que ha tenido en cuenta para el estudio de la obra.
Plazo 20 meses.
Marcado carácter de simultaneidad en sus activ idades.
+Procedimiento seguido para la concepción del plan de trabajos:
Realiza descripción genérica de los aspectos en que se f undamenta, cuadro de equipos, rendimientos y  duraciones, plan de trabajos.
+Diagrama de Gantt:
Tiene en cuenta las f ases de ejecución propuestas y  estas tienen en cuenta principalmente las interf erencias con el tránsito rodado para mantenerlo. 
Plantea 3 f ases principales consecutiv as. Plantea ejecutar todo el paseo en simultaneo en 4 tajos independientes de trabajo como si f uera 4 obras independientes pero coordinadas en la ejecución de sus f ases para f acilitar el tránsito rodado.
Ejecuta sub f ases, especialmente en el lado ontaña, para mantener el tránsito peatonal.
Los 4 tajos o tramos que se prev én para las f ases 1, 2, y  3 no se indican en el diagrama de Gantt como subcapítulos, sino que se representan mediante la adscripción de equipos múltiplos de 4 en las tareas que se ejecutaran de f orma totalmente independiente en cada tramo o tajo de trabajo.
Descarta el trabajo secuencial por tramos por el reducido plazo de ejecución propuesto y a que f ísicamente no se podría contener todos los equipos necesarios para conseguir los av ances de ejecución necesarios.
+Justif icación de los rendimientos:
Describe los coef icientes correctores que considera para al elaboración del programa de trabajos.
Aporta diagrama de Gantt resumen.
Aporta diagrama de Gantt.
+Camino crítico:
Identif ica secuencia de activ idades críticas de cada f ase.
Incia medidas en caso de detección de minoración de rendimientos.
+Red de precedencias:
Presenta miniatura de PERT.
Aporta diagram aespacio tiempo.
+Equipos de producción:
Aporta histograma de los equipos y  número de trabajadores.
Gráf ico de ev olución de equipos y  de trabajadores..
Aporta tabla con la composición de los equipos que considera (maquinaria y  mano de obra).
+Plan de gestión de adquisiciones:
Aporta tabla con materiales, empresa prov eedora que propone y  tiempo de entrega.
Aporta tabla con subcontratistas, empresa que propone y  tiempo de entrega.
No prev é demoras. Aporta tabla duración-demora permisible para justf icarlo.

-Puntuación= 4,1

La descripción del programa de trabajos se considera insuf iciente, expone metodología genérica, no aporta descripción de su propuesta de ejecución a modo de secuencia de ejecucion de los trabajos en el tiempo.
Se detecta cierta contradicción en relación a la tramif icación. En la descripción indica que no considera la ejecución en tramos secuenciales por que f ísicamente no podría soportar todos los equipos y  en la programación propuesta, considera cuatro tramos cada uno con sus equipos, contrariamente a lo que 
indica inicialmente.  El diagrama de espacio tiempo ref leja bien la cantidad de activ idades que realiza a la v ez en cada tramo, cada una con sus equipos.
El diagrama de gantt es un tanto conf uso, lo complementa adecuadamente el diagrama espacio tiempo.
Expone los conceptos que considera como coef iciente corrector. Se consideran coherentes.
Los cálculos de las duraciones de las actuaciones son correctos, incluy e el coef iciente corrector y  el número de equipos.
La secuencia entre f ases es coherente.
La secuencia entre actuaciones dentro de cada f ase, en líneas generales se aprecia poco coherente por el decalaje entre las mismas. Se aprecia con may or claridad en el diagram espacio-tiempo, especialmente en las f ases 2 y  3, cómo multiples activ idades tienen un origen comun en el gráf ico, lo que 
supone que todas comienzan a la v ez, sin ningún tipo de decalaje, lo que resta v iabilidad a la propuesta.
Aporta composición de equipos suf iciente en alcance y  adecuada en detalle.
Aporta histograma de equipos y  mano de obra.
Aporta tabla con plazos de suministros de distintos materiales. Concluy e que no prev é suministros críticos en cuanto a plazo, en contra del análisis de riesgos donde identif ica riesgo alto, suponiendo una contradicción de su propia of erta.
Las cartas de compromiso no consideran el plazo en líneas generales.

-Puntuación= 2,25

Descripción genérica de acciones para garantizar la seguridad de trabajadores y  terceros, incluy e f otos y  planos genéricos. Dimensionamiento correcto de las instalaciones y  de acopios. Incluy e planos correctos

4,1

2,25

1- Introducción: Empieza con una introducción en la que indica que se basan en el Sistema de Gestión de Seguridad ISO 45001. Presenta certif icados de todas la empresas de la UTE, aunque no podemos v erif icar su v alidez porque no se v e la f echa de la misma. Política de prev ención de riesgos laborales 
en obra
   • Planif icación prev entiv a de obra.
   • Ejecución y  coordinación de la prev ención de riesgos laborales de la obra.
   • Auditoria, medida y  control de la prev ención de riesgos laborales de la obra.
   • Rev isión del sistema de gestión de la prev ención de riesgos laborales.
2- Organigrama prev entiv o: Todas las personas designadas con responsabilidades en materia prev entiv a contarán con el Curso Básico de Prev ención de Riesgos Laborales con una duración de 60 horas. El Técnico de Prev ención de la UTE (a la que se asignaría esta obra, dispone de f ormación Técnica con 
TSPRL, con las especialidades de Seguridad en el Trabajo, Higiene Industrial y  Ergonomía y
Psicosociología y  experiencia superior a 5 años en obras similares. Dispondrá también de un serv icio médico mancomunado. Velará que todas las empresas subcontratadas cumplan con las rev isiones médicas de los trabajadores antes del inicio de las activ idades.
3- Acciones destinadas a garantizar la seguridad y  salud de los trabajadores y  de terceros: 
   • Lugares de trabajo: Trabajos móv iles o f ijos por encima o debajo del niv el del suelo deberán ser sólidos y  estables, con las estructuras apropiadas y  con rótulos de las cargas que pueden soportar o suspender. Limpieza que garantice las condiciones de higiene adecuadas. Se delimitará y  señalizará el 
área ocupada por el personal dedicado a tareas de muestras y  ensay os in situ.
   • Zonas de especial riesgo: control de accesos para los trabajadores no autorizados puedan penetrar en las mismas. Medidas
de protección a los trabajadores autorizados que habrán recibido una inf ormación adecuada. Zonas de peligro señalizadas de modo v isible y  delimitándose y  señalizándose las áreas de
prohibición. 
   • Zonas de tránsito, comunicación y  v ías de circulación: Se calcularán, situarán, acondicionarán y  prepararán para su uso, para que se pueda utilizar con seguridad y  conf orme al uso de trabajadores y  terceros. Distancias de seguridad suf icientes o medios de protección adecuados para los peatones 
cuando se utilicen medios de transporte en las v ías de circulación. Pasos o pasarelas f ormadas por tablones de ancho mínimo de 60 cm. Las pasarelas dispondrán de barandillas de 1 m de altura y  rodapiés de 20 cm de altura. Deberán tener acceso f ácil y  seguro y  se mantendrán libres de obstáculos y  no 
resbalar.  Las v ías de circulación destinadas a v ehículos y  máquinas deberán estar situadas a distancia suf iciente de los pasos de peatones, pasillos, etc. Las zonas de tránsito y  v ías de circulación deberán mantenerse libres de objetos y  obstáculos  y  habrán de estar,claramente marcadas y  señalizadas 
y  suf icientemente iluminadas. 
  • Trabajos de riesgos especiales: la manipulación y  almacenamiento de sustancias susceptibles de producir polv os, emanaciones, olores, gases o nieblas corrosiv as, o radiaciones, que pongan en peligro a los trabajadores, se hará en locales o recintos aislados y  por el menor nº de trabajadores posible, 
adoptando precauciones. La utilización de esas sustancias se realizará en aparatos cerrados, que impidan la salida al medio ambiente del elemento nociv o y  si esto no f uera posible, las emanaciones, nieblas, v apores y  gases que produzcan se captarán por medio de aspiración en su lugar de origen, para 
ev itar su dif usión. Se instalará, además, un sistema de v entilación general ef icaz, natural o artif icial, que renuev e constantemente el aire de estos locales. El personal empleado en trabajos con riesgos especiales será prev iamente instruido por técnicos competentes y  deberá demostrar su suf iciencia 
mediante un examen o prueba teórico-práctica. Se ev itarán los olores persistentes o especialmente molestos mediante los sistemas de captación y  expulsión más ef icaces y , si f uera imposible, se emplearán obligatoriamente máscaras respiratorias.
• Ruidos y  v ibraciones: Se ev itarán y  reducirán, en lo posible, en su f oco de origen, tratando de aminorar su propagación a los lugares de trabajo. El anclaje de máquinas y  aparatos que produzcan ruidos, v ibraciones o trepidaciones se realizará con las técnicas más ef icaces, a f in de lograr su óptimo 
equilibrio estático y  dinámico, tales como bancadas cuy o peso sea superior de 1,5 a 2,5 v eces al de la máquina que soportan, por aislamiento de la estructura general o por otros recursos técnicos. Las máquinas que produzcan ruidos o v ibraciones molestas se aislarán adecuadamente. Se extremará el 
cuidado y  mantenimiento de las máquinas y  aparatos que produzcan v ibraciones molestas o peligrosas para los trabajadores y  muy  especialmente los órganos móv iles y  los dispositiv os de transmisión de mov imiento de las v ibraciones que generen aquéllas. A partir de los 80 dB y  siempre que no se logre 
la disminución del niv el sonoro por otros procedimientos, se emplearán obligatoriamente dispositiv os de protección personal, tales como tapones auditiv os, cascos, etc., y  a partir de los 110 dB se extremará tal protección para ev itar totalmente las sensaciones dolorosas o grav es. Las máquinas o 
herramientas que originen trepidaciones deberán estar prov istas de horquillas u otros dispositiv os amortiguadores y  al trabajador que las utilice se le prov eerá de equipo de protección antiv ibratorio.
• Orden y  limpieza: las v ías de circulación interna, las zonas de tránsito y  las casetas y  lugares de trabajo, así como los serv icios de higiene y  bienestar de los trabajadores, deberán mantenerse siempre en buen estado de salubridad e higiene, para lo que se realizarán las limpiezas necesarias. Los suelos 
de las zonas de tránsito, así como las casetas, deberán estar siempre libres de obstáculos, protuberancias, agujeros, elementos punzantes o cortantes, sustancias resbaladizas y , en general, de cualquier elemento que pueda ser
causa de riesgo para la salud y  seguridad de los trabajadores. Las operaciones de limpieza se realizarán con may or esmero en las inmediaciones de los lugares ocupados por máquinas, aparatos o dispositiv os cuy a utilización of rezca may or peligro. El pav imento no estará encharcado y  se conserv ará limpio 
de aceite, grasas u otras materias resbaladizas. Los aparatos, máquinas e instalaciones deberán mantenerse siempre en buen estado de limpieza por los trabajadores encargados de su manejo.
Aporta tabla genérica con los principales riesgos de la Obra y  sus medidas prev entiv as, protecciones colectiv as y  E.P.I‟s correspondientes.
4- Dimensionamiento y  ubicación de las zonas de acopios e instalaciones de obra: Prev é la implantación de UNA (1) zona de acopio principal en el Párking Puerto-Pi. Zona de implantación (adjunta plano). Adicionalmente se habilitarán TRES (3) zonas
de acopio secundarias en los cuatro dif erentes tajos de ejecución (Plaza Mediterrània, Auditorium y  Plaza de Santo Domingo de la Calzada). Adjunta Tabla  con los Principales materiales a acopiar en obra. Indica que se acopiará en una zona protegida con lonas antiderrames, para ev itar posibles inf iltraciones 
en el subsuelo y  su consecuente contaminación. Enumera una seie de aspectos a tener en cuenta con al acopio de tubos de PEAD. 
   •  Acopio principal: donde se dispondrá del may or v olumen de acopios, transportados directamente desde las plantas los suministradores. Desde esta zona se transportará los materiales hasta las zonas de acopio secundarias mediante v ehículos de menor dimensión (bañeras, dúmpers, etc. según la 
tipología y  v olumen de material).
   •  Acopio secundario: a lo largo de la traza con maquinaria y  medios auxiliares necesarios para cada tajo. Se acopiará el material necesario para poder dos jornadas de trabajo. Zonas de implantación y  acopio secundario, especialmente, en puntos en que se prev é actuaciones singulares (drenajes 
longitudinales, excav aciones de zanjas, encof rado de muros, etc.).
Los v olúmenes de acopio se determinarán por la D.O. En todo caso, no inf eriores al 15% con respecto a áridos o 20% respecto al resto de elementos: canalizaciones, tubos, adoquines, etc.
La carga y  descarga se llev ará a cabo siempre que no af ecten al desarrollo de los trabajos a ejecutar. Acopio de materiales a primera o última hora del día para ev itar af ecciones sobre el tráf ico. Medidas de seguridad para las cargas y  transportes de material. Los contenedores específ icos para el v ertido 
del material se situarán en la zona de acceso de maquinaria. La recogida de los contenedores se realizará mediante camiones portacontenedores. Aportan plano indicando las distintas zonas de acopio prev ista y  la ubicación de las instalaciones auxiliares en cada ámbito de obra. Se pretende que, en el 
máximo de activ idades, el ritmo de recepción de los suministros se planif ique de acuerdo con los ritmos de montaje para minimizar al máximo las necesidades de stocks, y  sus
necesidades de superf icie de ocupación. Antes del comienzo de las obras, contarán con un estudio y  def inición precisa de las necesidades y  mediciones de cada material con su prov eedor y  / o subcontratista.
Instalaciones auxiliares: De la planif icación técnica de la obra, se desprende la ev olución mensual del nº de trabajadores a la obra. Así obtienen una punta máxima de 118 trabajadores durante la Fase 2 y  las instalaciones prov isionales de obra se dimensionarán según esta punta. Aporta cálculo del 
dimensionado de las instalaciones auxiliares. Dichas zonas de implantación contarán con las instalaciones necesarias para llev ar a cabo las activ idades a realizar en el tajo de trabajo en que se ubiquen. De esta manera, se dispondrá de espacio para ubicar la maquinaria, acopios e instalaciones auxiliares 
necesarias. Las distintas instalaciones auxiliares prev istas son las siguientes:
   1.- Laboratorio de obra propio y  externo: en la zona de instalaciones principal.
   2.- Aire comprimido: para operaciones tales como v ibrado de hormigón.
   3.- Energía eléctrica: procederá de las tomas de la red eléctrica de la zona.
   4.- Suministro de agua: se realizarán tomas de la red de aguas de la zona.
   5.- Comunicaciones y  Seguridad: red de telef onía móv il.
   6.- Extinción y  detección de incendios: se instalará en el área de las of icinas y  almacenes generales (zona implantación Proy ecto Plataf orma), así como en los talleres.
   7.- Taller de f erralla: instalación de un taller de f erralla.
Las zonas de instalaciones auxiliares se encontrarán debidamente delimitadas mediante v alla opaca metálica para ev itar el impacto v isual que pudiera producir. Además, también se utilizarán v allas del tipo New Jersey  y  RIVISA con malla de adv ertencia de polietileno naranja para impedir el paso de 
personas ajenas a la obra como peatones, v ehículos, ciclistas, etc. a la zona de obras. Aporta tabla con los metros de cada tipo de balizamiento a emplear en cada una de las distintas f ases de Obra.
Control de accesos a la zona de obras. Se contará con v estuarios, comedores, lav abos y  duchas. Además, contarán con un módulo de of icina y  uno de almacén, parque de maquinaria y  zona de encuentro de tierras y  materiales. La UTE prev é montar módulos en doble piso para optimizar el espacio dentro 
de la zona de acopio, así como para dar cabida a todas las instalaciones. Adjunta plano de implantación donde se muestran las zonas de implantación y  acopios. Por otro lado, pondrán a disposición de la Obra las canteras, grav eras, plantas de hormigón, talleres mecánicos y  parques de maquinaria (aporta 
tabla se muestra la distancia y  tiempo medio de acceso a la obra desde la planta de f abricación de los principales materiales).
Indican que han estudiado también accesos alternativ os en caso de que estas se encuentren transitadas, ev itando de esta manera retrasos. Se prev é la ejecución de recorridos prov isionales que darán acceso a cada uno de los f rentes de obra. Estos caminos se renaturalizarán una v ez f inalizada la f ase de 
obra. La ejecución de accesos es especialmente relev ante en aquellos casos en que se requerirá de maquinaria especial. Se ejecutarán todos los caminos prov isionales con suf iciente antelación para ev itar retrasos.
Para la distribución de materiales en el interior de la obra la UTE contará con carretillas, transpaletas, dúmpers, palas cargadoras y  v agonetas que contarán con medidas contra la contaminación sonora y  ambiental.
5- Documentación gráf ica: presenta el plano de implantación principal de la obra en f ormato A3. Además, en las inf ograf ías 3D donde se plantea alguna plantación secundaria, así como los cierra, v allas, mallas de protección, pasos prov isionales, etc.

Descripción genérica de acciones para garantizar la seguridad de trabajadores y  terceros, incluy e algunas f otos y  planos genéricos. Realiza un dimensionamiento correcto de las instalaciones, y  de acopios. Incluy e planos correctos de las zonas de acopios y  de la implantación primaria y  las secundarias.
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2. Mejoras al organigrama (2,5)

Por poder suponer una mejora significativa a la ejecución del contrato, se valorará la adecuación del equipo y de los perfiles propuestos en función de la 
prestación a obtener. Ello incluye la composición del equipo de trabajo, además de la experiencia específica en trabajos similares (por tipología y relevancia), 
la dedicación (en porcentaje de la jornada laboral), la titulación y la experiencia genérica de los miembros del equipo propuesto

1.8.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la accesibilidad a las viviendas, locales comerciales, restaurantes, hoteles, marinas, etc. del Paseo 
Marítimo durante la ejecución de las obras con el fin de permitir su uso y explotación. Incluirá la propuesta de desvíos peatonales, generación de bolsas de 

aparcamientos, zonas de carga y descarga, paradas de bus y taxi, etc. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad en la 
exposición

2.2.- Jefe/a de Obra

2.1.- Delegado/a del Contratista

Puntuación Comentarios

UTE SORIGUE-SAN JOSE-COEXA-VITRAC

+Introducción:
Aporta tabla con af ectaciones y  si tipo de medida.
+Conexión entre lado mar y  lado montaña durante las dif erentes f ases de ejecución:
Aporta inf ograf ías de pasos prov isionales de peatones en f ase 1  y 2.
+Af ectación a comercios:
Mantenimiento de accesos y  carteles publicitarios. 
En hostelería, cuidado con af ectación por ruido o polv o. Reubicación de trerrazas a zonas no ocupadas.
+Plano de propuestas:
APorta plano identif icando las af ecciones con comentarios sobre las medidas.

-Puntuación= 2,5

La descripción de sus medidas consiste básicamente en la identif icación y  localización de las posibles af ecciones en cada una de las f ases que considera.
Presenta un listado muy  detallado de af ecciones que ha identif icado, indica la medida que propone con el plano donde la ref leja. Las medidas las enuncia pero no las describe.
Presenta planos con la identif icación y  ubicación de distintas af ecciones, identif icando su propuesta de mitigación de f orma genérica. No presenta planos con su propuesta de soluciones con posibles ubicaciones para el traslado de paradas de autobús, de los contenedores de RSU, o los posibles trazados 
de los itinerarios peatonales y  del carril prov isionales.
Las descripciones de las medidas que propone para la mitigación o minimización se aprecia insuf iciente como para poder v erif icar su posible ef icacia. Se limita a realizar indicación general de las medidas, sin ningún tipo de descripción argumental o gráf ica, a excepción de los pasos de peatones, de los que 
aporta inf ograf ía.
Remite al epígraf e de descricripción de f ases, para la descripción de la medida "gestión de af ectación a peatones y  v ehículos". En dicho epígraf e, y a se ref lejó la insuf iciencia de la inf ormación especialmente para ciclistas. Ni en la descripción de las f ases ni en este epígraf e se abordan las medidas de 
minimización de af ecciones a peatones cuando se ejecutan las aceras, ni de lado mar ni de lado montaña.
La inf ormación que aporta no permite v erif icar la v iabilidad de las medidas que indica. No aporta posibles propuestas de ejecución, cortes, desv íos prov isionales, etc., que pudieran contribuir a entender su propuesta de minimización de af ecciones.
Como ejemplo, aborda en concreto af ecciones a comercios. La propuesta de minimización consiste en "mantener", "ev itar", "extremar medidas de prev ención", sin aportar una medida concreta de aplicación para la minimización de la af ección. Como medida en relación a accesos a v iv iendas propone "dejar 
oberturas puntuales", sin describir realmente cómo propone dejarlas y  poder ev idenciar su v iabilidad.
La inf ormación peesentada no permite v erif icar la v iabilidad de las medidas que propone, en relación a las f ases y  metodología de ejecucíón de su propuesta.

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
+Experiencia 30 años total.
+Dedicación 50%
Aporta CV

-Puntuación=  0,165 ptos

Presenta una relación de los principales trabajos que datan desde 2005 hasta actualidad (17 años de experiencia general), lo que supone 2 años adicionales respecto del mínimo del pliego. 
Dada la limitación de la inf ormación que aporta, no puede ev aluarse experiencia específ ica adicional a la mínima.
Of erta un 25% de dedicación adicional a la mínima del pliego.

El perf il of ertado contribuy e a una may or calidad por su experiencia general en otros proy ectos. Complementa la experiencia específ ica, aumentando la v isión global al af rontar la ejecución, posibilitando mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, 
gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc. También supone una mejora de la calidad por el incremento de dedicación mínima, que supone incremento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en 
una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
+Experiencia 28 años total.
+Dedicación 100%
Aporta CV

-Puntuación= 0,37 ptos

Titulación adecuada.
Presenta una relación de los principales trabajos que datan desde 1994 hasta actualidad (Se conf irma los 28 años de experiencia global), corresponde a 18 años de experiencia global adicional.
La experiencia especif ica, supone alguna aportación al incluir otra obra adicional a la exigida en CC con trabajos de reposición/dotación de serv icios con mantenimiento de tráf ico en v ía urbana principal.
Of erta la dedicación exigida en el CC.

El perf il of ertado contribuy e a una may or calidad por su experiencia general y  específ ica en otros proy ectos. Ambas experiencias se complementan, mejorando la v isión global al af rontar la ejecución, posibilitando mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más 
ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc. La experiencia específ ica se aprecia de especial relev ancia por la complejidad organizativ a de la obra y  la multitud de af ecciones a solucionar, y a que aporta un conocimiento prev io 
de situaciones similares.

2,5

0,37

0,165
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2.4.-Encargados/as

2.3.-Jefes/as de Producción

2.6.-Oficina Técnica (BIM Mánager, modelador/a/es, Topógrafo/a, etc.)

2.5.- Técnicos/as de calidad, medioambiente y prevención

Puntuación Comentarios

UTE SORIGUE-SAN JOSE-COEXA-VITRAC

+Jef e Producción Obra Civ il:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia 16 años.
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 11 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 
+Jef e Producción Instalaciones y  SSAA:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia 15 años.
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 10 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 
+Jef e Producción cimentaciones especiales y  estructuras:
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia 11 años. En CV solo consta experiencia desde 2018.
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general acreditada es inf erior a la mínima del pliego. Es perf il adicional.  
+Jef e Producción de Jardinería:
   -Ingeniería Agrónoma.
   -Experiencia 19 años. En CV solo consta experiencia desde 2008.
   -Dedicación: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 9 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 

-Puntuación= 0,39

Of erta un equipo de jef es de producción superior al mínimo especif icado. Lo complementa un jef e deproducción de estructuras y  otro de jardinería, que permite disminuir la carga de trabajo de estas actuaciones, contribuy endo a un mejor control y  superv isión de las obras. 
Todos los perf iles of ertados tienen titulación superior. Todas las titulaciones son coherentes con sus f unciones.
Las experiencias de los perfiles mínimos que acredita en el mismo puesto son ligeramente superiores a la mínima.
El perfil adicional de estructuras presenta algunos años de experiencia y el de jardinería una experiencia más amplia.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.
Los incrementos del número de perf iles aportan v alor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Encargado Obra civ il:
   -Experiencia: 300 años. 
   -Dedicación: 100%
+Encargado esctructuras:
   -Experiencia: 30 años. 
   -Dedicación: 100%
+Encargado instalaciones y  ssaa:
   -Experiencia: 30 años. 
   -Dedicación: 100%
+Encargado jardinería:
   -Experiencia: 15 años. 
   -Dedicación: 100%

-Puntuación= 0,4625

Of erta dos encargados adicionales respecto del mínimo, uno para obra civ il y  otro para jardinería. La composición of ertada aporta v alor por el retarto de trabajos, lo que permite un mejor control y  superv isión por la div isión de tareas. 
Los perf iles minimos presentan elev ada experiencia adicional a la mínima especif icada en el CC.
Los perf iles adicionales, presentan experiencia general elev ada. 
Of erta dedicaciones completa para todos los perf iles.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.
Los incrementos del número de perf iles aportan v alor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Técnico de Calidad y  Medioambiente:
   -Licenciatura Ciencias Geológicas
   -Experiencia: 21 años. Según CV 15 años y  acredita 4 años.
   -Dedicación: 100%
+Técnico de Prev ención:
   -Ingeniería Técnica Industrial
   -Experiencia: 17 años. Según CV 15 años y  acredita 3 años.
   -Dedicación: 100%
+Coordinador de prev ención de calidad y  MA
    -Licenciatura CC Geológicas.
   -Experiencia: 17 años. Según CV 3 años es lo que acredita.
   -Dedicación: 20%

-Puntuación= 0,0333

Presenta un perf il adicional al mínimo especif icado en el  CC.
En base al CV presentado, los dos perf iles mínimos, presentan experiencia mínima especif icada en el CC. Uno de los perf iles tiene titulación superior y  el otro titulación media. 
El perf il adicional tiene titulación superior, dedicación parcial y  experiencia escasa.

Los incrementos del número de perf iles aportan v alor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Jef e/a Of icina Técnica e ingeniería: 
   -Ingeniería Agrónoma. 
   -Experiencia 21 años. 
   -Dedicación: 100%
+Jef e/a de Topograf ía: 
   -Ingeniería Técnica Topograf ía. 
   -Experiencia 21 años. 
   -Dedicación: 100%
+BIM Manager: 
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia 8 años.
   -Dedicación: 100%
+Modelador/a BIM: 
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia 8 años.
   -Dedicación: 100%
+Topógraf o en obra: 
   -Ingeniería Técnica en Topograf ía.
   -Experiencia general 32 años, específ ica 15 años.
   -Dedicación: 100%
+Técnico de planif icación: 
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia 7 años.
   -Dedicación: 100%.
+Asesor en cimentaciones y  estructuras(externo): 
   -Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
   -Experiencia 20 años.
   -Dedicación: 50%.

-Puntuación= 0,1443

Oferta cuatro perfiles adicionales al mínimo del pliego.
BIM manager con titulación superior y  experiencia adicional a la mínima con dedicación completa.
Modelador/a BIM con titulación superior y  ligera experiencia superior a la mínima.
Topógraf o/a con titulación media y  abundante experiencia adicional a la mínima.
Jef e/a de of icina técncia titulado superior, acredita experiencia desde 2018.
Técnico de planif icación titulado superior, del que acredita años suf icientes de experiencia.
Considera asesor externo con titulación superior, dedicación parcial y  elev ada experiencia.
El equipo se aprecia coherente, considera topograf ía externa de la que no aporta inf ormación como para poder v alorarla más allá de la composición del equipo. 

La propuesta de of icina técnica aporta v alor tanto por los perf iles adicionales a los mínimos especif icados, como por  como por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  
experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de 
problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.

0,39

0,4625

0,1443

0,0333
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3. Uso de metodología BIM (2,5)

3.1.-Se valorará la propuesta de uso de la metodología BIM en base a la calidad, el alcance y la adecuación del Pre-BEP de acuerdo con la Guía BIM de 
puertos del Estado y su adecuación a las necesidades de la APB, (Requisitos, Objetivos, Usos, nivel de desarrollo, estructuración de los datos, entorno de 

colaboración, control de calidad, etc.), y en lo que respecta a la integración de los datos con los sistemas de la APB para la gestión del mantenimiento (GMAO) 
y para la codificación de los activos contables

2.7.-Resto del equipo

Puntuación Comentarios

UTE SORIGUE-SAN JOSE-COEXA-VITRAC

 Técnico de comunicación:
   -Grado Periodismo.
   -Experiencia: 5 años
   -Dedicación: 50%
+Coordinador de SSAA:
   -Ingeniería Civ il.
   -Experiencia: 6 años
   -Dedicación: 100%
+Protección del patrimonio:
   -Arqueología.
   -Experiencia: 17 años
   -Dedicación: 50%
+Administrativ o/a de obra:
   -Licenciatura Sociología.
   -Experiencia: 20 años
   -Dedicación: 100%
+Auxiliar Administrativ o/a:
   -FP Gestión y  admon. empresas..
   -Experiencia: 16 años
   -Dedicación: 100%

-Puntuación= 0,1675

Of erta tres perf iles adicionales.
El coordinador de SSAA, se aprecia buena aportación por las características del proy ecto. Titulación de grado, dedicación completa y  experiencia suf iciente.
Of erta arqueólogo, titulado superior, dedicación parcial y  elev ada experiencia. 
Considera tambien como adicional un perf il de auxiliar administrativ o, con dedicación completa y  amplia experiencia.
Mejora la experiencia del administrativ o, titulada superior, y  la dedicación, hasta el 50% del comunicador/a.

La propuesta aporta v alor tanto por los perf iles adicionales al mínimo especif icado, el incremento de dedicación mínima, como por la experiencia de los perf iles en general, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que 
requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación 
para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.
Los incrementos de dedicación mínima, que suponen aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

`+Objetiv os generales: de acuerdo a la guía BIM
Aporta tabla con objetiv o general, descripción, objetiv os específ icos y  usos BIM.
Aporta tabla con acciones adicionales especiales para una serie de objetiv os BIM. (acción, objetiv o buscado, v alor añadido, uso BIM potencial).
+Def inición del modelo BIM:
Describe el modelo de inicio de obras, el modelo de sguy imiento de las obras y  el modelo de obra ejecutada.
+Particiones del modelo BIM:
La organización de los modelos permite una segregación de los elementos por agrupaciones personalizadas para desarrollar las f unciones oportunas. Identif ica 3 agrupaciones. Permiten agrupar elementos de f orma hjomogénea. Identif ica disciplinas.
Aporta tabla con disciplina y  subdisciplina que considera.
+Elementos del modelo BIM:
Seran claramente identif icados y  def inidos como parte de los requerimientos BIM, en f unción de los objetiv os se priorizan. Misma categorización  y  div isión de disciplinas.
+Niv eles de desarrollo del modelo:
Realiza descripción general y  aporta descripción de niv eles LOD y  LOI. Aporta tablas de la guía de Puertos del Estado.
+Niv eles de inf ormación v inculada:
Hace ref erencia a archiv os de cualquier tipología (Cad, Excel, jpeg, pdf , Word, etc.) que se puedan v incular a los modelos para su control y  centralización basada en los modelos. Basada en urls incoproados a los sets de propiedades.
+PreBEP:
   -Objetiv o: def inir la estrategia para el desarrollo y  control de la documentación del proy ecto de ejecución de la obra. Aporta diagrama con f lujo de trabajo. ENumera los aspectos a def inir en el mismo y  los objetiv os a cumplir.
   -Alcance: todas las f ases de ejecución hasta la f ase de construcción.
      +Inf ormación del Proy ecto: nombre, cliente, empresas licitadoras, descripción.
   -Requierimientos y  objetiv os BIM del cliente: para seguimiento de la ejecució nde la obra. 
   -Agentes interv inientes: aporta tabla con el equipo (cargo, responsable, empresa)
   -Roles y  responsabilidades BIM: aporta listado para el BIM manager, coordinador BIM, Modelador BIM, jef e de obra, of icina técnica, propiedad.
  -Usos prev istos de los modelos BIM: realiza descipción general y  particular de inf ormación centralizada, v isualización 3D, documentación 2D, coordinación 3D y  gestión de colisiones, mediciones, simulaciones constructiv as, logística y  acopio, seguimiento de obra (producción y  certif icación), 
representación de la obra ejecutada, inv entariado, inf ograf ía y  recorridos v irtuales ,explotación y  mantenimiento modelo BIM.
+Organización del modelo:  
   -Div isión y  estructura de datos: describe la clasif icación de f icheros y  modelos, la zonif icación del proy ecto, la clasif icación de elementos constructiv os.
   -Matriz de interf erencias: describe el conceptos y  su elaboración.
   -Origen de coordenadas, niv eles y  ejes de ref erencia: ETRS89 y  UTM31. El sistema de ref erencia local se def inirá en las coordenadas globales, con un punto de ref erencia o replanteo dentro del proy ecto que f acilite tanto la coordinación de modelos como su uso en obra. Relación de niv eles con 
denominación y  sus cotas (absolutas  y  relativ as). Ejes comunes en archiv o inicial.
   -Niv el de detalle: describe los niv eles LOS y  enumera los objeticos de la especif icación LOD. APorta tabla con niv eles LOD de ref erencia para el trabajo.
   -Sof tware: indica el sof tware en relación a los usos BIM.
+Gestión de la inf ormación: realiza descripción detallada.
+Entregables BIM: Deriv ados de los modelos; describe las certif icaciones de obra, la documentación producida durante las obras y  los planos de obra ejecutada.

+Control de calidad:
Rev isión y  auditoría de los modelos.
Realiza desxcripción del proceso.

      

-Puntuación=1,05

Se trata de un resumen de la guiaBIM de PdE. Se establecen pequeñas relaciones con el proy ecto pero al f inal no termina de ser una transcripción prácticamente literal. Poco que ev aluar, se aprecia f alta de criterio a la hora de redactar.
Realiza una propuesta no muy  detallada del PRE-BEP, que se ha basado básicamente en transcribir la inf ormación de la Guía BIM de PdE. Esto genera dudas en el criterio y  en la experiencia  a la hora de desarrollar un BEP. No obstante, la estrategia y  objetiv os BIM están acordes al PdE y  a las 
necesidades de la APB.
Se nombran los usos BIM, pero no hay  un desarrollo del mismo, y a que únicamente transcriben la inf ormación de la Guía BIM de PdE, aunque en algunos casos desarrollen puntualmente alguno de los procesos, f altaría prof undizar mas en estas estrategias.
Algo que queda bastante claro y  bien ref lejado en su propuesta es la organización clara de como se nombraran los modelos BIM. El problema es que no termina de desarrollarse en la propuesta cual es el LOD/LOI de los elementos en los modelos, aunque si hay a una explicación concienzuda de los tipos de 
LOD que hay . Tampoco aclara la clasif icación de elementos y a que nombra tanto Uniclass/OmniClass o GuBIMClass. Poco claro.
Muchas imágenes y  cuadros que hay  en el Pre-BEP, no son de este proy ecto, están extraídos de otros documentos y  no son de uso propio o están desactualizados.
El CDE  es BIM 360 Docs, una de las plataf ormas propuestas por PdE, por lo que la adaptación a la APB no debería de suponer un problema.
El proceso de trabajo que se explica para el paso de archiv os WIP a Aprobado, no parece el mas optimo, y a que sugiere la interv ención de agentes que no tienen porque tener un conocimiento BIM para la idoneidad de archiv os BIM y  control de los mismos modelos.
Cuando se habla de rev isiones de archiv os, control de calidad o gestión de interf erencias, es importante explicar el grado de grav edad de las interf erencias y  categorizar por tipos, pero tenemos que entender que una de las herramientas principales para la gestión de todo es la creación de archiv os BCF y  
de como se v an a comunicar estas incidencias entre los dif erentes agentes.
No se aclara este punto de comunicación lo suf iciente, se desconoce desde que plataf orma se generaran estos archiv os.
La explicación que realizan consiste en la transcripción de un texto de la pagina de BIMDATA.io que trata sobre las relaciones para adoptar el BIM en el GMAO. Esto se aprecia como f alta de criterio en el desarrollo de este punto.
Prácticamente la may oría de las descipciones son una transcripción de lo propuesto en guía BIM.

0,1675

1,05
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4. Plan de calidad (3)

5. Programa de actuaciones medioambientales (2)

4.2.-Organización de la carpeta de calidad a obtener al finalizar la obra misma y en la que deberán constar, como mínimo, el programa de mantenimiento, los 
planos de ejecución “as-built”, la relación de equipos y materiales instalados, así como sus correspondientes fichas técnicas y manuales de operación y 

mantenimiento

4.1.-Las medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra. Los controles de calidad que proponga realizar 
durante la ejecución de la obra. Se valorará la calidad, concreción y adecuación del Plan

5.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de vigilancia ambiental de las obras y, entre otros aspectos, la precisión en la identificación de 
requisitos legales en materia medioambiental para la ejecución de las obras, la identificación de actividades que pueden generar impacto, la aplicación de 

medidas compensatorias, etc.

4.3.-Transmisión de la información del plan de mantenimiento al cliente (APB). Integración de la información con los diferentes sistemas de gestión de la APB 
(GMAO, Posidonia, etc.)

Puntuación Comentarios

UTE SORIGUE-SAN JOSE-COEXA-VITRAC

+Introducción: La UTE se compromete a implantar para la obra un sistema de aseguramiento de calidad, Las empresas que conf orman la UTE cuentan con el certif icado UNE-EN ISO 9001:2015 Sistema de Gestión de Calidad. Aportan certif icado.
   Def ine los conceptos que f orman el control de calidad : de materiales y  equipos, de ejecución y  geométrico, de producción y  de recepción  
 +Medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra. 
 -Plan de calidad: Describe los objetiv os y  políticas de calidad del plan de calidad. 
    -Organigrama y  esquema de dependencia: describe por quien  está f otmada la unidad de calidad y  las f unciones. Enumera las distintas etapas de implantación del plan  y  a quien corresponde el control f uncional.: 
    -Control de calidad de producción: reside en la capacidad y  calidad de los medios personales, materiales, maquinaria y  garantías que se aporten.
    -Control de  calidad de recepción: Formado por: Ensay os de Control de Calidad de Materiales y  Equipos (CCM), Controles de Calidad de la Ejecución (CCE), Control de Calidad Geométrico (CCG)
    -Procedimientos generales de garantía de calidad: Adjunta dos cuadros con todas los materiales y   activ idades, sometidas al proceso de control incluy endo procedimientos y  la normativ a a aplicar. 
    -Plan de control de calidad de producción (ensay os): Se realizará por un laboratorio exterior. Adjunta carta de compromiso. Adjunta un plan de ensay os en  el que detalla el tipo ensay o, lote o f recuencia, número coste y  norma aplicada. El importe de las ensay os  de autocontrol supone un 0,52% del PBL. 
   -Plan de control de calidad de recepción (v erif icación): Expone una relación de ensay os de contraste v alorados para v erif icación por parte de la D.O. El importe de las ensay os de contraste supone un 0,15% del PBL
   -Plan de ensay os acabados Realización de control de las distintas tuberias de serv icios af ectados,. Pruebas de estanqueidad y  presión de la red, inspección de tubería de saneamiento. mediante el modelo BIM recopilación de inf ormación de calidad de todos los elementos.
-Programa de puntos de inspección (PPI). Criterios de aceptación o rechazo:  Enumera las unidades de obra que se someterian a PPIs. Adjunta un cuadro con las activ idades sometidas a PPI, en el que f igura la activ idad, tipo de inspección,norma, f recuencia y  el criterio  de aceptación o rechazo Adjunta 
una tabla con los criterios de muestreo técnico y  de aceptación y  rechazo.

Puntuación=1,9 puntos

Realiza una propuesta del plan de calidad indicando las activ idades que lo conf orman y  específ ico para la obra y  la normativ a aplicable a cada unidad. 
Presenta cuadro con relación de principales activ idades para ensay os, indica f recuencia o lotes y  realiza la v aloración económica de los ensay os y  que no supera el 1% del PBL.
Presenta cuadro con  la relación específ ica de PPI indicando los criterios de aceptación o rechazo de cada unidad de control específ ica. realizará pruebas de f uncionamiento de la inf raestructura prev ias a la recepción.

  +Organización de la carpeta de calidad
   -Aporta un indice de la organización de la carpeta f ormado por 5 puntos mínimos a incluir y  otros 3 apartados:  
     ·Programa de mantenimiento
     ·Planos de ejcución "As built"
     ·Relación de equipos y  materiales instalados
     ·Fichas técnicas
     ·Manuales de operación y  mantenimiento
     ·Controles de recepción (documentación de suministro, distintiv os de calidad y  ensay os)
     ·Control de la ejecución
     ·Control de obra acabada  

-Puntuación=0,5

Presenta organización de carpeta detallada , incluy e mas apartados de inf ormación dentro de la carpeta.

´+Transmisión al cliente de la documentación: 
- Para la transmisión de la inf ormación se creará un modelo BIM con toda la inf ormación general de la obra y  una propuesta de manteniemiento  para la posterior conexión al sistema GMAO.
 - Las empresas trabajan con el sistema de gestión GMAO y  Posidonia , f acilidad para el v uelco de inf ormación a la APB. En el período de garantía, se realizarán las tareas de mantenimiento que garanticen la transmisión de la inf ormación a la APB.

-Puntuación= 0,5

Indica que su personal es conocedor de los sistemas de gestión (GMAO y  Posidonia). 

-Puntuación= 1,50

Identif icación escueta de las Uds. de obra que generan impactos, requisitos legales no actualizados. Aporta certif icados de las empresas de la UTE aunque uno esta caducado y  otro es ilegible. Aporta medidas compensatorias completas.

1,90

0,50

0,50

1,50

1. IDENTIFICACIÓN GENERAL DE LAS UNIDADES QUE PUEDAN CAUSAR MAYORES IMPACTOS: Identif ican los impactos asociados a cada una de las activ idades prev istas en una tabla resumen.
2. MINIMIZACIÓN DEL IMPACTO AMBIENTAL DE LOS PROCEDIMIENTOS CONSTRUCTIVOS Y MAQUINARIA
2.a. Reducción de contaminación del suelo y  aguas f reáticas: Para el lav ado de las canaletas de hormigón se dispondrá de contenedor impermeabilizado. No obturar las v ías de drenaje. Correcta localización de los elementos auxiliares, zonas de acopios... Barreras de retención de sedimentos. Suspensión 
de excav aciones en días de lluv ia intensa. Lav abos químicos. Pequeña balsa impermeabilizada paea ev itar las pérdidas de aceite hidráulico de los cables de los martillos. Manta absorbente de hidrocarburos. Condiciones de almacenamiento. Cubetas impermeabilizadas. Se implementarán Planes de 
Emergencia. 
2.b. Medidas para la reducción de ruido: Mantenimiento en la maquinaria. Horario de los trabajos comprendido entre las 8 y  las 22 horas. La emisión de ruido y  de v ibraciones no superará los niv eles máximos permitidos. seguimiento acústico trimestral. Sustitución de plataf ormas metálicas por el paso de 
v ehículos y  peatones sobre zanjas, por plataf ormas de plástico
2.c. Mejoras en la minimización de residuos: Acuerdo con la empresa calif icada en la reinserción en el mercado de materiales reutilizables. Recepción en obra de los productos según las necesidades de uso. Almacenamiento de los materiales. Dev olución de materiales sobrantes para su reutilización. Aportan 
tabla de Programa de Activ idades Medioambientales. Prov isión y  transporte de materiales. Que la materia prima contenga residuos de construcción. Reaprov echamiento de materiales. Segregación en origen. Responsable específ ico a pie de obra. identif icados con carteles y  etiquetas v isibles en los 
contenedores, residuos peligrosos en bidones estancos y  correctamente etiquetados, registro de los residuos, aporta listado de gestores para los residuos. El principal residuo peligroso que se encontrará será los tubos de f ibrocemento. Aporta medidas específ icas para este tipo de tubos, aunque no 
especif ica que la manipulación de este tipo de residuos deberá ir a cargo de un equipo de desamiantado reglamentario.
2.d. Minimización de polv o y  gases: apagado del motor cuando la máquina tenga que estar parada más de 3 minutos. barridos y  riegos periódicos. v elocidad de circulación de los v ehículos de obra sea inf erior a 40 km/h en los accesos y  20 km/h por en la obra. Las cajas de los camiones deberán cubrirse 
con lonas. Acopios tapados. Cierre de la zona de instalaciones auxiliares con materiales impermeables. Mesa de corte dentro de un saco. tierra de disco con agua. Camiones de más de 16 Tm tipo bañera estancos para el transporte de materiales a v ertedero. Se prohíben las hogueras. Utilización de 
materiales con baja emisión de compuestos orgánicos v olátiles (VOCs) en pinturas, sellantes, adhesiv os, recubrimientos, etc. Control de los niv eles de polv o en la atmósf era mediante un medidor de partículas KM 3431.
2.e. Gestión de materiales de excav ación: apilamiento de la tierra v egetal en superf icies horizontales y  con alturas no superiores a 2 m. No se instalarán materiales en torrentes o cauces, para ev itar riesgos de av enidas. 
2.f . Reducción del consumo energético y  recursos naturales en la obra: Control mensual de los consumos de combustible, agua y  electricidad para el cálculo de la huella de carbono. Minimización de consumo energético, con luminarias de bajo consumo, placas solares para el agua caliente sanitaria y  
aislamiento
térmico para minimizar el consumo eléctrico de los sistemas de climatización. Utilización de balizas luminosas tipo LED.
2.g. Incorporación de maquinaria de bajas emisiones: Se priorizará la contratación de v ehículos de transporte incluidos dentro de las 3 categorías de bajo consumo. Mencionan que el 70% de los v ehículos de SORIGUÉ pertenecen a alguna de las 3 categorías de baja emisión. Maquinaria de obra 
"silenciosas". Se comprobará su certif icado de homologación y  certif icado CE y  la placa en la que se indique el niv el máximo de potencia acústica. Maquinaria eléctrica en las tareas de jardinería.
2.h. Incorporación de productos y /o materiales sostenibles: Adquisición de productos sostenibles: reciclados, reciclables, reutilizados, reutilizables, menos contaminantes, con etiqueta ecológica o regionales (materiales de construcción o productos que hay an sido f abricados, extraídos, recogidos o 
recuperados, dentro de un radio de acción de 800 km). Algunos de los productos que pueden ser utilizados en la presente obra son: zahorra artif icial reciclada (SORIGUÉ dispone de un equipo móv il de trituración y  trituración tipo LOKOTRACK LT 1213 y  LOKOTRACK ST620 para el tratamiento de áridos.). 
Mezclas bituminosas con material procedente de reciclado. Mezclas asf álticas temperadas. Mezcla bituminosa Rugof ir de la empresa SORIGUÉ. Pericones pref abricados de hormigón con un % de áridos reciclados, de la empresa SORIGUÉ. Losetas de hormigón con un contenido de hasta un 20% de árido 
reciclado procedente de áridos siderúrgicos (en productos bicapa), de la empresa ICA SORIGUÉ.  Aporta listado de otros productos y  materiales sostenibles a considerar, como las tierras de excav ación, la grav a, el acero, el hormigón, el mortero, desencof rantes ecológicos, aditiv os de hormigón, tubos de 
plástico, pinturas para marcar v iales, baldosas para rev estimientos, cables, mallas, v allas, señales y  otros materiales de seguridad, material de of icina y  ordenadores.
2.i. Disminución del impacto sobre la v egetación y  la f auna: Delimitación de la as obras mediante cinta de balizamiento. Riego de hojas de plantas próximas a las obras. Protección de árboles mediante tablones de madera atados con alambre. Prohibido v ertidos tóxicos o restos de construcción cerca de los 
árboles. Tampoco se usarán árboles como soporte de v allas, señales, luces, instalaciones eléctricas, etc... Se ev itará las activ idades ruidosas en las zonas donde hay  especies protegidas. Seguimiento y  control de las especies de f auna y  f lora más sensibles. Aportan propuesta explicativ a a modo de 
ejemplo.
2.j. Aplicación de un sistema de gestión ambiental: La UTE aplicará a todas las tareas del proy ecto un Sistema de Medio Ambiente, que seguirá la norma UNE-EN ISO 14001:2015 y  se integrará en un Sistema Integrado de Gestión. Todas las empresas de la UTE cuentan con sistemas de gestión ambiental 
certif icados por esta norma de ref erencia. Aporta certif icados, aunque el de VITRAC no se v e muy  bien la f echa de caducidad y  el de ACSA parece caducada (26/02/2022).
Compromisos adoptados por la UTE: Adhesión a Programas de Acuerdos Voluntarios para la reducción de las emisiones de gases de ef ecto inv ernadero (GEI). Adhesión al Pacto para una Economía Circular. Distintiv o de Garantía de Calidad Ambiental para toda su f lota de v ehículos. 
La estructura documental constará de Documentos de control (Programas de Puntos de Inspección (PPI's), Registros de Consumo de Recursos Naturales, Registro de Control de Residuos, Inf orme de Visitas, Registros de maquinaria, Inf ormes de auditoría ...),Procedimientos del sistema de gestión 
(Instrucciones de Trabajo o Planes Específ icos de Gestión), y  otros (Memoria de Sostenibilidad, Inf orme de la Huella de Carbono).
Adecuación del sistema de gestión de ambiental a la obra se llev ará a cabo mediante la elaboración y  ejecución del Plan de Aseguramiento de Calidad y  Medio Ambiente (PAQMA). 
IDENTIFICACIÓN E INTEGRACIÓN DE LOS REQUERIMIENTOS AMBIENTALES DE LA OBRA: Dentro del sistema de gestión procedimiento SGI-C-35 Aspectos ambientales y  control operacional establece una metodología que permite para cada activ idad a realizar, de acuerdo con la legislación estatal, 
autonómica y  municipal correspondientes, así como el estudio de impacto ambiental y  las Declaraciones de impacto ambiental correspondientes, identif icar y  ev aluar los aspectos ambientales, sus impactos y  su Grado de inf luencia, que se puede div idir en 3 partes: Control, Inf luencia y  Sin control ni 
inf luencia. Se procederá a un control de los
aspectos medioambientales signif icativ os mediante registros (PPI) y  medidas correctoras.
PROGRAMA PUNTOS DE INSPECCIÓN (PPI‟S): Constancia documental de aquellos punto a  inspeccionar que repercutan en el medio ambiente.
PERMISOS AMBIENTALES: Autorizaciones de actuación en cauce público, documento de transportistas y  gestores de residuos, permiso de talas, permiso de uso de sopladores de aire, ITV, CE, etc...
PLAN DE GESTIÓN DE RESIDUOS siguiendo las directrices marcadas por el Real Decreto 105/2008,
PLANES ESPECÍFICOS: Planes específ icos de aquellas activ idades que puedan producir un may or impacto se
def inirá los puntos a controlar, su planif icación, sus implicaciones ambientales y  las medidas a aplicar para corregir o disminuir las af ecciones prev istas.
IDENTIFICACIÓN DE SITUACIONES DE EMERGENCIA AMBIENTAL: Acciones prev entiv as para ev itar la emergencia.
NO CONFORMIDADES / ACCIONES CORRECTIVAS Y PREVENTIVAS: Mensualmente se redactará un inf orme para asegurar e inf ormar del cumplimiento del programa de v igilancia ambiental. Indica el contenido del mismo.
3. NORMATIVA: Presenta una tabla que relaciona cada aspecto ambiental con la legislación correspondiente. La y  16/2002, de 1 de julio, de prev ención y  control integrados de la contaminación está derogada y  la sustituy e el Real Decreto Legislativ o 1/2016, de 16 de diciembre, por el que se aprueba el 
texto ref undido de la Ley  de prev ención y  control integrados de la contaminación. La Ley  15/2003, de 13 de junio, de modif icación de la Ley  6/1993, de 15 de julio, reguladora de los residuos (Vigente hasta el 29 de Julio de 2009).   Algunas hacen ref erencia a la Genralitat de Cataluny a y  otras que no tienen 
nada que v er con el proy ecto, como por ejemplo el DL 3/2004/3 de lucha contra la morosidad.
4. PLAN DE FORMACIÓN AMBIENTAL: Se compromete a llev ar a cabo un plan de f ormación ambiental en la obra para garantizar el conocimiento y  el respeto por el medio ambiente, y  cómo gestionar los residuos generados y  posibles emergencias ambientales, de todos los trabajadores de la obra. Incluy e 
el contenido de cada sesión de f ormación que consta de: Condiciones del entorno, Protección de la f lora, Organización de la obra, Gestión de residuos, Almacenamiento de materiales, Gestión de v ertidos, Tierras, Ruido y  v ibraciones, Polv o, Consumo de agua y  energético, Emergencias medioambientales

Identif icación escueta de  Uds. de obra que generan impactos mediante tabla, requisitos legales no actualizados, algunos no aplican en esta obra. Aporta certif icados de las empresas de la UTE aunque el de ACSA caducado y  el de VITRAC es ilegible. Aporta minimización de impacto ambiental para los 
procesos constructiv os y  la maquinaria de obra (reducción de la contaminación del suelo y  aguas, reducción de ruido, reducción de residuos, reducción de polv o y  gases, gestión de material de excav ación, reducción de consumo energético, maquinaria de bajas emisiones, productos sostenibles, reducción 
de impacto f lora y  f auna y  Sistema de gestión ambiental).



Ítem

P.O. 1345

6. Gestión de la información (2)

6.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de gestión de la información (relacionada con la ejecución de las obras) a facilitar a terceros. También 
se valorará la metodología propuesta, siempre de acuerdo con la APB, para canalizar los flujos de información a los diferentes interesados haciendo uso de 

diferentes herramientas (RRSS, buzoneo, entrevistas, generación de notas de prensa, etc.)

Puntuación Comentarios

UTE SORIGUE-SAN JOSE-COEXA-VITRAC

-Puntuación= 1,25

Propuesta genérica del Plan de gestión de la inf ormación. Metodología correcta en f unción de las f ases de obra, donde indica como canalizará la inf ormación a los dif erentes interesados, identif ica de f orma completa los colectiv os af ectados.

1. PLAN DE GESTIÓN DE LA COMUNICACIÓN DE LA INFORMACIÓN
Comienza con una pequeña introducción en la que identif ica las obras, expone el planteamiento para minimizar af ecciones. Por eso se pretende trabajar en 4 tajos simultáneamente para cumplir el plazo.
Los mensajes que se prev én transmitir, de acuerdo con su contenido, se div iden en 2 tipologías dif erenciadas: Mensajes de carácter general y  Mensajes de carácter específ ico de cada actuación
Mensajes de carácter general: Inicio y  f inal de las obras (todas las actuaciones); y  Objetiv o(s) general(es) que se prev én conseguir con las mismas. Describe posteriormente los canales con los que los af ectados se podrán comunicar con la UTE. 
Los mensajes de carácter específ ico a la actuación consistirán en Calendario (inicio y  f in de cada actuación), af ectación de cada actuación, objetiv o concreto de cada actuación, Imprev istos/incidencias que podrían ocasionar retrasos en la duración de la actuación, af ectaciones no planif icadas, etc.
1.b. Organización: Dispondrán de un equipo técnico especialista encargado de la gestión y  aplicación del Plan de comunicación, que constará de un coordinador que superv isará y  garantizará el cumplimiento de las acciones del plan. Se designará a un técnico en comunicación, que atenderá a un teléf ono de 
contacto 24h los 7 días para duda o consideración de los af ectados. El coordinador del equipo técnico estará en colaboración con el Jef e de obra. Aporta el organigrama del equipo de comunicación propuesto
El coordinador y  los técnicos de comunicación estén en unas of icinas en el entorno de la obra (of icina de comunicación), durante el transcurso de las mismas, para poder solucionar en persona y  con un tiempo de respuesta adecuado, cualquier tipo de incidencia.
2. METODOLOGÍA PARA CANALIZAR LOS FLUJOS DE INFORMACIÓN A LOS INTERESADOS
2.a. Canales de comunicación: pondrán en f uncionamiento cinco canales de comunicación distintos, . La utilización de cada canal según el tipo de mensaje los def ine en el punto d. Acciones de comunicación de este documento:
     - Correo electrónico: Listado de todos los correos electrónicos de las entidades locales (Ay untamiento, policía local, SSAA, etc.) y  todos los usuarios de la zona (locales y  serv icios), susceptibles de ser af ectados por las obras, con los que se elaborarán "mailing listas". El equipo de comunicación creará 
un correo electrónico específ ico, para gestionar las comunicaciones con los ciudadanos. El correo podría ser por ejemplo comunicacion.pmpalma@sorigue.com.
     - Teléf ono, WhatsApp y  Telegram: Nº móv il operativ o las 24h los 7 días para dudas o consideración, de uso exclusiv o del Técnico de comunicación. Crearán grupos de WhatsApp con todo el público objetiv o y  un canal de telegrama. Se priorizará el WhatsApp cuando el alcance de la inf ormación sea 
muy  concreto o av isos. En cambio, en el canal de Telegram se colocará la totalidad de la inf ormación, en todo momento consultable por los interesados.
     - Implantación de “APP de Incidencias de Obra”: herramienta de gestión de incidencias 2.0, para comunicación con af ectados. Lanzará notif icaciones a los móv iles con la app, con las incidencias de obra, el día y  hora e itinerarios alternativ os, cuando se requiera. Se notif icará 48 h antes los cortes de 
tráf ico, y  se adjuntará un mapa con los cortes, y  ruta alternativ a (si f uese necesario). El Jef e de Obra accederá al panel de control con un ordenador para administrar incidencias, y  conocer estadísticas de uso. La inf ormación de la App “Incidencias de Obra” se podrá consultar en un portal Web las 
incidencias publicadas por la App. 
     - Web: Se mostrará la inf ormación relev ante de las obras. Se mostrará claramente la inf ormación de los mensajes de carácter general y  específ ico. También el progreso de las actuaciones que se estén llev ando a cabo. De c/actuación elaborarán una inf ograf ía para representar v isualmente los objetiv os 
que se quieren cumplir con las actuaciones (adjunta f igura). Las inf ograf ías se colgarán en la web y  en Telegram y  se v alorará su impresión en lonas para cierres de obra. La web f uncionará como el canal ppal. de comunicación, por lo que estará siempre actualizada. Se mostrará en la página web el nº de 
teléf ono y  el correo electrónico del equipo de comunicación, implementarán un procedimiento sencillo para que el ciudadano pueda solicitar ser añadido al grupo de WhatsApp y  otro para
reclamaciones. En el próximo punto detalla la gestión de reclamaciones. Los usuarios también podrán usar la web de las empresas de la UTE como canal de comunicación para cualquier reclamación o duda .
     - Redes sociales: Se creará una cuenta en las RRSS (Facebook, Instagram, Twitter, LinkedIn, etc.) para inf ormar de las nov edades de las obras, v inculadas a las intranets de las empresas de la UTE. Adjunta capturas de los 4 f ormularios de contacto.
     - Carteles y  boletines inf ormativ os: Dos tipologías de carteles que se colgarán en los alrededores de las zonas de actuación. Un cartel de carácter general de las obras y  carteles particulares en cada actuación (adjuntan f igura a modo de ejemplo). Esta inf ormación se podrá imprimir en f orma de 
boletines y  distribuir en los buzones del entorno y  en puntos estratégicos, además de dif undirla también v ía email, WhatsApp, canal de Telegram e incluirla en la web de las obras.
Además, se coordinarán con el Consell Insular de Mallorca para que inf ormen de las restricciones de tráf ico desde sus paneles electrónicos de la Vía de Cintura (Ma-20), Autopista de Andratx (Ma-1) y  Autopista del Aeropuerto (Ma-19).
2.b. Gestión de incidencias y /o de reclamaciones: Se pondrá a disposición de los dif erentes agentes una hoja de incidencias y /o reclamaciones para que pueda tramitar sus disconf ormidades.
  - Procedimiento del usuario para f ormular una reclamación y /o no conf ormidad: Para presentar una reclamación, el reclamante deberá hacer llegar una hoja de reclamación of icial (ajunta ejemplo). Se solicitará a la APB y  al Ay to. de Palma que f aciliten al 
usuario hojas de reclamación of iciales en sus sedes. Las hojas de reclamación estarán en la of icina de comunicación y  se podrán descargar en la web o en el canal de Telegram. Una v ez que el reclamante hay a llenado la hoja de reclamación deberá ser escaneado y  
env iado a la dirección de correo electrónico correspondiente, o env iado v ía WhatsApp, o en la web.
  - Procedimiento del equipo de comunicación al recibir una reclamación y /o no conf ormidad: Una v ez recibida la solicitud los técnicos de comunicación la estudiarán y  clasif icarán en urgente o no urgente. Se env iará un av iso al solicitante que su petición está en trámite. Con los agentes implicados se 
procederá a la resolución de la incidencia o a la elaboración de la respuesta. Finalmente se trasladará una respuesta al ciudadano con la plataf orma que más le conv enga.
Los  grupos que contemplan en el Plan de Comunicación se div ididen en dos tipologías dif erenciadas: 1. Principales agentes públicos actuantes: Ay untamiento, técnicos municipales, policía local, empresas titulares de los serv icios (E-DISTRIBUCION, ENDESA, EMAYA, etc.), y  2. Serv icios y  comercios 
del ámbito y  del entorno: que se div idirá según cada actuación, de esta manera se podrá env iar las comunicaciones específ icas a aquellos que se v erán af ectados. Las comunicaciones de carácter general se env iarán a todo el grupo.
Aporta estado completo de las principales empresas susceptibles a ser af ectadas por alguna actuación de las obras.
2.d. Acciones de comunicación que se llev arán a cabo 
- Acciones que se llev arán a cabo antes de empezar las obras: Carteles de carácter general en la zona de obras y  Reunión con la APB y  policial local, técnicos del ay untamiento, compañía de serv icios existentes y /o af ectados, etc..., Sesión inf ormativ a con serv icios y  comercios af ectados, y  2ª sesión 
inf ormativ a con los serv icios y  comercios af ectados, para los que no puedan asistir a la 1ª sesión.
Antes del inicio de las obras, todos los af ectados serán conocedores de las mismas y  sabrán cómo comunicarse con la UTE, así como consultar la inf ormación de las actuaciones que podrían af ectarles. 
Se pondrán en contacto con Ay to., policía local, etc. y  en el ámbito portuario (APB, guardia civ il, etc.). Env iarán un correo electrónico al Ay to. de Palma y  a la APB para una reunión (presentación en PowerPoint de las actuaciones, con los objetiv os, las af ecciones prev istas su duraciones. Inf ormación a los 
canales de comunicación, anteriormente descritos. 1. Reunión protocolo de actuación y  af ecciones de las obras (Ay to., técnicos municipales, policía local, agencia de comunicación, etc.); 2. Reunión protocolo de actuación y  af ecciones de las obras con los af ectados; 3. Reunión para todos aquellos que no 
pudieran asistir a cualquiera de las dos anteriores; y  4. Colocación de los carteles (cartel general de las obras, con toda la inf ormación general necesaria).
Se buscará un local adecuado al número de participantes en el municipio de Palma y  se tomarán todas las medidas de higiene y  de seguridad para no propagar el COVID-19. Se potenciarán las reuniones telemáticas siempre que posible. En la reunión con los af ectados se tratará de completar y  v erif icar el 
listado de los af ectados para cada actuación.
Acciones que se llev arán a cabo durante el transcurso de las obras: La obra se div idirá en div ersas actuaciones o f ases para minimizar el impacto de las af ecciones. Las acciones de comunicación irán v inculadas con el transcurso de las obras. Han considerado 3 hitos de las actuaciones que se han 
relacionado con unas acciones de comunicación concretas. Los 3 hitos son: PREVIA/una semana antes de que comience la actuación, INICIO/el día que comienza la actuación y  el día que termina la actuación/FI.Las acciones de comunicación a realizar según cada hito son las siguientes:
     1. PREVIA/Av iso semana antes de la actuación: Comunicación a los af ectados de la actuación y  a los agentes públicos una semana antes, de las activ idades a realizar y  los objetiv os, más inf ormación en la web, Telegram o nº de contacto, e-mail o por teléf ono. Dif usión de mensaje de que en una 
semana comenzará la actuación. Carteles particulares de la actuación y  Actualización del contenido de la web.
     2. Inicio de la actuación/INICIO: Se recordará, a primera hora de la mañana, que la actuación comienza hoy  con un mensaje brev e y  conciso, que se dif undirá por WhatsApp y  Actualización del contenido de la web y  del canal Telegram.
     3. Final de la actuación/FINAL: Se comunicará que la actuación ha acabado con un mensaje brev e y  conciso, que se dif undirá por WhatsApp. Retirada de carteles y  actualizará del contenido de la web y   Telegram.
Aparte de estas acciones, realizarán más acciones de comunicación cada lunes, que serv irán para transmitir el transcurso de las actuaciones que se estarán realizando.
     4. Obras en Curso: Comunicación y  justif icación, a los af ectados de actuación en concreto, los imprev istos de la obra que puedan af ectar en la duración o en nuev as af ecciones no prev istas, mediante correo electrónico. Comunicación a los agentes públicos de los detalles de las actuaciones. Se 
detallarán y  justif icarán todos los imprev istos, también los progresos, mediante correo electrónico. Brev e comunicación de los imprev istos, mediante WhatsApp. Actualización del contenido de la web y  Telegram.
2.e. Cronograma de las acciones de comunicación: Aporta el Cronograma de las acciones antes de empezar las obras, y  el Cronograma de las acciones durante el transcurso de las obras
Para la realización del presupuesto del Plan de Comunicación han considerado los costes de los recursos humanos adscritos y  los costes indirectos (materiales, of icinas, etc.) – 30% de los costes directos y  por imprev istos – 10% de los costes directos. Este Plan de Comunicación se llev ará a cabo sin 
coste alguno para la APB, y a que asumirían integralmente su coste.

Empieza con una pequeña introducción donde clasif ica los mensajes que se prev én transmitir, que clasif ica en 2 tipologías, los de carácter general y  específ ico, describe la organización del equipo de comunicación.
Metodología completa donde indica los canales de comunicación (mail, teléf ono, WhatsApp, Telegram, app "Incidencia de obra", web, RRSS (adjuntan capturas de los 4 f ormularios de contacto), carteles y  boletines inf ormativ os. Procedimiento de gestión de incidencias, Identif icación de público objetiv o / 
destinatarios, acciones de comunicación  y  cronograma antes del comienzo de las obras y  en el transcurso de las mismas.
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1. Memoria Constructiva (38)

P.O. 1345

1.1.-Concepción global de la obra y análisis del proyecto que demuestre conocimiento del mismo

Puntuación Comentarios

+Concepción global de la obra y  análisis del proy ecto:
   -Introducción: Realiza una brev e descripción de los objetiv os, de la f orma de ejecución  y  la implementación delmétodo BIM. 
   -Objeto : Remodelar urbanísticamente el paseo marítimo el Puerto de Palma. Los principales objetiv os son: 
          ·Principales objetiv os son:
               -Mejora de la permeabilidad transv ersal Puerto-Ciudad..
               -Disminución del tráf ico para dar continuidad longitudinal en los recorridos en bicicleta y  peatonales.
               -Unif icación de espacios residuales para generar espacios libres v inculados al paseo.
               -Potenciar el transporte público de alta capacidad por el paseo.
               -Renaturalización del paseo.
               -Ordenación de la ocupación del espacio público.
          ·Principales actuaciones a realizar: Enumera y  describe las principales actuaciones que componen el proy ecto. Adjunta cuadro.
     -Localización de los trabajos. Conocimiento del entorno.    
          ·Paseo Marítimo:  
               -Describe la localización de la obra y  los distritos y  barrios que ocupa indicando que se extiende de la Ma-19 hasta la Ma-1. Realiza una descripción del Paseo marítimo, el ámbito de la actuación y  las distintas edif icaciones signif icativ as que ese encuentran en la traza del paseo desde Puerto Pi 
hasta la av enida Argentina. Adjunta f otograf ias del recorrido.
          ·Entorno portuario: Enumera y  describe  las 4 zonas dif erenciadas.
                -Muelles Comerciales: Situados en la zona norte del puerto y  1.250 metros de línea de atraque. Calado máximo 11 metros. Destinado al tráf ico RoRo.
                -Muelles de Poniente: Zona habilitada para el tráf ico crucerista y  de líneas regulares de f erris. Menciona el v olumen de pasajeros del año 2019. 
                -Dique del Oeste: Situado en el límite sur del Puerto de Palma y  2.270 metros de línea de atraque y  un calado máximo de 12 metros. Zozn poliv alente (Cruceros,f erris, RoRo...)
                -Zonas de activ idad pesquera:  Dique de la Roqueta de 20m de longitud (Portixol) y  Muelle de la Lonja, el MuelleIndustria Pesquera y  el Muelle de Pescadores de 600 metros de longitud y  calado máximo de 5 m.
                -Los muelles quedan conectados por Paseo Marítimo Ingeniero Gabriel Roca.   
           ·Accesos:El paseo se conecta con la Ma-1 o Autopista de Poniente, y  la Ma-19, describe el recorrido de cada una. El Paseo marítimo es intersectado por distintas calles, enumera que calles intersecta.
           ·Estructura y  Tráf ico: Div idido en tres tramos en f unción del número de carriles y  aceras.
                -Desde Av . Argentina a Auditorio de Palma (C. Federico Garcia Lorca): Sección de 3+3 por cada sentido de circulación. Acera en cada sentido de la v ía y  carril bici bidireccional en la acera lado mar.
                -Desde el Auditorio a la Dársena Can Barbara: Continua con la misma sección anterior 3+3. Aparcamientos en el lado  mar. En medio de los carriles se localizan bolsas de aparcamiento. Sigue el itinerario de bicicletas y  aceras en ambos lados de la v ía.
                -Desde la Dársena Can Barbara a la Av . Joan Miró: Sección de calzada de 2 carriles de circulación sentido Palma y  3+VAP sentido Ma-1. Estacionamientos en bateria y  en linea y  carriles de giro a derecha. aceras con algún paso de peatones semaf orizado. Analiza las IMD de la Av enida Gabriel 
Roca.
          ·Puntos singulares: Realiza un inv entario de los distintos monumentos, esculturas  y  relojes af ectados por las obras.
          ·Autobuses: Analiza las diistintas lineas de autobuses (urbanos, interurbanos, nocturnas y  turístico) que discurren por el ambito de la zona incluy endo f recuencia y  horarios de las mismas. adjunta plano de recorridos.
          ·Aparcamientos: Describe la of erta de aparcamiento en los alrededores del Paseo Marítimo. Existen 1341 plazas entre calle Monseny or Palmer y  la rotonda de Porto Pi (314 nocturnas en f in de samana y  1027 libres).
          ·Estado del terreno y  drenaje: Describe la clase del terreno existente en la zzona de actuación, taludes de excav ación y  maquinaria a emplear y  medios auxiliares (entibación). Describe la prof undidad del niv el f reático (entre 0,2 m y  3 m). Analiza las zonas de inundación por problemas de drenaje 
(Porto Pí (Frente Centro Comercial), curv a Paraires y  Club de Mar). Describe las desembocaduras de los torrentes de Sant Magí y  Sa Riera. 
           ·Reportaje f otográf ico: Adjunta reportaje f otgráf ico de las zonas de acuación.

     -Descripción general de las activ idades:  
           ·Enumera las principales activ idades a realizar en las actuaciones. Adjunta en un cadro los capítulos que componen el proy ecto y  el porcentaje que supone cada uno en E.M.. Adjunta cuadro con las principales mediciones de las unidades del proy ecto. 
           ·Secciones del nuev o paseo:Actualmente el espacio v ehículo rodado/peaton es 50%/50%, con el proy ecto pasará a ser de 30%/70%. Adjunta sección tipo actual y  de proy ecto. Descripción de los cambios con respecto a la conf iguración actual.  
                -Se reduce el número de carriles de 3 o 4 a 2 y  carril adicional de giro. Reducción del ancho de carril de 3,5m a 3,25 m.
                -Aparcamiento en superf icie solo en el lado edif icado para 300 v ehículos.
                -Aumento de pasos para peatones de 11 a 24 uds. Aumento del ancho de paso libre. aumento del ancho de acera.
                -Reubicación de paradas de autobuses. Longitud de  las paradas 18m y  dispuestas a 12 m de los pasos para peatones.
                -Carril bici: Sección de 2,8m de ancho en el lado mar en todo el ámbito y  5 puntos de aparcamiento para 12 bicicletas  cads uno..
             ·Pav imentación:Descripción de las distintas pav imentaciones del proy ecto.
                -Calzadas con aglomerado asf áltico y  rigolas de 30x30cm aambos lados.
                -Carril bici con pav imento de asf alto coloreado en masa, color granate, con rigola de 20x20cm.
                -Aparcamientos se pav imentarán con adoquín de granito de 20x20x10cm y  junta abierta.
                -Pav imentos de acera: Describe los dif erentes tipos de pav imentos que se emplearan en la zona de actuación dependiendo de su ubicación y  uso. Adjunta sección tipo nuev a de pav imentación en el Paseo Marítimo.
             ·Equipamiento:  Descripción  de los nuev os  equipamientos del proy ecto.  
                -Alumbrado: Nuev os puntos de luz para calzada y  aceras con una distribución al tresbolillo.
                -Balizas empotradas tipo en los nuev os muros para f acilitar la accesibilidad de las rampas y  escaleras.
                -Mástiles v erticales de 6m de altura cada 60m como soporte de repetidores Wi-Fi, cámaras y  sistema de altav oces.
                -Renov ación de la red de semaf orización.
                -Ampliación de la red de hidrantes para bomberos.
                -Modif icación de la redes de riego.
                -Drenaje longitudinal compuesto por: bordillo-calzada, colectores, imbornales, rejas y  tubos dren. Rejillas de captación de lluv ia y  colectores nuev os. Canaletas hidráulicas con reja en v iales con pendientes importantes y  f inales de escaleras y  rampas.  
                -Parterres de toda la zona del paseo, lado mar. Se propone sistema de drenajesostenible tipo SUDS, en la zona de parterres del lado mar.
                -Ampliación con cajones de los torrentes de Sant Magí y  Sa Riera. adjunta secciones tipo. Mejora del terreno con Jet-Grouting.
              ·Estructuras: 
                -Ejecución de muros de hormigón armado rev estidos alturas entre 45cm y  200cm de altura. Dos tipos lado mar en granito y  lado montaña rev estimiento como los existentes.
                -Escaleras de losas de hormigón y  rampas. Sustitución de barandillas de hormigón por barandilla pletina de acero inox AISI 316.
             ·Mobiliario y  v egetación: Describe el nuev o mobiliario urbano del proy ecto (bancos , papeleras, marquesinas buses, etc.) y  la reubicación o remodelación adaptación al entorno de los monumentos, esculturas  orelojes existentes en el ámbito de la obra. 
                -Describe el nuev o mobiliario urbano del proy ecto (bancos , papeleras, marquesinas buses, etc.) y  la reubicación o remodelación adaptación al entorno de los monumentos, esculturas  orelojes existentes en el ámbito de la obra. .
                -Conserv ación del may or número de ejemplares existentes de palmeras y  árbolada. Transplante de palmeras, arbolada nuev a y  especies arbustiv as.Generación de gran extensión de parterres nuev os.
     -Tramif icación del paseo: Tramif ica la obra en 7 tramos describiendo las activ idades en cada tramo.
             ·TRAMO 1. DESDE LA ROTONDA PORTO PÍ HASTA LA TORRE DE PARAIRES.
                -Propone realización de un tercer carril de giro a derecha antes de rotonda. Mediana central se reduce a 2 m y  mediana entre carril circulación y  carril bici a 1 m.

               -Ejecución de muro de contención f rente a los edif icios de v iv iendas entre Porto Pí y  Paraires, para mantener anchuras mínimas de 3,5m lado ciudad y  2,8 lado mar.
                -Ejecución de escalera en la c/ Ses Raf aletes.
                -Nuev o paso en el talud v egetal entre c/Ses Raf aletes y  c/Torre Paraires.
                -Bancos en el punto central. imposibilidad de conserv ación de palameras y  f icus del ámbito.
           ·TRAMO 2. DESDE LA TORRE PARAIRES HASTA EL CLUB DE MAR
                -Creaccion de un parterre al rededor de la Torre de Paraires y  modif icación de f arolas.
                -Escalera para salv ar el desniv el entre Av . Joan Miró y  el paseo
                -Derribo de puente y  ejecución de muro de contención apa ganar anchura de acera.
                -Se conserv an los Ficus microcarpa. Se eliminan los eucaliptus existentes.
           ·TRAMO 3. ZONA CLUB DE MAR Y CAN BARBARÁ
                -Sustitución v alla Club de Mar por v alla v egetal
                -Modif icación de la intersección hacia Av . Joan Miró.
                -Reubicación de la iluminación y  cámaras de seguridad de la dársena de Can Barberá.
                -Nuev o carril de giro a izda hacia la c/ de la Pedrera.Se conserv a el carril de serv icio entre el antiguo Pachá y  la c. de la Pedrera. Se conserv a aparcamientos
                -Se conserv an las palmeras existentes y  f icus microcarpa f rente curv a f inal del Club de Mar. Se crea zona nuev a de parterres.
           ·TRAMO 4. PISCINA ANTIGUO HOTEL MEDITERRÁNEO                  
                 ·Aumento de la superf icie del paseo con hasta 40m de anchura.
                 ·Disposición de parterres y  plantación de v egetación arbustiv a. Se conserv an las palmeras existentes.
                -Instalaciónde un elemento escultórico “Grumet Meteora” y  una zona de juegos inf antiles.
                -Prev isión de un v ado al posible f uturo acceso al Aparcamiento público.
                -Reubicación de escultura af ectadaNuev o paso en el talud v egetal entre c/Ses Raf aletes y  c/Torre Paraires.
                -Sugiere la pav imentación de todos los entrantes, porches y  “f ondos de saco” existentes.
           ·TRAMO 5. AUDITORIUM
                -Eliminación de aparcamientos  f rente a f achada para dar más amplitud a la acera.
                -Colocación del paso para peatones axialmente f rente al Auditorium con doble de ancho.
                -Pav imentación  niv el de acera de dos plazas respetando monumento existente y  ref uerzo en solera parael espacio para traileres y  a accesos a aparcamiento.
                -Ensanche de mediana para garantizar posibilidad de cambio de sentido de autocares.
                -El carril bici se desv ía ligeramente y  se ensancha el parterre del lado mar. Realización de plataf orma de las golondrinas, con capacidad para 3-4 autocares en cada lado.
                -Conserv ación del reloj solar del extremo.
                -Pav imentación y  parterres del anillo perimetral, sin af ectar al aparcamiento ni los edif icios existentes. Conserv ación de las pérgolas existentes f rente al muelle a ambos lados.
           ·TRAMO 6. TORRENT DE SON ARMADANS     
                -Enumera e indica los condicionantes a considerar que condicionan el trazado.

                -Construcción de un muro de contención                  
                 ·Conexión entre el carril bici existente y  el nuev o, prev iendo un paso de bicis a trav és del paseo.
                 ·Conserv ación de palameras de acerano así al arbolado de la mediana (palmeras y  pinos).
                 ·Creacción de un bosque de palmeras en la plaza junto al Restaurante Dársena.
           ·TRAMO 7. ES JONQUET
                -Eliminación del carril de serv icio en Santo Domingo de la Calzada.
                -Pav imentación con Sauló de la explanada y  conserv ando el reloj de sl existente.
                -Modif icación de los parterres f rente a la Av . de Argentina. Ejecución de un talud v egetal para salv ar desniv eles.
                -Mantenimiento de plantación de naranjos y  transplnte de los af ectados por cambio de cota.
                -Se mantiene las palameras existentes. En el lado montaña dse conserv an los f icus microcarpa.

-Puntuación =1

Del objeto, recopila las líneas de actuación para la redacción del proy ecto que constan en la memoria.
Como principales actuaciones, aporta un resumen de la descripción contenida en al memoria del proy ecto.
Aborda de f orma clara la localización y  descripción del entorno. Transmite buen enf oque de su análisis del entorno, abordando conceptos que inf luy en en el proy ecto como paseo, puerto o tipologías de tráf icos. Se enriquece la descripción con la aportación del reportaje f otográf ico, pero no supone 
aportación adicional más allá de mostrar el estado actual.
A excepción de la ordenación de los capítulos por porcentajes, o de las principales unidades por medición, la descripción del resto de conceptos que aborda (secciones del nuev o paseo, pav imentación, equipamiento, estructuras, mobiliario) son una composición de párraf os literales extraídos de la memoria 
del proy ecto. Esto se considera que supone una escasa aportación, tanto en relación a al descripción de las actuaciones a realizar, no transmite su propia propuesta, como en relación al análisis del proy ecto, y a que ev idencia que únicamente ha rev isado la memoria, entre toda la documentación del 
proy ecto.
No aborda metodología de ejecución ni análisis del proy ecto más allá de que actuaciones comprende (no expone análisis o contraste de los distintos documento del proy ecto).
De la inf ormación aportada únicamente se considera que aporta v alor la descripción del entorno. Sólo aborda una parte del proy ecto, la memoria, con la que elabora la concepción global. No se aprecia ninguna aportación adicional al proy ecto o descripción propia que permita v erif icar una correcta 
comprensión del proy ecto. 
En el criterio de gestión de riesgos, aporta condicionantes, con un alcance suf iciente y  una descripción de los mismos suf iciente.
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1.2.-Propuesta de gestión de los riesgos de la ejecución del proyecto, entendido en sentido amplio y no únicamente referido a los riesgos físicos inherentes a 
la construcción. Se valorará la identificación y el análisis de riesgos y la planificación de estrategias posibles para disminuir la probabilidad y el impacto de 

los riesgos negativos y aumentar el de los positivos

1.3.-Trabajos de Obra Civil: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos

Puntuación Comentarios

UTE TORRESCAMARA-MAN-SAMPOL

+Identif icación y  análisis de riesgos:
La Gestión de los Riesgos incluy e los procesos relacionados con la planif icación de la gestión de riesgos, su identif icación y  análisis, las respuestas y  el seguimiento y  control. Los objetiv os son aumentar la probabilidad y  el impacto de las “oportunidades”, y  disminuir la probabilidad y  el impacto de 
ev entos adv ersos para los objetiv os del proy ecto.
Adjunta diagrama de f lujo con el esquema.
   -Condicionantes externos:
      +Administrativ os y  plazos: plazo 20 meses. Indica anualidades.
      +Interf erencia con los serv icios y  establecimientos existentes y  la activ idad Portuaria: describe 5 interf erencias y  2 medidas generales.
      +Condicionantes técnicos y  de ejecución: describe 11.
      +Mov imiento de v ehículos de obra: describe medidas de minimizaión genéricas, no af ecciones.
      +Interf erencia con otros trabajos: desciebe medida genérica. Identif ica 4 posibles actuaciones.
      +Condicionantes climatológicos: descripción general.
      +Condicionantes medioambientales: indica existencia de elamentos patrimoniales, espacios protegidos, torrentes y  árboles y  palmeras.
      +Características geotécnicas: descripción general.
+Gestión de los riesgos mediante el modelo de Especif icación y  Demostración de la Fiabilidad, Mantenibilidad, Disponibilidad y  Seguridad (RAMS):
Activ idades de gestión y  entregables RAM en las f ases de diseño y  construcción del sistema: Especif icación de Requisitos RAM a cumplir, implantación de los Requisitos en f ase de diseño( justif icación y  demostración de la implantación y  despliegue de requisitos a niv el de componentes), Plan de 
Verif icación y  Validación de los Requisitos RAM.
Activ idades del proceso de gestión de la seguridad en f ase de construcción:
   -Rev isión y  actualización del Registro de Peligros realizado en las f ases anteriores de concepción y  diseño: lo describe.
   -Análisis de riesgos: lo describe. Enumera 11 pasos del proceso.
   -Dossier de Seguridad:lo describe.
Aporta esquema gráf ico del proceso de análisis  ev aluación de riesgos. 
El listado de los riesgos, lo realiza de acuerdo a la metodología de la “Guía de Fundamentos para la Dirección de Proy ectos PMBOK”, ev aluando la af ectación y  el niv el de incidencia de estos en los procesos  constructiv os para luego categorizarlos y  darle una priorización con base en la matriz de 
probabilidad e impacto.
Aporta esquema gráf ico de la estructura de desglose de riesgos. Tras su análisis, identif ica los riesgos de cada niv el.
Aporta listado de riesgos técnicos, riesgos externos, de organización, de la dirección de proy ectos( especif ica que son a modo resumen de obra de similares características).
Tras la localización de los principales riesgos v alora su grado de af ección a las obras y  al planteamiento propuesto mediante dos tipologías principales de análisis. Además de estos dos métodos, puede utilizar sof tware inf ormático especializado que f acilita la tarea y  of rece may or exactitud en el análisis.
   -Análisis cualitativ o de riesgos: 
Ev alúa la prioridad de los riesgos indiv iduales identif icados usando su probabilidad de ocurrencia, el correspondiente impacto  y  otros f actores. las ev aluaciones son subjetiv as, se basan en la percepción del riesgo por parte del equipo y  otros interesados. La percepción del riesgo introduce sesgos en la 
ev aluación de los riesgos, debe prestarse atención en la identif icación los sesgos y  su corrección. Cuando se utiliza un f acilitador para apoy ar el proceso, abordar el sesgo es clav e en la f unción del f acilitador. Una ev aluación de la calidad de la inf ormación disponible sobre los riesgos indiv iduales ay uda a 
clarif icar la ev aluación de la importancia de cada riesgo.
Para el análisis utiliza la matriz de probabilidad e impacto, consigue v incular la probabilidad de ocurrencia de cada riesgo con su impacto. La matriz especif ica las combinaciones de probabilidad e impacto que permiten que los riesgos indiv iduales sean div ididos en grupos de prioridad. Los riesgos se pueden 
priorizar para un análisis posterior y  la planif icación de respuestas basadas en su probabilidad e impactos. Ev alúa la probabilidad de ocurrencia de cada riesgo indiv idual, así como su impacto en uno o v arios de los objetiv os del proy ecto en caso de presentarse, utilizando las def iniciones de probabilidad e 
impacto sobre el proy ecto como se especif ica en el plan de gestión de riesgos. Se les asigna un niv el de prioridad a los riesgos indiv iduales del proy ecto, basado en la combinación de su probabilidad e impacto ev aluados, usando una matriz de probabilidad e impacto.

Aporta tabla con def inición de umbrales de probabilidad e impacto así como del niv el de riesgo.
Aporta matriz de riesgos (identif icación de riesgo, probabilidad, impacto, probabilidad x impacto, calif icación del niv el de riresgo)
Aporta tabla resumen con los porcentajes de cada niv el de riesgo identif icados para cada grupo de riesgos que analiza.
   -Inf orme de riesgos: 
Presenta inf ormación sobre las f uentes de riesgo general, e inf ormación resumida sobre los riesgos indiv iduales identif icados. Es desarrollado en f orma progresiv a a lo largo del proceso de Gestión de los Riesgos del Proy ecto.
Los resultados de Realizar el Análisis Cualitativ o de Riesgos, Realizar el Análisis Cuantitativ o de Riesgos, Planif icar la Respuesta a los Riesgos, Implementar la Respuesta a los Riesgos y  Monitorear los Riesgos también son incorporados en el inf orme de riesgos a medida que se completan estos 
procesos.
La inf ormación en el registro de riesgos puede incluir las f uentes de riesgo general del proy ecto así como inf ormación resumida sobre los riesgos indiv iduales.
   -Análisis cuantitativ o de riesgos: 
La realización de un análisis prof undo depende de la disponibilidad de datos de alta calidad sobre los riesgos indiv iduales del proy ecto y  otras f uentes de incertidumbre, así como de una sólida línea base del proy ecto suby acente para el alcance, el cronograma y  el costo.
El uso se especif ica en el plan de gestión de los riesgos del proy ecto. Es el único método conf iable para ev aluar el riesgo general del proy ecto a trav és de la ev aluación del ef ecto global sobre los resultados del proy ecto de todos los riesgos indiv iduales del proy ecto y  otras f uentes de incertidumbre. Utiliza 
la inf ormación sobre los riesgos indiv iduales que  han sido ev aluados por el proceso Realizar el Análisis Cualitativ o de Riesgos como que presentan un potencial signif icativ o para af ectar los objetiv os del proy ecto.
Aporta esquema gráf ico del proceso de análisis.
Las salidas se utilizan como entradas para el proceso Planif icar la Respuesta a los Riesgos, en particular en la recomendación de respuestas al niv el de riesgo general del proy ecto y  de los riesgos indiv iduales clav e. También podrá llev arse a cabo a continuación del proceso Planif icar la Respuesta a los 
Riesgos, para determinar la probable ef ectiv idad de las respuestas prev istas para reducir la exposición general al riesgo. 
Antes de la realización del análisis realiza un estudio del tratamiento de riesgos en f unción de los niv eles de impacto y  probabilidad anteriormente descritos con objeto de establecer la prioridad de actuación y /o seguimiento de los mismos. 
Aporta tabnla con riesgo, tratamiento y  su descripción.
+Planif icación de estrategias posibles para disminuir la probabilidad y  el impacto de los riesgos negativ os y  aumentar el de los positiv os:
   -Estrategias para riesgos negativ os: describe posibles estrategias (escalar, ev itar, transf erir, mitigar, aceptar)
   -Estrategias para aumento del impacto de riesgos positiv os: describe posibles estrategias (escalar, explotar, compartir, mejorar, aceptar)
   -Medidas correctoras ante desf ases de ejecución de las obras: aporta descripción de redistribución de recursos y  de 6  alternativ as en caso de desf ase.

-Puntuación =1,6 

Basa su metodología en el sistema RAMS, de tradicional aplicación en el ámbito f errov iario. No relaciona la aplicabilidad a este proy ecto, que está f uera de este ámbito.
Las actuaciones a realizar en f ase de diseño que se indican, no son de aplicación en este proy ecto, en f ase más av anzada de licitación.
La descripción de la metodología para la identif icación de los riesgos, basada en RAMS, se aprecia clara y  coherente. Permite una buena comprensión.
Aporta un listado de riesgos del proy ecto, basado en metodología PMBOK. Los conceptos generales se consideran coherentes y  que cubren adecuadamente el alcande del proy ecto. Los riesgos concretos dentro de los grandes conceptos, suponen un alcance bastante amplio, pero son nominativ os, esto es, 
identif ica un concepto (riesgo), pero no aporta inf ormación que permita conocer el motiv o por el que el el concepto supone un riesgo, se desconcoce si af ecta al plazo, presupuesto, calidad, seguridad, etc. Incompleto en alcance y  poco claro para su comprensión el listado.
Describe de f orma clara el análisis cualitativ o y  cualitativ o. No def ine los umbrales de def inición de los v alores numéricos de la probabilidad e impacto, si de los niv eles de riesgo.
Realiza una buena aportación abordando y  describiendo el sesgo que se puede producir en la identif icación de los riesgos.
Aporta matriz con análisis cualitativ o, donde constan los v alores de la probabilidad e impacto. Como no aporta descripción de los riesgos que analiza, de los umbrales de la probabilidad e impacto o de la descripción del cálculo del niv el de riesgo, la comprensión del resultado no se considera f ácil.
Aborda las estrategias para el tratamiento de los riesgos negativ os y  positiv os a niv el conceptual, explica de f orma general las posibles estrategias por tipo de riesgo sin explicitar la estrategia de cada riesgo analizado en la matriz que aporta. Aporta medidas de mitigación sobre el desf ase del plazo de f orma 
un poco más concreta. Realmente no expone medidas de mitigación de los riesgos que identif ica.

+Justif icación de las unidades importantes y  complejas:
   -Por peso económico:
Aporta tabla con los porcentajes de los principales capítulos.
   -Por medición:
Aporta tabla con las partidas de may or medición.
   -Por Complejidad Técnica o Singularidad:
Columnas Jet Grounting, la ejecución de los cajones para ampliar las desembocaduras de los torrentes y  la ejecución de los muros de contención, rampas y  escaleras.
   -Por Pertenencia al camino crítico: no realiza ninguna identif icación de unidades.
+Demolición de pav imento y  aceras. Desmontaje de elementos:
Aporta tabla con las actuaciones de demoliciones y  desmontajes a realizar (unidad y  medición).
Describe la secuencia y  ejecución de las actuaciones.
Aporta tabla con la composición de los equipos (maquinaria y  mano de obra)
+Fresado de f irmes:
Describe la unidad. Material a reciclado.
Aporta tabla con la composición de los equipos (maquinaria y  mano de obra)
+Excav ación en cajeado y  zanja:
Realiza descripción general de la actuación.
Aporta sección.
Aporta descripción del procedimiento de ejecución (incluy e maquinaria). Modo especif icaciones.
+Terraplén con material tolerable de la propia excav ación
Realiza descripción general de la actuación.
Indica 7 f ases de ejecución.
Describe la ejecución.
Aporta tabla con la composición de los equipos (maquinaria y  mano de obra)
+Suelo estabilizado:
Indica la medición de la unidad.
Describe las operaciones de Estudio de la mezcla y  obtención de la f órmula de trabajo, Preparación de la superf icie existente, Distribución del cemento, Ejecución de la mezcla, Compactación, Terminación de la superf icie, Curado y  protección superf icial.
Identif ica la empresa que porpone subcontratar para su ejecución.
+Zahorra artif icial:
Describe la ejecución.
Aporta tabla con la composición de los equipos (maquinaria y  mano de obra)
+Mezclas bituminosas en caliente:

Indentif ica las capas de las secciones 131 y  3131
Describe el proceso de puesta en obra con su maquinaria.
 Aporta tabla con la composición de los equipos (maquinaria y  mano de obra)
Ejecuta señalización v ertical en paralelo. Señalización horizontal tras la ejecución de la rodadura.
+Ejecución de pav imentos de acera y  bordillos:
Describe los tipos de pav imento e indica su medición.
Realiza descripción genérica de colocación de bordillos, y  de acerados Incluy endo base de hormigón, colocacío nde adoquin, compactación y  sellado.
 Aporta tabla con la composición de los equipos (maquinaria y  mano de obra)
+Estructuras de hormigón:
   -Cajones multicelulares de hormigón armado:
Describe los cajones de los torrentes.
Realiza descripción de la ejecución teniendo en cuenta desv íos de cauces, jet grouting (cimentación, hastiales y  losa superior).
   -Muros, escaleras y  rampas de hormigón:
Describe los muros de Ses Raf aeletas, Puente Paraires, Sant Magí, Santo Domingo de la Calzada.
Realiza descripción del proceso constructiv o.
 Aporta tabla con la composición de los equipos (maquinaria y  mano de obra)
   -Mejora del terreno mediante Jet Grounting:
Describe la unidad a ejecutar, la tecnología y  el procedimiento de ejecución.
 Aporta tabla con la composición de los equipos (maquinaria y  mano de obra). Identif ica las empresas que propone subcontratar.

1,6
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1.5.-Propuesta detallada de ejecución por fases. Deberán argumentarse sus ventajas con respecto a la solución proyectada, así como los inconvenientes que 
esta presenta. Es imprescindible que la propuesta garantice el tráfico tanto de vehículos (incluso bicicletas y patines) como peatonal en ambos sentidos. 

También tendrá en cuenta que se deberá permitir la circulación de vehículos de emergencia y transporte público. Se atenderá a su efectividad, su facilidad de 
implantación y a su claridad expositiva, entre otros aspectos relevantes

1.4.-Trabajos de Instalaciones: Descripción de las principales unidades de obra y de los materiales y equipos propuestos

Puntuación Comentarios

UTE TORRESCAMARA-MAN-SAMPOL

-Puntuación= 2,7

Alcance completo, aborda todas las actuaciones relev antes.
La descripción de las unidades se aprecia correcta, expone de f orma clara, aunque con dif erentes niv eles de detalle según unidades (las menos), lo que se v a a ejecutar. 
La descripción de su propuesta de ejecución se aprecia un tanto heterogénea, en algunas unidades la descripción es tipo pliego, indicando más las limitaciones o condicionantes de ejecución (suelo estabilizado) y  en otras unidades describe la secuencia de los trabajos de f orma clara, incorporando la 
maquinaria e incuso alguna consideración relacionada con las af ecciones. Globalmente transmite adecuadamente su propuesta de ejecución.
El tratamiento de los materiales es correcto, los identif ica con su medición. 

+Canalizaciones enterradas. Electricidad, Alumbrado y  telecomunicaciones:
Realiza descripcion general de las actuaciones a realizar.
Describe las activ idades comunes para la ejecución de las canalizaciones, replanteo de trazado, excav aci´no en zanja, tendido de tubos, ejecución de arquetas, hormigonado, tapado, tendido de cable (detallado).
Aporta proceso constructiv o de columnas de iluminación y  colocación de semáf oros (16 etapas).
+Instalaciones eléctricas/alumbrado:
  Aporta tabla con la composición de los equipos (maquinaria y  mano de obra)
+Red de hidrantes, red de riego, abastecimiento y  saneamiento:
Describe las unidades a ejecutar de red de riego (primaria y  secundaria), agua potable y  regenerada, gas.
Describe la ejecución de pozos, entibación, cama de material granular para asiento de tuberías, el transporte, Recepción en obra, descarga y  acopio tuberías, descenso de los ubos a zanjas, relleno inicial zona tunería, pruebas de la tubería instalada, limpieza e inspección.
Aporta tabla con la composición de los equipos (maquinaria y  mano de obra).

-Puntuación= 3

Al alcance es completo, aborda todas las redes e instalaciones y  de serv icios af ectados relev antes.
La descripción de las actuaciones se aprecia concisa y  clara, expone de f orma adecuada lo que se ejecuta.
La descripción de la propuesta de ejecución es amplia y  completa, transmite bien, de f orma clara, como propone ejecutar los trabajos.
Aborda de f orma completa los materiales.
Especif ica los equipos en todas las unidades.

+Condicionantes externos: pueden af ectara alos trabajos y  los tiene en cuenta a la hora de planif icar.
   -Administrativ os y  plazos: 20 meses. NO hay  plazos parciales. Identif ica anualidades del cuadro de características.
   -Interf erencia con los serv icios y  establecimientos existentes y  la activ idad Portuaria: 
En la zonaencuentra el centro comercial de Porto Pí, v arios hoteles, v iv iendas y  multitud de comercios, y  locales de restauración y  de ocio. Garantizará el acceso. Af ección al carril bici (camino alternativ o). Af ección RSU, mantiene le serv icio. Af ección paradas de autobús, traslado prov isional. Af eccíon 
aparcamiento, consuly a soluciones al Ay untamiento. No af ecicón directa a operativ idad, si a los accesos, garantiza le paso.
   -Condicionantes técnicos y  de ejecución: 
      +reposición de serv icios af ectados a consecuencia de las obras, de f orma simultánea con la ejecución donde se localicen. Antes del inicio realizará desv íos prov isionales, de f orma que no se produzca ningún corte de suministro.
      +Cortes en horario nocturno, garantiza la continuidad del serv icio con red prov isional.
      +Traslado de mobiliario y  elementos de  instalaciones a aalmacén de Ay to.
      +un turno, 5 días a la semana, hjorario diurno, f inalizaicón siempre antes de las 20h.
      +Conclusión de unidades acometidas en cada zona.
      +Limpieza diaria.
      +propone tratamiento con jet grouting bajo hastiales de cajones.
      +Desv ío cursos de agua para ejecución de cahones.
      +cuenta con compromiso de prov eedores para garantizar la disponibilidad de materiales.
      +may oría e trabajos con equipos ocnv enicionales, disponibilidad de equipos y  medios  auxiliares.
      +Dispndrá equipos de bonbeo por si se requieren.
      +Se dispone de supercie suf iciente para isntalaciones y  acopios.
      +Desv ión prov isionales para tráf ico de v ehículos y  peatones.
   -Mov imiento de v ehículos de obra: Describe posibles accesos a obra de la maquinaria. Suministros y  retiradas de residuos f uera de las horas punta y  adaptados a operativ idad del puerto.
   -Interf erencia con otros trabajos: planif icación prev ia. Coordinación adecuada. Enumera 4 proy ectos relacionados ocn el Paseo.
   -Condicionantes climatológicos: aporta tabla ocn coef icientes. Indica que lo tiene e ncuenta.
   -Condicionantes medioambientales: identif ica bienes BIC del ámbito de actuación. Indica que cerca se encuantran zonas ZEPA. Posible af ecación en las desembocadoras de los torrentes, posibles desbordamientos. Indica los ejemplares a talar, plantar y  transplantar.
   -Características geotécnicas: zona de características bajas, ejecución de mejora en torrentes. Excav aciones con cucharas y  martillo en zonas de marés. Posibilidad de inundaciones. 
   -Grado incidencia de los condicionantes de obra: aporta tala v alorando el impacto de los condicionantes sobre ruido y  v ibraciones, polv o, tráf ico, otros.
   -Análisis de las f ases de ejecución de las obras:
El programa de trabajos contiene activ idades más importantes, con sus precedencias y  holguras.
Proppone la ejecución por f ases de f orma secuencial para minimizar af ección. Interf erencias al tráf ico de v ehículos, accesos y  peatones (describe 6 pautas para minimizar las af ecciones).
Considera 4 f ases. En la primera actuaciones se centran en la ejecución de la parte central, la segunda f ase incluy e los trabajos de la acera situada en el lado montaña mientras que la tercera f ase se corresponde con las actuaciones en la acera del lado mar, incluy endo la ejecución del carril bici. La cuarta 
f ase se solapará con la tercera, actuaciones en el Puente Paraires y  su entorno
Comienzo de las obras con actuaciones prev ias e implantación (20 días). Cierre de contrataciones. Lista 11 trabajos prev ios.
Ejecución de desv íos de tráf ico. Señalización identif ica señales) y  balizamiento(new jersey  plástico o v allado conv encional).

   +Primera f ase: el tráf ico se mantiene por los dos carriles exteriores en ambos sentidos para poder ejecutar las obras de la parte central. Entre Portopi y  puente Paraires un solo carril en lado montaña. Explica posibles desv íos. Realiza descripción de la secuencia de trabajos de ejecución dentro de la f ase.
Aporta resumen de Gannt de la f ase. (112 días)
   +Fase 2: remodelación de la acera del lado montaña. El tráf ico se mantiene por los mismos carriles que en la f ase 1 en sentido al puerto pesquero mientras que la circulación de v ehículos en sentido Porto Pí se realiza por los carriles centrales y a ejecutados en la
f ase 1, dejando libre el carril lateral para poder ampliar la acera del lado montaña. En la zona entre la calle Portopí y  la rotonda de la Ma-1 en la f ase 2 se ejecutará la parte central de la calzada que quedó pendiente de ejecutar en la f ase 1. 
La may or parte de los trabajos en aceras, medidas oportunas. Prioridad a los peatones (pasarelas con barandillas laterales). Chapas para acceso de coches. Describe ejecución de desv íos en general. Describe la secuencia de ejecución de los trabajos. 
Aporta resumen de Gantt (128 días)
   +Fase 3 (lado mar): remodelación de la acera del lado mar. El tráf ico de v ehículos en ambos sentidos circula por la nuev a calzada y a construida en las f ases anteriores. Remite a procedimienito de f ase 2. Describe secuencia de trabajos.
   +Fase 4: activ idades relacionadas con el puente de Paraires y  su entorno. Solape con f ase 3. Se ejecuta la galería de serv icios. Aporta resumen Gantt (77 días).
Aporta 9 inf ograf ías que incluy en 3 f ases.
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1.7.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la seguridad y salud de los trabajadores y de terceros (conductores, ciclistas, peatones, etc.), incluirá el 
dimensionamiento y la ubicación de las zonas de acopios e instalaciones de obra. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad 

en la exposición

1.6.-Programa de Trabajos y coherencia del mismo con las fases y los medios y rendimientos propuestos y con el plan y los compromisos de adquisición, 
fabricación y suministro de materiales y equipos. También deberá ser coherente con los condicionantes de ejecución y los riesgos detectados e incluirá un 

diagrama de Gantt con definición de actividades y precedencias

Puntuación Comentarios

UTE TORRESCAMARA-MAN-SAMPOL

-Puntuación= 5

No presenta ningún análisis de la solución de proy ecto con conclusiones de posibles v entajas o inconv enientes. Asume directamente las cuatro f ases de la solución proy ecto.
Más que la descripción de las f ases, lo que aporta es una descripción del programa de trabajos, esto es, de las actuaciones a realizar y  su secuencia temporal. Aborda de f orma muy  escueta el diseño de las f ases en relación a los mantenimientos de los tráf icos y  a la minimización de las af ecciones. En 
las descripciones de los desv íos prov isionales aborda los tráf icos de v ehículos en las tres f ases de f orma escueta, con lo que parece la misma solución que proy ecto. En relación a los peatones, aborda los tráf icos en las f ases 2 y  3, no en la 1, indicando sus intenciones o condicionantes (dar prioridad, 
tomar medidas) pero sin describir su propuesta concreta para el mantenimiento de los itinerarios peatonales. Omite el carril bici en las tres f ases.
A niv el descriptiv o, la descripcion de las f ases en relación a los desv íos, se aprecia muy  escueta.
Presenta inf ograf ías 3D de una zona concreta de la obra. En ellas se aprecia detalle constructiv o y  se v e el esbozo de su propuesta de desv íos de circulación de v ehículos. Se centran en una zona específ ica, no expone la totalidad de la obra. 
No aporta planos de planta o secciones transv ersales que contengan la v isión total de la obra, que puedan contribuir a complementar las escuetas descripciones de su propuesta de desv íos o poder v erif icar su v iabilidad. 
No se aborda ni se describe en planos la permeabilidad transv ersal ni de v ehículos, ni de peatones ni de ciclistas. En las inf ograf ías, se distinguen cruces de peatones, pero en situaciones poco v álidas y a que sólo se muestran en las zonas internas de trabajo, no concectando las dos márgenes. No se 
muestran posibles desv íos transv ersales de v ehículos. 

+Coherencia del programa de trabajos:
Ha estudiado los documentos del Proy ecto, identif icando los requisitos establecidos y  v isitado las zonas para ampliar el conocimiento de los posibles condicionantes locales, recabándose datos del entorno.
Realiza descripción de consideraciones para la elaboración del programa de trabajos.
Aporta tabla con la justif icación de los rendimientos que considera en el programa. (activ idad, medición, rendimiento nominal, coef iciente reductor climático, turno, coef iciente reducción, rendimiento neto, duración).
Presenta listado con activ idades que f orman parte de la programación. 
Aporta diagrama de Gantt.
Aporta plan de obra v alorado.
Aporta histograma de la maquinaria.
Aporta histograma de la mano de obra.
+Suministro de materiales y  equipos:
   -Préstamos y  v ertederos propuestos: justif ica no necesidad de préstamos. Indica mediciones de residuos más relev antes. Identif ica posibles gestores de los residuos.
   -Canteras y  plantas de producción: indica la medición de materiales de préstamo necesarios. Identif ica canteras que propone, su ubicaicón y  distancia a la obra. Indica mediciones de los distintos tipos de hormigón. Identif ica las empresas de suministro que propone, su ubicación y  distancia a obra. Indica 
mediciones de los distintos tipos de mezcla bituminosa. Identif ica las empresas de suministro que propone, su ubicación y  distancia a obra. PAorta plano con la ubicación de todos los prov eedores.
   -Relación de suministradores: idnetif icca materials y  prov eedores que propone.
Aporta cartas de compromiso.

-Puntuación= 5,2

La descripción que aporta del programa de obra se corresponde con una v isión global de las f ases. No aporta nada en relación a la secuencia temporal y  posible relación entre las actuaciones a ejecutar en las distintas f ases. Se aprecia más correcta la que consta en descripción de las f ases, donde se 
describe la secuencia de construcción de cada f ase.
Aporta tabla con el cálculo de las duraciones de las actuaciones. Los coef icientes climatológicos que considera no se corresponden con los expuestos en la descripción de las f ases. Adicionalmente, considera un coef iciente corrector de seguridad, lo que se aprecia coherente. El cálculo de las duraciones de 
las distintas activ idades se aprecia correcto, incluy e el número de equipos. Los rendimientos que considera se aprecian un tanto bajos.
La composición de los equipos consta en la descripción de las unidades y  se aprecian coherentes.
La secuencia entre f ases del programa de trabajos es coherente con la metodología. Indica el camino crítico. 
Las actuaciones que considera para el programa de trabajos son bastante detalladas y  la relación entre las mismas, se aprecia coherente con la metodología propuesta. Se aprecia una cierta tendencia a aglutinar trabajos de redes y  serv icios af ectados al mismo tiempo, con decalajes respecto del 
mov imiento de tierras un tanto ajustados. El histograma de medios permite asumir la coherencia del planteamiento.
No aporta plan de compras, si un plan de obra v alorado e histograma de maquinaria y  mano de obra. Identif ica principales materiales con sus mediciones y  empresas prov eedoras. Tratamiento muy  genérico. Las cartas de compromiso que aporta no recogen en general los plazos.

-Puntuación=  1,75

Descripción genérica de acciones para garantizar la seguridad de trabajadores y  terceros, incluy e f otos y  planos genéricos. Dimensionamiento correcto de las instalaciones, no así de la zona de acopios. Incluy e planos correctos.

5,2

1,75

Aporta certif icados de Sistema de Prev ención de Riesgos Laborales de las empresas de la UTE (ISO 45001). 
1 - Implantación de Obra: Con el f in de generar la mínima af ección: propone como posible área de implantación, la zona pav imentada destinada a el estacionamiento de camiones de mercancías f rente a la Estación Marítima. Zona de instalaciones auxiliares (2.589 m2), con un v allado perimetral metálico 
con postes de tubo de diámetro 40.2,  2m de altura y  2,50m de largo, con pies de hormigón, con una malla semitupida. Acceso de personal y  maquinaria separados. El acceso de v ehículos atrav és de portón de 4m de ancho, al sureste de la zona de instalación y  el acceso de peatones por una puerta 
indiv idual al suroeste. Accesos debidamente señalizados mediante un panel genérico de medidas prev entiv as, de 150x100cm, cartel indicativ o de prohibido aparcar y  prohibido el paso de peatones por la entrada de v ehículos, así como el cartel de obligatoriedad del uso del casco. imprescindible el uso del 
casco en el interior del recinto v allado. Contarán con casetas para aseos, comedor, v estuarios y  of icinas de obra con despachos reserv ados para la DF y  el Dto de Explotación. Aporta tabla con las unidades de cada una de las dotaciones. Según el plazo de 20 meses, se ha rev isado el nº de trabajadores 
punta, considerando adecuados 63 operarios. Presenta cálculo de superf icies de las instalaciones de comedor, v estuario y  aseos para los trabajadores. Junto a la ZIA disponen de un punto limpio, balsa de decantación, separador de hidrocarburos y  acopio principal de materiales, además, durante el av ance 
de la obra se dispondrán de pequeños acopios de material colocados a lo largo de la zona de actuación, para reducir las distancias de transporte de los materiales, minimizando af ecciones al tráf ico y  peatones. Prev io al inicio de las obras se analizarán las zonas de acopio, conjuntamente con la DF y  el 
Dpto de Explotación. (Adjunta plano de seguridad y  salud). Además, incluirán un botiquín debidamente señalizado, en cada una de las casetas y  un botiquín portatil en v ehículo del Encargado de Obra, para ef ectuar curas de urgencia. Parece escaso la dotación de un botiquín f ijo y  otro portatil para 63 
trabajadores. Adjunta tabla con los centros asistenciales y  de emergencias más próximos a la zona.
2 - Medidas de seguridad y  salud de los trabajadores y  terceros: Realización de un plan de logística de seguridad, así como su seguimiento y  control de su cumplimiento, queincide en las siguientes áreas: 
 ❖  Control de Accesos a Obra: El acceso de v ehículos atrav és de portón de 4m de ancho, al sureste de la zona de instalación y  el acceso de peatones por una puerta indiv idual al suroeste. Vallado perimetral metálico con postes de tubo de diámetro 40.2,  2m de altura y  2,50m de largo, con pies de 
hormigón, con una malla semitupida. Accesos debidamente señalizados mediante un panel genérico de medidas prev entiv as, de 150x100cm, cartel indicativ o de prohibido aparcar y  prohibido el paso de peatones por la entrada de v ehículos, así como el cartel de obligatoriedad del uso del casco. Puesto de 
control de acceso a obra con registro diario indicando: nº de tarjeta, f echa, y  hora de entrada y  salida. Prev io al comienzo de la activ idad, todas las empresas deberán solicitar la autorización para el personal a su cargo, tanto de la UTE como subcontratas o autónomos. Describeel procedimiento de control 
de accesos a la obra del personal. El paso de v ehículos en el sentido entrada se señalizará con limitación de 20 km/hora y  ceda el paso. En sentido salida se dispondrá una señal de STOP. 
 ❖  Vías de circulación interna y  externa: Todas las zonas de paso tendrán un mínimo de 60 cm de ancho y  estarán dotadas de iluminación suf iciente, Para minimizar las af ecciones se señalizará una f ranja de recorrido de v ehículo. Tráf ico de v ehículos y  circulación de peatones, líneas eléctricas y  de 
comunicación enterradas, conducciones de instalaciones de agua, gas y  el alcantarillado. Se instalarán las medidas de señalización y  balizamiento correspondientes en f unción de la zona ocupada de la calzada, con ay uda de señalistas. Cuando se produzcan af ecciones al traf ico de peatones, se habilitarán 
corredores protegidos mediante v allas, señalizados. Sobre zonas irregulares o zanjas se colocarán pasarelas. En caso de trabajos nocturnos se dispondrá de balizamiento ref lectante, empleando captaf aros o bandas ref lectantes v erticales, además de paneles direccionales que se irán alternando con los 
elementos lumninosos cada tres o cinco elementos de balizamiento. Se dotará de una luz ambar intermitente a la señal de peligro “OBRAS” en la noche y  en momentos de poca v isibilidad. Marquesinas rígidas o redes en zonas de caída de objetos, acotadas con señalización de riesgo. Identif icación de SSAA 
(agua, gas, alcantarillado o inst. eléctricas y  comunicación), señalización de traza y  prof undidad, en zonas de posible af eccion. Zona de las obras señalizada, en todos los pasos públicos o priv ados, sobre todo si existen desniv eles abiertos, zanjas, zonas peligrosas, máxime si hablamos de horarios 
nocturnos. Se cumplirá la Instrucción 8.3-IC “Señalización de Obras”
 ❖  Control de Instalaciones Prov isionales de obra: se dispondrá de acometida eléctrica, simultáneamente a la petición de suministro, se solictará, en caso necesario, el desv ío de líneas.
 ❖  Gestión de Serv icios de Higiene y  Bienestar: zona de higiene y  bienestar al inicio de la obra mediante módulos pref abricados con aislante térmico y  acústico.
 ❖  Def inición de zonas de acopio y  talleres: Zonas de taller y  de almacenamiento en el lugar adecuado. Zonas de acopio se encontrarán perf ectamente organizadas, def inidas y  señalizadas. Apilado de materiales de f orma segura. Planif icar de f orma que se prev ean las posibles interf erncias con otras 
tareas de la obra. 
Reducir distancias origen y  destino de materiales. Las zonas de acopio propuestas se analizarán antes del inicio de las obras, con la DF y  el Dpto de Explotación. Clasif icación de los productos peligrosos y  sustancias
químicas. Señalización de dichas zonas adecuada según lo dispuesto en el RD 485/1997 de Señalización en materia de seguridad y  salud.
 ❖  Gestión de carga y  descarga de materiales: Especial atención a las operaciones de carga y  descarga, y  tareas de manipulación y  transporte manual.
 ❖  Gestión de Limpieza, imagen y  retirada de escombros: Mantenimiento del orden y  limpieza como uno de los principios generales aplicables durante la ejecución de la obra: 
          ❖  La delimitación y  acondicionamiento de las zonas de almacenamiento
          ❖  La recogida de los materiales peligrosos utilizados
          ❖  Eliminación y  ev acuación de los residuos y  escombros
Sistema de limpieza diaria y  permanente y  limpieza f inal de la obra. Secuencia ordenada de trabajos para la eliminación y  retirada de escombros. En primer lugar, es preciso solicitar al Ay to. la licencia de obras. Contenedores mediante los que se acumulan los residuos que se sacan de la obra o del solar. 
Tarea f undamental la retirada de escombros de la obra.
 ❖  Gestión de residuos inertes: Contenedores de escombros en obra. Separación de residuos de inertes de los residuos urbanos. Registro de los residuos sólidos inertes generados, requiriéndose la autorización municipal de v ertido y  transporte a v ertedero, autorización de la Comunidad Autonoma de las 
Illes Balears de Transporte de residuos no peligrosos y  los tikets y  v ales del v ertedero. Propone 3 gestores de residuos autorizados (SERTEGO, ADALMO y  Mac Insular).
❖  Prev ención de interf erencias y  gestión de conf lictos entre empresas: Recuerda la obligación del cumplimiento por parte de las empresas de la normativ a contenida en el R.D. 171/2004 sobre coordinación de activ idades empresariales, que v iene a desarrollar el artículo 24 de la Ley  31/1995, de 
Prev ención de Riesgos Laborales.
❖  Protocolos de seguridad y  salud en obras ante la COVID-19: Han desarrollado una "GUÍA DE BUENAS PRÁCTICAS PARA LA PREVENCIÓN DEL CONTAGIO". Documento interno "INFORMACIÓN SOBRE LA ENFERMEDAD COVID-19 Y PROTOCOLO DE ACTUACIÓN". En las zonas de Instalaciones 
Auxiliares y  Dispositiv os de Seguridad y  Salud, se tendrán en cuenta las siguientes: charlas de concienciación a todo el personal que se incorpore a la obra, procedimientos específ icos para cada activ idad, incluy endo EPI‟s, las 3 NORMAS GENERALES (HIGIENE DE MANOS, ETIQUETA RESPIRATORIA 
y  DSITANCIA SOCIAL), acceso y
salida a la obra de manera escalonada, ZONAS COMUNES. CASETAS DE OFICINA DE OBRA, COMEDOR, VESTUARIOS Y ASEOS. Limitación del af oro a 1/3. Se emplearán toallitas de papel para abrir las puertas, Al inicio de la jornada y  antes de incorporarse al centro de trabajo se tomará la 
temperatura a todo el personal, priorizará el uso del v ehículo propio f rente a transporte público o v ehículo compartido, limpieza, desinf ección y  conserv ación de las instalaciones del personal durante dos horas diarias y  CARTELES RECORDATORIOS CON LAS BUENAS PRÁCTICAS PARA LA 
PREVENCIÓN DEL CONTAGIO.
3. Propuesta de mejora del estudio de seguridad y  salud: Resumen de las mejoras.
   • Aumento las partidas de instalaciones de higiene y  bienestar, se han añadido EPI´s ; así como, ampliación de las medidas de prev ención f rente al COVID-19 de todo el personal de obra y  v isitantes.
   • Tarjeta Prof esional de la Construcción (TPC), acreditativ a de haber recibido la f ormación.
   • Señalistas de obra y  balizamiento luminoso y  ref lectante en caso de trabajos nocturnos o condiciones meteorológicas adv ersas.

Descripción genérica de acciones para garantizar la seguridad de trabajadores y  terceros, incluy e algunas f otos y  planos genéricos. Realiza un dimensionamiento correcto de las instalaciones, no así de la zona de acopios. Incluy e planos correctos con esquemas de circulación en obra de maquianria y  
trabajadores.
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2. Mejoras al organigrama (2,5)

Por poder suponer una mejora significativa a la ejecución del contrato, se valorará la adecuación del equipo y de los perfiles propuestos en función de la 
prestación a obtener. Ello incluye la composición del equipo de trabajo, además de la experiencia específica en trabajos similares (por tipología y relevancia), 
la dedicación (en porcentaje de la jornada laboral), la titulación y la experiencia genérica de los miembros del equipo propuesto

1.8.-Propuesta de acciones destinadas a garantizar la accesibilidad a las viviendas, locales comerciales, restaurantes, hoteles, marinas, etc. del Paseo 
Marítimo durante la ejecución de las obras con el fin de permitir su uso y explotación. Incluirá la propuesta de desvíos peatonales, generación de bolsas de 

aparcamientos, zonas de carga y descarga, paradas de bus y taxi, etc. Se valorará su efectividad, coherencia con la propuesta de fases y claridad en la 
exposición

2.2.- Jefe/a de Obra

2.1.- Delegado/a del Contratista

Puntuación Comentarios

UTE TORRESCAMARA-MAN-SAMPOL

+Preparación de las Obras. Estudio prev io de af ecciones a terceros:
Estudio innicial de los serv icios af ectados, reuniones con las compañías.
Mantendrá en f uncionamiento los serv icios.
Estudio inicial de edicf icios colindantes y  galerías de serv icio con acta notarial.
Ef ectuará estudio de af ecciones.
+Mov ilidad: 
Describe el motiv o de las af ecciones a peatones y  tráf ico. Incremento de tráf ico por v ehículos de obra.
+Accesibilidad:
Af ección a los accesos de edif icios y  negocios, parkings. Garantiza la accesibilidad. Mantiene inf romados.
+Medioambiente: 
Por la emisión de ruido, polv o y  gases; así como af ecciones al arbolado y  al paisaje por la colocación de v allado de obra en una zona muy  turística.
Atuaciones sobre árboles patrimoniales.
+Serv icios públicos:
Habilitación de paradas en zonas próximas f uera del ámbito de actuación de autobueses y  taxis. Af ección a aparcamientos.
+Comerciantes y  v ecinos:
Por modif icación prov isionales en las aceras y  el impacto de la obra. Tomara emdidas.
+Activ idad Portuaria:
No se af ecta directamente a la activ idad, si a los accesos.
+Serv icios existentes:
Identif ica empresa titulares de los serv icios af ectados.
+Medidas Paliativ as para la minimización de af ecciones a la accesibilidad de la zona:
   -Medidas a adoptar para minimizar las af ecciones en aceras. Mov ilidad peatonal y  ciclista:
Ejecución en dos f ases. Las describe. Aporta croquis.
En caso de que al ancho no permita div isión en doss f ases, crea itinerario alternativ o. Indica características. Aporta corquis.
Describe balizamiento y  v allado de itinerarios peatonales.
+Medidas a adoptar para minimizar las af ecciones al tráf ico. Mov ilidad v ehículos y  tráf ico:
Recucción de v elocidad, señalización, iluminación y  coordinación con la policía.
Describe la delimitación de carriles. Desciebe las circulaciones de cada f ase. Aporta plantas con zonas de trabajo y  circulación de cada f ase.
+Medidas a adoptar para minimizar las af ecciones por los posibles serv icios af ectados:
Estudio prev io para incorporar posibles reposiciones al progra,a de trabajos. Camaaña prev ia de deteccción y  ubicación de los serv cios.
Programación de los cortes de suministro necesarios para realizar las conexiones.
Solicitud de inf ormación a organismos.

Replanteo, inv entariado y  reposición de sercv icios que puedan aparecer.
Identif ica proy ectos con los que se podría coincidir en la ejecución. PLan de coordinación.
+Medidas a adoptar para minimizar las af ecciones a los serv icios públicos:
No se modif ican rutas de autobuses, se trasladan prov isionalmente las paradas en coordinación con EMT y  TIB. Igual para taxis.
Consensuar con Ay untamiento solución para aparcamientos que se anulan.
Traslado prov isional de ocntenedores.
+Medidas a adoptar para minimizar las af ecciones a v iv iendas y  edif icios colindantes:
Ejecución de acerados por f ases. No se ejecutan aceras de ámbos márgenes a la v ez.
Identif ica una muestra de establecimeintos  que se v en af ectados.
Idnetif ica las af ecciones en cada f ase.
Planes de coordinación con comerciantes y  hosteleros. Ocultación v isual de los trabajos.
Establecerá una f ranja horaria para el acceso de v ehículos que transporten mercancía a los locales, disminuy endo el tráf ico de obra en dicho margen horario. A consensua con los propietarios de los locales comerciales. Dispondrá de un señalista.
Limpeza de puertas, f achadas, accesos y  escaparates comerciales al f inalizar la jornada.
Pasarelas con barandillas laterales en accesos a v iv iendas y  comercios, chapone para parkings. Aporta croquis.
Inf ormación a usuarios.
Presencia de señalista en operaciones de may or af ección a ltráf ico. Limpeza de v iales de acceso.
+Inf ormación a usuarios, v ecinos y  comerciantes:
Permanentemente y  en soportes para usuarios con div ersidad f uncional, en dif erentes idiomas y  en distintos canales de comunicación (RRSS, periódicos locales, etc.).
+Medidas especiales de limpieza:
Con el objeto de limitar las posibles af ecciones a la calidad del aire, del suelo y  del agua, y  minimizar las posibles molestias ocasionales sobre el entorno.
Habilitación de untos de limpieza de ruedas, batidas periódicas de limpueza, recogidad de derrames, retirada de residuos.
+Medidas especiales de ocultación v isual-cerramiento:
Para encauzar el tráf ico de peatones y  v ehículos y  proteger su accesibilidad f rente a las obras, se empleará, en aceras y  calzadas, un v allado prov isional.
Instalación de cerramientos en los accesos de la obra, con prohibición de paso a las personas ajenas.
Señalización y  balizamiento e instalación de carteles inf ormativ os.
+Acciones y  medidas concretas para reducir el impacto medioambiental:
   -Medidas para reducir el ruido: 
Martillos con sistema amortiguador de expulsión de aire.
Horarios consensuados en activ idades generadoras de ruido.
Maquinaria con marcado CE.
Uso de lonas microperf oradas y  empleo de barreras acústicas portátiles.
   -Medidas para reducir la emisión de polv o y  gases: humectación prev ia a demoliciones y  mallas anti polv o en v allado. Transmporte de materiales con lonas. Itv  en v igor (gases) y  detección de motores cuando no trabaje la maquinaria. Uso de cañones antipolv o durante los trabajos de corte de disco, 
f resado, demoliciones 

y  excav ación. Uso de lonas micorperf oradas.

-Puntuación= 4

El alcance de las af ecciones es adecuado.
Presenta un análisis inicial muy  superf icial, poco concreto.
La descripción de las medidas para itinerarios peatonales, es clara en general por los croquis que presenta. Las medidas en relación a los itinerarios longitudinales con la ejecución en dos f ases es acertada y  los croquis ref lejan adecuadamentes las dos f ases que propone. No describe los posibles desv íos 
cuando las aceras son estrechas, solo se indica la opción de realizarlo. En relación al mantenimiento de los accesos a v iv iendas, locales y  garajes, los croquis solo explican la situación de acceso concreta, no cómo se ejecuta la seccióncompleta del acceso. Menciona la ejecución de pasos de peatones, 
pero no describe su propuesta concreta a lo largo de las tres f ases de ejecución, ni ubicación, ni como pueden encajarse transv ersalmente.
Las medidas en relación al carril bici son adecuadas, pero no se desciben detalladamente ni se aporta croquis que pueda complementar la inf ormación. Se aprecia tratamiento genérico.
Las medidas en relación a autobuses, recogida de residuos son correctas, si bien no detallla su propuesta concreta de traslado prov isional.
La medida de habilitar zonas de carga-descarga es adecuado, pero no se detalla su propuesta concreta de ejecución.
El planteamiento para los accesos a los amarres es muy  genérico, se limita a indicar que esteblecerá los medios necesarios. 
No presenta itinerarios peatonales con sus pasos de peatones, ni tampoco dle carril bici.
Los croquis de señalización propuesta para los v ehículos permiten hacerse una idea, en f ase 2 no considera balizamiento de lado mar. Aborda situaciones poco singulares.
Los planos de itinerarios de tráf ico de las f ases son poco claros v isualmente, no se perciben adecuadamente. No presenta itinerarios de peatones ni ciclisitas.
Se detecta que considera la zona de trabajos de los cajones de los torrentes en la f ase 3, cuando en la descripción de f ases lo considera en la f ase 2.
No aborda af ecciones demolición del puente de Paraires.

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
+Experiencia especif ica 21 años y   31 en total.
+Dedicación 25%
Aporta CV

-Puntuación= 0  

Presenta una relación (listado) de los principales trabajos que datan desde 1990 hasta actualidad (Se conf irma los 31 años de experiencia global), que corresponde a 16 años de experiencia global adicional al mínimo especif icado en el pliego.
Dentro de la relación de los trabajos en los que ha participado presenta obras marítimas y  en otras disciplinas, pero ningunas de estas incluy en la obas similares (v ía urbana principal en ciudad con reposición de serv icios y  mantenimiento del tráf ico). N o acredita con claridad la experiencia mínima 
especifica, por lo que no ha presentado la documentación exigida en el CC en referencia a este perfil del organigrama.
No of erta mejora de la dedicación minima.

El perf il no acredita experiencia en una obra similar.

+Ingeniería de Caminos, Canales y  Puertos.
+Experiencia especif ica y  total de 21 años.
+Dedicación 100%
Aporta CV

-Puntuación= 0,2 ptos

Presenta una relación de los principales trabajos que datan desde 1998 hasta actualidad (24 años de experiencia global). Se puede constatar una experiencia general adicional a la mínima especif icada en el CC elev ada ( 10 años adicionales).  
La experiencia especif ica es suf iciente al incluir obra con trabajos de reposición/dotación de serv icios con mantenimiento de tráf ico en v ía urbana principal. La inf ormación que presenta no permite v alorar experiencia adicional a la mínima. 

El perf il of ertado contribuy e a una may or calidad por su experiencia general en otros proy ectos. Complementa la experiencia específ ica, aumentando la v isión global al af rontar la ejecución, posibilitando mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, 
gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.
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0,2
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2.4.-Encargados/as

2.3.-Jefes/as de Producción

2.6.-Oficina Técnica (BIM Mánager, modelador/a/es, Topógrafo/a, etc.)

2.5.- Técnicos/as de calidad, medioambiente y prevención

Puntuación Comentarios

UTE TORRESCAMARA-MAN-SAMPOL

+Jef e/a producción obra civ il:
  -Ingeniería Técnica de Obras Públicas.
   - Exp. general: 22 años. 
   -Ded: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 17 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 
+Jef e/a deproducción de mobiliario y  pav imentos:
  -Ingeniería Técnica Industrial.
  -Exp. general: 15 años. 
  -Ded: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 10 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 
+Jef e/a deplantaciones y  riegos: 
  -Ingeniería Técnica de Obras Públical.
  -Exp. general: 14 años.
  -Ded: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 9 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 
+Jef e/a de instalaciones y  ssaa: 
  -Ingeniería Técnica Industrial.
  -Exp. general: 23 años. Según CV 21 años.
  -Ded: 100%
Presenta una relación de los principales trabajos en los que ha participado. La experiencia general se considera elev ada al of ertar 16 años de experiencia adicional a los exigidos en el PPT. 

-Puntuación= 0,46

Of erta un equipo de jef es de producción superior al mínimo especif icado. Lo complementa un jef e deproducción de pav imentación y  mobiliario y  de plantaciones y  riego, que permite disminuir la carga de trabajo de estas actuaciones, contribuy endo a un mejor control y  superv isión de las obras.
Todos los perif iles disponen de elev ada experiencia.
Of erta tres perf iles con titulación media y  uno con titulación superior. Todas las titulaciones son coherentes con sus f unciones.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.

+Encargado de obra civ il:
   -Experiencia: 21 años. 
   -Dedicación: 100%
+Encargado pav imentación y  mobiliario:
   -Experiencia: No consta. No presenta CV.
   -Dedicación: No consta.
+Encargado plantaciones y  riego:
   -Experiencia:  21 años. 
   -Dedicación: 100%
Encargado instalaciones y  ssaa
   -Experiencia: 44 años.
   -Dedicación: 100%

-Puntuación= 0,395

Of erta dos encargados adicionales respecto del mínimo, uno para pav imentación y  mobiliario y  otro para plantaciones y  riego. La composición of ertada aporta v alor por el reparto de trabajos, lo que permite un mejor control y  superv isión por la div isión de tareas. 
Los perf iles presentan experiencia adicional a la mínima especif icada en el CC, a excepción del encargado de pav imentación, del que no se of rece inf ormación. Se hace mención general a dedicación del 100% para el perf il de encargado en la descripción de sus f unciones.
Of erta dedicaciones completas a excepción del encargado de pav imentación del que no of rece inf ormación.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.
Los incrementos del número de perf iles aportan v alor al permitir una menor carga de trabajo, lo que se puede traducir en un aumento del tiempo destinado a realizar el trabajo para el que se of erta, lo que se traduce en una may or f iabilidad de su desepeño (organización, control, superv isión).

+Responsable de Calidad y  Medioambiente:
   -Indgeniería Técncia de Obras Públicas
   -Experiencia: 23 años. 
   -Dedicación: 100%
+Responsable de Sy S:
   -Ingeniería de Minas. 
   -Experiencia: 16 años.
   -Dedicación: 100%

-Puntuación= 0,08625

Presenta dos perf iles, cumpliendo el organigrama mínimo indicado en el CC.
Ambos perf iles disponen de elev ada experiencia adicional a la mínima del CC. En el CV del perf il de seguridad se aprecian periodos con f unciones distintas al puesto of ertado.
Of erta perf iles con titulación media y  superior.

Los perf iles propuestos aportan v alor para la ejecución del contrato por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir 
que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.

+Jef e/a Of icina Técnica: 
   -Ingeniería Técnica Topograf ía. 
   -Experiencia 23 años. 
   -Dedicación: 100%
+Programación 4D: 
   -Ingeniería Técnica Topograf ía.
   -Experiencia 8 años.
   -Dedicación: 100%
+BIM Manager: 
   -Ingeniería Técnica Nav al.
   -Experiencia 20 años.
   -Dedicación: 100%
+Modelador/a BIM: 
   -No consta.
   -Experiencia 6 años.
   -Dedicación: 100%
+Técnico/a Topógraf o: 
   -Ingeniería Técnica en Topograf ía.
   -Experiencia 18 años.
   -Dedicación: 100%

-Puntuación= 0,116

Of erta dos perf iles adicionales al mínimo.
Como jef e/a de of icina técnica propone perf il con titulación media y  elev ada experiencia.
Of erta programador/a 4D con titulación de ciclo superior, y  v arios años de experiencia.
La experiencia del BIM Manager, según consta en el CV presentado, tiene fecha de inicio en el año 2021, por lo que no dispondría de la experiencia mínima especificada para el perfil. Contradictoriamente, aporta listado de trabajo donde el alcance incluye al menos software BIM, 
por un periodo de 10 años(desde 2012), lo que permite concluir que existe una errata en la fecha de inicio de la experiencia expuesta.
Como modelador BIM of erta perf il con titulación de ciclo superior y  la experiencia mínima especif icada para el perf il.
Of erta técnico en topograf ía con titulación media y  aportando elev ada experiencia adicional a la mínima.

La propuesta de of icina técnica aporta v alor tanto por los perf iles adicionales a los mínimos especif icados, como por  como por su experiencia, que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  
experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir que esta circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de 
problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.

0,46

0,395

0,08625

0,116
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3. Uso de metodología BIM (2,5)

3.1.-Se valorará la propuesta de uso de la metodología BIM en base a la calidad, el alcance y la adecuación del Pre-BEP de acuerdo con la Guía BIM de 
puertos del Estado y su adecuación a las necesidades de la APB, (Requisitos, Objetivos, Usos, nivel de desarrollo, estructuración de los datos, entorno de 

colaboración, control de calidad, etc.), y en lo que respecta a la integración de los datos con los sistemas de la APB para la gestión del mantenimiento (GMAO) 
y para la codificación de los activos contables

2.7.-Resto del equipo

Puntuación Comentarios

UTE TORRESCAMARA-MAN-SAMPOL

+Jef e/a administración:
   -Licenciatura CC Empresariales.
   -Experiencia: 25 años.
   -Dedicación: 100%
+Técnico de comunicación:
   -Licenciatura CC políticas y  sociología.
   -Experiencia: 20 años.
    -Dedicación: 25%

-Puntuación= 0,06875

Of erta perf iles mínimos especif icados en el pliego.
Mejora la experiencia de los perf iles mínimos. 

La principal mejora que aporta es la experiencia adicional a la mínima,  que guarda relación directa con el objeto del contrato y , dada la complejidad técnica de las instalaciones y  desv íos a ejecutar, que requieren conocimientos y  experiencia en su interpretación y  ejecución, permite asumir que esta 
circunstancia redunda  en una mejor ejecución del contrato al posibilitar mejoras de rendimiento, may or ef iciencia, mejor prev ención de seguridad, organización más ef ectiv a, gestión técnica experta, anticipación para minimización de problemas técnicos, reducción de impacto ambiental, etc.

+Estrategia digital:
Describe su v isión de la estrategia digital.
Enumera 11 principios en que f undamente su metodología.
+Objetiv os y  usos BIM:
Describe de f orma general 11 aobjetiv os principales BIM.
Aporta tabla con uso BIM y  su descripción.
+Modelos BIM:
Realiza la descripción de los suiguientes conceptos: Modelo de estado actual, Modelo de inicio de obras, Modelo de seguimiento de obras, Modelo de obra ejecutada (As built), Modelo para operación y  mantenimiento, Federación de Modelos, Coordinación Espacial, Niv eles de inf ormación, Tabla MEA de 
Def inición de Modelado, Parametrización y  Psets, Nomenclaturas, Clasif icación.
+Recursos:
Equipo de trabajo, describe responsabuilidades del responsable BIM y  de Of icina técnica (en relación a BIM).
Sof tware de trabajo: identif ica las herramientas y  sus usos.
+Gestión de la inf ormación:
Toda la inf ormación generada durante la obra se almacenará en un repositorio único.
Describe el Entorno centralizado (CDE), los procesos, la gestión del cambio, entregables y  planif icación.
+Control de calidad:
Indica periodicidad, que establece procedimientos y  tres niv eles.
+Coordinación espacial y  detección de interf erencias:
Describe la Gestión de Incidencias, Detección Algorítmica de Interf erencias y  el Análisis por Visualización.
+Inf ormación general del proy ecto:
    -Introducción: PreBEP da respuesta a requerimientos BIM de licitación. Enumera los principales objetiv os del proy ecto.
   -Inf ormación del proy ecto: Código deproy ecto, nombre of icial, ubicación, tipo de contrato, f echas.
   -Fases: ejecución de obra.
+Alcance y  objetiv os del proy ecto:
   -Alcance: Objetiv os y  estrategia, Modelos, Inf ormación, Colaboración, Rev isión.
   -Objetiv os: aporta tabla con conjetiv o general, descripción y  usos BIM. Aporta tabla con objetiv os adicionales, descripción y  usos BIM.
   -Roles: idnetif ica tareas habuituales (Preparación de requerimientos BIM en contratos con terceros, Ev aluación y  v aloración de of ertas con requerimientos BIM, Aprobación de Plan de Ejecución BIM de contrato, Superv isión de obra basada en modelos BIM, Aprobación de modelos BIM).
      +Responsable BIM (BIM Manager): describe sus f unciones.
      +Responsable de modelo BIM:  describe sus f unciones.
      +Organigrama BIM: los aporta.
+Usos BIM y  procesos:
   -Usos BIM: aporta tabla con usos, nombre del uso, improtancia u descripción de objetiv os. Destaca dos usos para operación y  mantenimiento.

 '   -Procesos BIM: desde la aprobación del PEC BIM, se detalla el suos, con diagrama de f lujo ocn las tareas específ icas.
Òrganización de los modelos:
   -Coordenadas: tipo de proy ección: ETRS89, UTM30. Sistema de ref erencia local e ncoordenadas globales.
   -Estructura de modelos: describe modelo actual, modelos de inicio de obras, modelos de seguimento de obras, modelos de obra ejecutada, modelo de operación y  mantenimiento.
+Div isión de modelos: modelos div ididos en particiones para may or agilidad (dif erentes respeonsables, archiv os pesados). Organización por agrupaciones (tipología, disciplina). Identif ica disciplinas y  subdisciplinas.
+Elementos modelables: Modelado según disciplinas con categorización de disciplinas y  subdisciplinas.
+Niv eles de inf ormación: def ine niv eles LOD y  LOI y  la inf ormación v inculada.
+Sistema de clasif icación de elementos: por medio de la asignación de un código alf anumérico en un atributo en base a una clasif icación predeterminada, en concreto en el campo de los sets de propiedades. Según Sistema de Clasif icación de Puesrtos del Estado.
+Mapa de sof tware: aporta tabla con disciplina y  el sof ware propuesto. También para la v isualización y  rev isión.
+Estrategia de colaboración:
   -Entorno común de datos: describe 5 requerimientos. Identif ica el CDE. Proceso de colaboración mediante BIM Collaborate Pro. Describe el f lujo de trabajo según IDSO 19650 (trabajo en proceso, compartido, publicado, archiv ado)
+Calendario de reuniones:
Propone reuniones quincenales telemáticas para analizar los resultados del control de calidad de los modelos.
+Codif icación de archiv os:
Propone como estándar de codif icación de archiv os el de la Guía BIM de Puertos del Estado.
+Control de calidad: 
Enumera los aspectos a controlar. Identif ica tres tipologías de controles.
+Rev isión de modelos:
Rev isión geométrica y  de parámetros. Dos archiv os resultado (BCF y  rev isión BCF).
+Detección de interf erencias: descripción la metodología, los tipos de detección, los niv eles de relev ancia y  los niv eles de prioridad y  categorización en interf erencias detectadas.
+Check list de auditoría:
Rev isíon mediante plantillas a modo check list particularizado.
+Entregables:
   -Entregables tradicionales: describe planos de obra ejecutada, certif icaciones f inales de obra, documentación producida durante las obras, cartograf ía Base, modelos de inf raestructura existentes, y  estudio geológico-geotécnico.
   -Entregables BIM: f ormatoopenBIM(.IFC) y  nativ o. Describe los models de seguimiento de obras, de obra ejecutada y  de mantenimiento.
+Documentos de ref erencia y  estándares: identif ica bibliograf ía de ref erencia.

-Puntuación=1,8 

La estrategia explicada para el uso de la metodología BIM dentro del proy ecto es correcta. No obstante, el uso reiterado de inf ormación y a incorporada a la guía BIM hace pensar de una posible f alta de criterio en el desarrollo de la documentación. 
Aún así establece una estrategia a partir de las dif erentes f ases que se ejecutaran y  de los dif erentes modelos que sirv e de base para el desarrollo del BEP y  de la metodología de trabajo.
Realiza una propuesta detallada pero con carencias  de como se desarrollará el BEP y  la metodología de trabajo durante la ejecución del proy ecto. Def ine correctamente los alcances, y  objetiv os según las necesidades de la APB, y  justif ica esta metodología mas allá de lo estipulado en el contrato.
A pesar de que los usos BIM que se nombran corresponden con los de la guía BIM de PdE, hay  una carencia de inf ormación al no incluir las estrategias y  los procesos de estos usos dentro del proy ecto.
Hay  inf ormación que queda pendiente de desarrollar, remitiendo a su realizacíon en el BEP (tablas MEA de elementos  a desarrollar y  grado especif ico de LOD/LOI).
La estructura de modelos basado en la Guía BIM es lógica y  coherente, y a que a la hora de explicar la div isión de modelos de trabajo, tienen en cuenta, el posible uso de sof tware de trabajos, de dif erentes participantes en la obra. etc.
La plataf orma que se propone es Autdesk Consrtuction Cloud, CDE integrado por parte de PdE, por lo que la adaptación no debería de suponer un problema.
Cuando se habla de rev isiones de archiv os, control de calidad o gestión de interf erencias, es importante explicar el grado de grav edad de las interf erencias y  categorizar por tipos, pero ha de entenderse que una de las herramientas principales para la gestión de todo es la creación de archiv os BCF y  de 
como se v an a comunicar estas incidencias entre los dif erentes agentes. No se ha aclara este punto de comunicación lo suf iciente, se desconoce desde que plataf orma se generaran estos archiv os, aunque si se mantiene un f lujo de traspaso de inf ormación claro.
Establece códigos incluidos en el Anexo 3 de la Guía BIM de PdE. Para poder entender como se realizará el procedimiento, habría que incluir  y  aclarar como seria la integración automatizada del modelo al GMAO y  Vicev ersa, y a que este es uno de los objetiv os principales para la APB.

0,06875

1,8
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4. Plan de calidad (3)

5. Programa de actuaciones medioambientales (2)

4.2.-Organización de la carpeta de calidad a obtener al finalizar la obra misma y en la que deberán constar, como mínimo, el programa de mantenimiento, los 
planos de ejecución “as-built”, la relación de equipos y materiales instalados, así como sus correspondientes fichas técnicas y manuales de operación y 

mantenimiento

4.1.-Las medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra. Los controles de calidad que proponga realizar 
durante la ejecución de la obra. Se valorará la calidad, concreción y adecuación del Plan

5.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de vigilancia ambiental de las obras y, entre otros aspectos, la precisión en la identificación de 
requisitos legales en materia medioambiental para la ejecución de las obras, la identificación de actividades que pueden generar impacto, la aplicación de 

medidas compensatorias, etc.

4.3.-Transmisión de la información del plan de mantenimiento al cliente (APB). Integración de la información con los diferentes sistemas de gestión de la APB 
(GMAO, Posidonia, etc.)

Puntuación Comentarios

UTE TORRESCAMARA-MAN-SAMPOL

+Introducción: La UTE se compromete a implantar para la obra un sistema de aseguramiento de calidad, Las empresas que conf orman la UTE cuentan con el certif icado UNE-EN ISO 9001:2015 Sistema de Gestión de Calidad. Aportan certif icado.
  +Medidas propuestas para controlar y garantizar la calidad a obtener en la ejecución de la obra. 
 -Plan de calidad:Presenta un cuadro con 21 apartados que conf orman el PAC y  anejos. Describe los objetiv os y  políticas de calidad del plan de calidad. 
    -Materiales: Enumera los procedimientos a someter a los materiales : de compras, derecepción, de manipulación, acopio y  trazabilidad. Incluy e un listado de los materiales especif icos sometidos al PAC. Se someterán a PPI.
    -Plan de ensay os: Realizará ensay os con laboratorio exterior. Incluy e un cuadro con las activ idades, la normativ a, la f recuencia de ensay os el nº de ensay os a realizar y  los ensay os de contraste. La UTE se hara cargo del coste hasta un 1% del PEM. No realiza v aloración de los ensay os.
    -Normativ a aplicable: Enumera la normativ a aplicable a la obra.
    -Programa de puntos de inspección (PPI): Las activ idades sometidas al PPI se indicarán sis es adjudicatario.  Consistente en : Inspecciones, punto de espera, punto de parada, seguimiento y  medición de la activ idad. Incluy e un cuadro con ejemplos de  control en el que seindica la activ idad, la 
descripción de la inspección o ensay o, la norma aplicable,la f recuencia y  los criterios de aceptación o rechazo.  

-Puntuación=0,9

Realiza propuesta del plan de calidad detallado con las principales activ idades, y  tipo de procedimiento a aplicar unicamete incluy e las del anejo 17 del proy ecto. Indica la normativ a de f orma genérica sin especif icar aplicación. 
Presenta cuadro con las principales activ idades para la realización de ensay os indicando la f recuencia o lotes. No realiza v aloración económica de los mismos e indica que realizará ensay os hasta el 1% el PEM.
Presenta un cuadro con  algunas de las unidades sometidas a PPI de f orma general, indicando los criterios de aceptación o rechazo tambien de f orma genérica y  no indicando la realización de pruebas prev ias a la recepción. 

  +Organización de la carpeta de calidad
   -Utilizará el método BIM para seguimiento de la obra.Realiza una descripción del procedimiento y  lo que contendrá el inf orme f inal y  quien será el responsable de realizarlo (Jef e de gestión de calidad).
     -Aporta un indice de la organización de la carpeta f ormado por 12 puntos  y  subapartados: 
        ·Control de Cambios
        ·Rev isión del Proy ecto/ Contrato
        ·Alcance
        ·Identif icación de Requisitos
        ·Análisis de Riesgos
        ·Adquisiciones (Compras y  Subcontratos)
        ·Organización Equipo humano y  recursos 
        ·Plan de Comunicaciones
        ·Objetiv os e indicadores del Proy ecto
        ·No conf ormidades y  acciones correctiv as/ prev entiv as
        ·Auditoría interna
        ·Satisf acción del Cliente

-Puntuación= 0

Expone el índice de su plan de calidad sin mencionar los documentos mínimos que debería llev ar (programa de mantenimiento,planos  As Built, relación de equipos y  materiales, f ichas técnicas y  manual).

´+Transmisión al cliente de la documentación : 
- El documento de mantenimiento contendrá: Datos generales del proy ecto ejecutado, archiv o de documentos, proy ectos y  otros documentos técnicos, registro de incidencias y  un registro de operaciones de mantenimiento y  rehabilitación
 - Utilizará un modelo para el mantenimiento y  operaciones específ ico  de la obra y  podrá gestionarse a trav es de  GIS o GMAO . Para su integración en GMAO, se seguiran los códigos  del anejo 23 del proy ecto y  de la guia BIM. Incluy e ejemplos de los códigos del anejo del proy ecto.

-Puntuación= 0,25

Indica que utilizará los sistemas de gestión GIS o GMAO. No describe proceso de intengración de inf ormaión, descripción genérica. No hace mención a Posidonia.

-Puntuación= 1,50

Identif icación incompleta de las Uds. de obra que generan impactos, requisitos legales no actualizados. Aporta certif icados de las empresas de la UTE que demuestran la posesion de sistemas de gestión. Aporta medidas compensatorias completas.

0,9

0,0

0,25

1- Identif icación de unidades de obra que puedan generar impacto: Aporta tabla que teniendo en cuenta las activ idades a realizar, indican aquellas unidades de la obra susceptibles de generar impactos ambientales:
Demolición de elementos de v ialidad, arrancada de pav imentos o soleras o desmontaje de pav imentos, Estructuras (muros en Ses Raf aletes, Porto Pí, Sant Magí, Quiscos Auditorios, escaleras oeste de Santo Domingo y  puente Paraires, colector drenaje), Pav imentación (calzada, carril bici, bordillos y  
rigolas, alcorques, aparcamientos autobuses.) y  Urbanización e instalaciones (drenaje, red de riego, red de comunicación, galería de serv icios.).
1.1 Organización f ísica de la obra: Donde describe los accesos, las instalaciones auxiliares (incluy e plano), las canteras y  v ertederos disponibles con la cantidad de residuos prev ista y  dispone de ABISA (Propiedad de MAN) que dispone de los permisos para reutilizar el material procedente del f resado en la 
ejecución de capas de aglomerado (adjunta permiso y  carta de compromiso), disponed de v arios gestores de residuos autorizados por la Conselleria de Medio Ambiente, Agricultura y  Pesca del Gov ern de Illes Balears. MAN está inscrita en el registro de empresas acreditadas para la retirada de amianto 
(RERA), además disponen de cabina de desamiantado y  personal apto para estos trabajos. También dispone de autorización para transporte de residuos de construcción y  demolición.
Describe los espacios de interés natural, además de las zonas de porto Pi, curv a de Paraires y  Club de Mar, potencialmente inundables.
2. Medidas compensatorias propuestas: 
2.1 Medidas de gestión ambiental durante las obras: Descripción sucinta  en ref erencia a la reducción de la generación de residuos, disminución de la contaminación por v ertidos, disminución de la contaminación atmosf érica y  acústica, disminución de la contaminación del suelo y  agua, reducción del 
impacto v isual, cultural y  sociológico, limitación de impacto sobre la f lora y  la f auna, disminución del uso de combustibles f ósiles o utilización de energías renov ables, replanteo y  jalonamiento, procedencia sostenible de los materiales de obra, productos a utilizar en la obra que prov ienen de un proceso de 
reciclado o reutilización superior al 50% y  productos a utilizar en obra reutilizables o con grado de reciclabilidad superior al 50%.
2.2 Programa de v igilancia ambiental: Presenta propuesta de programa de v igilancia ambiental para la obra.
Indica el lugar de inspección, los parámetros de control y  umbrales, la periodicidad y  las medidas de  prev ención y  corrección de: la calidad de las aguas, replanteo, ubicación y  explotación de préstamos y  v ertederos, localización y  control de zonas de instalaciones y  parque de maquinaria, control de 
mov imiento de maquinaria y  utilización de equipos de lav ado de ruedas automático, desmantelamiento de instalaciones y  zona de obra y  por último, el sistema de gestión de residuos y  control de contaminación.
3. Identif icación de requisitos legales: dispondrá de Instrucciones de Trabajo para todas las activ idades de obra. Las Instrucciones de Trabajo estarán disponibles en obra y  serán distribuidas a los encargados de las activ idades, incluso subcontratistas. En dichos documentos se def inirá la metodología para 
la ejecución de las activ idades elementales o unidades de obra, haciendo mención a la activ idad, el objeto, los datos básicos de la actuación, su ejecución, las condiciones de ejecución y  los puntos de prev isión, los criterios de aceptación a aplicar (cuantitativ os y  cualitativ os), croquis y  aprobado con 
f echa y  f irma.
Describe el marco legal de aplicación en materia de ev aluación de impacto ambiental, tanto a niv el europeo y  niv el estatal como a niv el autonómico: La Directiv a 85/337/CEE, del Consejo, de 27 de junio de 1985, relativ a a la ev aluación de las repercusiones de determinados proy ectos públicos y  priv ados 
sobre el medio ambiente, esta derogada, le sustituy e la Directiv a 2011/92/UE del Parlamento Europeo y  del Consejo, de 13 de diciembre de 2011, relativ a a la ev aluación de las repercusiones de determinados proy ectos públicos y  priv ados sobre el medio ambiente . La Directiv a 94/24/CE del Consejo, de 8 
de junio de 1994, por la que se modif ica el Anexo II de la Directiv a 74/409/CEE relativ a a la conserv ación de las av es silv estres está también derogada. La Directiv a 96/62/CE del Consejo, de 27 de septiembre de 1996, sobre ev aluación y  gestión de la calidad del aire ambiente también está derogada y  la 
sustituy e la Directiv a 2008/50/CE del Parlamento Europeo y  del Consejo, de 21 de may o de 2008, relativ a a la calidad del aire ambiente y  a una atmósf era más limpia en Europa. La Directiv a 2002/49/CE del Parlamento Europeo y  del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre ev aluación y  gestión del ruido 
ambiental también está derogada. La Directiv a 96/61/CE del Consejo, de 24 de septiembre de 1996, relativ a a la prev ención y  al control integrados de la contaminación está derogada. La Directiv a 2006/12/CE del Parlamento Europeo y  del Consejo, de 5 de abril de 2006, relativ a a los residuos está 
derogada. La Directiv a 75/439/CEE del Consejo, de 16 de junio de 1975, relativ a a la gestión de aceites usados está derogada y  la sustituy e la Directiv a 2008/98/CE del Parlamento Europeo y  del Consejo, de 19 de nov iembre de 2008 , sobre los residuos y  por la que se derogan determinadas Directiv as 
(Texto pertinente a ef ectos del EEE). La Directiv a 2002/96/CE del Parlamento Europeo y  del Consejo de 27 de enero de 2003 sobre residuos de aparatos eléctricos y  electrónicos se ha archiv ado y  no se actualizará (Vea 'Máximo aprov echamiento de los residuos de aparatos eléctricos y  electrónicos' para 
obtener inf ormación actualizada sobre la materia). La Ley  6/2001, de 8 de may o, de modif icación del Real Decreto legislativ o 1302/1986, de 28 de junio, de ev aluación de impacto ambiental (Vigente hasta el 27 de Enero de 2008) también está derogada. La Ley  4/1989, de 27 de marzo, de conserv ación de 
los espacios naturales y  de la f lora y  f auna silv estres está derogada y  la sustituy e la Ley  42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y  de la Biodiv ersidad. El Real Decreto Legislativ o 1302/1986, de 28 de junio, de Ev aluación de Impacto Ambiental está derogado y  la sustituy e la Ley  21/2013, de 
9 de diciembre, de ev aluación ambiental. La Orden MAM/85/2008, de 16 de enero, por la que se establecen los criterios técnicos para la v aloración de los daños al dominio público hidráulico y  las normas sobre toma de muestras y  análisis de v ertidos de aguas residuales (Vigente hasta el 22 de Septiembre 
de 2013), esta derogada. Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminación de residuos mediante depósito en v ertedero derogada por el Real Decreto 646/2020, de 7 de julio, por el que se regula la eliminación de residuos mediante depósito en v ertedero. La Ley  11/2016, de 
Ev aluación Ambiental de las Islas Baleares..., no es correcto, es la Ley  12/2016. Dentro de la Legislación Autonómica, en la Normativ a ref erente a Impacto Ambiental, indican la modif icación de la Ordenanza Municipal de Medio Ambiente, sin embargo se trata de legislación local. No distingue entre 
legislación autonómica y  local, incluy e alguna ordenanzas en la legislación autonómica.
4. Sistema de buena gestión ambiental: implantación de un Sistema de Gestión Medioambiental conf orme a la Norma UNE-EN-ISO 14001 (adjunta certif icados v álidos de las empresas de la UTE). Tanto el “Programa de Vigilancia Ambiental” como el “Sistema de Gestión Medioambiental”, se consideran 
herramientas f undamentales y  compatibles para la preserv ación del Medio Ambiente, y a que la primera minimiza los impactos del proy ecto durante su f ase de ejecución y  explotación, y  la segunda minimiza los impactos de las activ idades desarrolladas por la empresa durante la ejecución de la obra.
4.1 Guías o sistemas de Buena Gestión Ambiental: las medidas establecidas serán de OBLIGADO CUMPLIMIENTO para todo el personal interno o externo que participe en la ejecución de la Obra: MEDIO MARINO Y LITORAL, RESIDUOS, GESTIÓN DE SITUACIONES DE EMERGENCIA CON 
INCIDENCIA AMBIENTAL, GESTIÓN AMBIENTAL AL INICIO DE LA ACTIVIDAD Y COMPORTAMIENTO AMBIENTAL DE PROVEEDORES Y SUBCONTRATISTAS.
4.2 Organización dedicada a la gestión ambiental. Medios humanos y  colaboradores externos: describe el organigrama f uncional y  nominal específ ico para la obra, teniendo en cuenta que la organización para el Control medioambiental será prácticamente independiente del Equipo de Producción: describe las 
f unciones Jef e de Medio Ambiente, el Técnico de Medio Ambiente, los v igilantes de obra, los auditores de medio ambiente, los gestores y  transportistas de residuos, los v ertederos y /o plantas de tratamiento de residuos inertes, el Jef e de obra y  encargado de obra. Incluy e el CV del Jef e de Medio 
Ambiente.

Identif icación incompleta de  Uds. de obra que generan impactos mediante tabla, no incluy en las af ecciones al arbolado y  en especial a las palmeras, requisitos legales no actualizados, muchos de los derogados. Incluy e certif icados correctos de las empresas de la UTE. Aporta medidas compensatorias 
para minimizar los impactos generados por la obra completas.
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6. Gestión de la información (2)

6.1.-Se valorará la adecuación de la propuesta del Plan de gestión de la información (relacionada con la ejecución de las obras) a facilitar a terceros. También 
se valorará la metodología propuesta, siempre de acuerdo con la APB, para canalizar los flujos de información a los diferentes interesados haciendo uso de 

diferentes herramientas (RRSS, buzoneo, entrevistas, generación de notas de prensa, etc.)

Puntuación Comentarios

UTE TORRESCAMARA-MAN-SAMPOL

-Puntuación= 1,75

Propuesta completa del Plan de gestión de la inf ormación. Metodología completa para canalizar los f lujos de inf ormación a interesados mediante un listado completo de herramientas (RRSS, notas de prensa, f oros , microv ídeos, días especiales, ev entos, artículos, dosieres, carteles, etc...),  identif ica de 
f orma genérica a los af ectados.

1,75

Brev e introducción donde indica el  propósito del Plan de Comunicación para ev itar en la medida de lo posible las af ecciones que puedan producirse con las obras a los dif erentes colectiv os de af ectados. Hace una brev e descripción del PROYECTO DE REMODELACIÓN DEL PASEO MARÍTIMO DE 
PALMA, lo que le permite establecer tres grandes ÁREAS TEMÁTICAS (AT) en torno al proy ecto que estructurarán la activ idad del Plan de Comunicación: Ciudad, Personas y  Naturaleza. Identif ican los Problemas que resuelv e el Proy ecto, los Objetiv os que inspiran la actuación y  las Acciones que se 
llev arán a cabo para conseguirlos
AT1.-UN PASEO PARA CAMBIAR LA CIUDAD: Reconv ersión de la f achada marítima del paseo para minimizar el ef ecto barrera. Los edif icios de la 1ª línea están adosados al acantilado, lo que hace que tengan acceso desde cotas muy  distintas. Hay  una serie de actuaciones v inculadas que está prev isto 
que se llev en a cabo en el entorno, como Ref ormas en hoteles de Meliá, aparcamiento del Hotel Victoria y  acceso al f uturo aparcamiento junto al antiguo Hotel Mediterráneo, Club del Mar, Remodelación Centro Comercial Portopí y  Reordenación de los accesos a los Muelles de Poniente y  posible derribo del 
puente hacia la Av . Joan Miró, Mejora de los accesos del barrio El Terreno y  Pla Especial de Protección del Barri del Jonquet.
AT2.-UN PASEO PARA MEJORAR LA VIDA DE LAS PERSONAS: Of erta peatonal escasa para el v olumen actual de v iandantes, además hay  una gran distancia entre pasos de peatones. Carril bici en recorrido a lo largo del paseo. Tendencia al alza de llegada de cruceros y  zona de ocio nocturno.
AT3.-UN PASEO EN LA NATURALEZA: El Puerto de Palma en la zona del Pº Mº tiene el nº de embarcaciones deportiv as más grande del Mediterráneo, con más de 5.000 amarres. Sin embargo, presenta una serie de def iciencias que minoran su aprov echamiento. Es indispensable actuar sobre el drenaje 
porque hay  dif erentes zonas potencialmente v ulnerables a la inundación, en especial Portopí, Curv a Paraires y  Club del Mar. El proy ecto tiene en cuenta los compromisos dentro del marco europeo de reducción de emisiones 
de CO2 y  pretende incentiv ar un cambio de modelo de mov ilidad que prime los desplazamientos no motorizados y  con transporte público, además de la implementación de amplias zonas con v egetación autóctona y  arbolado.
ACCIONES RELEVANTES PARA EL PLAN DE COMUNICACIÓN: Reducción del nº y  el ancho de los carriles, así como del nº de plazas de aparcamiento en superf icie; dimensionando las aceras para la conv iv encia entre peatones y  terrazas; Pasos de peatones cada 100 metros coincidiendo con las 
f uturas conexiones con El Terreno; Modif icación de cruces e incorporaciones para reducir la v elocidad de los v ehículos y  los recorridos de los peatones, mejorando la continuidad del paseo; Los cruces y  pasos de peatones estarán semaf orizados para may or seguridad del peatón; Disposición de los carriles 
de circulación junto a los edif icios para permitir que la zona del Pº Mº sea más ancha y  el recorrido de peatones y  bicicletas disponga de continuidad con el mínimo de interf erencias; Unif icación espacios v erdes residuales para generar espacios libres v inculados al paseo; Conserv ación de las palmeras 
existentes por la nuev a dimensión de las aceras; Eliminación de las bolsas de aparcamiento y  las grandes isletas v egetales sin uso público 
entre v iales para crear zonas peatonales may ores junto al mar; Carril bici a lo largo de todo el ámbito, manteniendo en todo momento una sección de 2,8 metros de anchura; Renaturalización del Pº Mº, cambiando radicalmente la imagen mediante la plantación de 1.678 nuev os ejemplares, incluidas especies 
arbustiv as resistentes al mar; Incremento del espacio para parterres hasta los 37.351,72 m2; Colocación de pav imento drenante en las zonas de aparcamiento y  recogida drenante 
del paseo en los parterres; Estandarización y  modulación del espacio para las terrazas de locales, siempre garantizando la prioridad del peatón; Recolocación de las terrazas entre la alineación de los nuev os árboles propuestos, liberando una amplia zona de paseo en la acera tocando a los edif icios; Posible 
no renov ación o rescate de la concesión de la piscina y  la discoteca; Planteamiento de una solución f utura para conv ertir la plataf orma golondrinas en una gran plaza poliv alente para ev entos, considerando la f utura reurbanización del Muelle Golondrinas; Espacios para Juegos Inf antiles en Santo Domingo 
de la Calzada y  f rente al antiguo Hotel Mediterráneo; Colocación del artef acto „Grumet Meteora‟, cercano a la piscina derribada del antiguo Hotel Mediterráneo, un elemento escultórico de 20 metros de altura; Línea transporte público de alta capacidad que asocie las paradas de autobuses a las f uturas 
conexiones accesibles con el barrio de El Terreno; y  Sustitución casi completa de serv icios como el alumbrado, riego y  red semaf órica.
Estas acciones contemplan, especif icidades en siete tramos que podrían requerir un tratamiento dif erenciado en materia de comunicación: 1) Desde la rotonda Porto Pí hasta la Torre de Paraires; 2) desde la Torre Paraires hasta el Club de Mar; 3) desde la zona del 
Club de Mar hasta Can Barbará; 4) en la Piscina del antiguo Hotel Mediterráneo; 5) en el Auditórium; 6) en Torrent de Son Armadans; y  7) en Es Jonquet.
A la hora de conceptualizar la comunicación, considerarán cinco ESPACIOS DE INTERÉS (EI): EI1.-PortoPí - Sostenibilidad/Ocio; EI2.-Dársena de Can Bárbara - Mar/Integración; EI3.-Antiguo Hotel Mediterráneo-Turismo; EI4.-Auditorio-Cultura/Innov ación; y  EI5.-Plaza de Santo Domingo de la Calzada - 
Historia.
2. OBJETIVOS DE LA COMUNICACIÓN: La COMUNICACIÓN INTERNA debe garantizar el f lujo constante de inf ormación y  de documentación entre las entidades participantes en la ejecución del proy ecto. La COMUNICACIÓN EXTERNA debe: Def inir la imagen corporativ a del proy ecto, Transmitir con 
transparencia los aspectos esenciales de la actuación, Destacar las mejoras que se deriv arán del proy ecto, Promov er la interlocución entre los colectiv os implicados y  Conv ertir la transf ormación del Paseo Marítimo en una obra cultural.
3. ÁMBITO DE ACTUACIÓN: Describe el ámbito de actuación.
4. DESTINATARIOS: Como PÚBLICO OBJETIVO incluy en: 1.-Ciudadanos de Palma de Mallorca con una segmentación v ertical y  horizontal, por edades y  por espacios de interés; 2.-Agentes de la sociedad civ il y  del sector público; y  3.-Turistas.
Como PÚBLICO OBJETIVO SECUNDARIO del Plan de Comunicación se incluy en: a.-Administraciones públicas, b.-Medios de comunicación generalistas, c.-Medios de comunicación especializados, y  Resto de habitantes de las Islas Baleares y  del resto de España.
5. ESTRATEGIA Y ESTILO DE LA COMUNICACIÓN: estará marcada por la imponente realidad f ísica del proy ecto, pone el f oco en la f orma y  el contenido de los mensajes por el desarrollo temporal de la obra. Debe combinar cercanía y  personalización con el propósito de interés general. La relación del 
proy ecto con los medios que se desarrollará en dif erentes planos: En el plano de la INFORMACIÓN, en el de la PUBLICIDAD, y  en 2 tipos de EVENTOS: Ruedas de Prensa y  otro tipo de ev entos en lugares emblemáticos.
5.1 PLAN DE CRISIS: que ay ude a resolv er y  saber actuar. Medida de precaución al tratarse de una obra civ il al aire libre, sujeta a multitud de contingencias y  con af ecciones. Factores de riesgo como: la incidencia de la remodelación en miles los 20.000 de v ehículos que pasan a diario por la zona; la 
racionalización de las terrazas; el impacto en la zona de ocio nocturno de Portopí; o el rescate de concesiones y  el replanteamiento de la piscina f rente al antiguo Hotel Mediterráneo. Se tienen que disponer de planes de contingencia y  conf igurar un comité de crisis. Protocolo de pasos a seguir f rente a una: 
1) analizar el problema y  su repercusión; 2) elegir un portav oz que actúe como v oz única del proy ecto ante la opinión pública; 3) diseñar de f orma inmediata una política comunicativ a interna y  externa; 4) adelantarse a los medios de comunicación para ev itar una innecesaria alarma social; 5) actuar con 
transparencia, reconociendo los errores, si existen, con v isión constructiv a y  colaborativ a, o aclarando con datos las posibles malinterpretaciones de hechos; ev aluar los resultados; y  6), si se estima conv eniente, poner en marcha una v ez resuelta la crisis una campaña de comunicación, con apoy o en 
herramientas de marketing, que apoy e los esf uerzos realizados e inf orme de f orma v eraz y  precisa de la capacidad de los responsables del proy ecto para solucionarla.
6. MENSAJE: ASPECTOS RACIONALES: rev isión del sistema de transporte y  mov ilidad de Palma, incluido el transporte público; reducción del nº de carriles para el tráf ico de v ehículos  y  carril bici continuo; espacios más amplios para los peatones y  la mejora de la seguridad en sus desplazamientos; 
Nuev os espacios v erdes y  Renaturalización de la zona mediante la plantación de árboles y  especies v egetales; Fomento de modelos de desplazamientos más saludables y  sostenibles; Unif icación urbanística de la trama de edif icios f achada de poniente; Optimización de espacios dedicados al ocio y  el 
turismo; Mejora de la conexión de la zona portuaria con la ciudad; Reparación de def iciencias en serv icios de iluminación, semáf oros y  drenaje; Impulso del v alor patrimonial de la zona; Nuev as oportunidades para el turismo; Conexión de barrios históricos con el mar.
ASPECTOS EMOCIONALES: Mejora de la calidad de v ida; Nuev as posibilidades de ocio para los niños y  de esparcimiento para may ores; Recuperación del Pº Mº para ciudadanos y  la naturaleza; Puesta en v alor; municipio más amable y  sostenible; Paseo que cuida los v alores históricos y  patrimoniales; 
Integración de la sociedad en un proy ecto en el que todos son partícipes; y  o autoría mediante sistemas de consulta y  recepción de ideas
6.1 CLAIMS: Proponen la f rase: “Voces en el Paseo” y  “Veus al Passeig” en catalán. Este mensaje irá acompañado de un segundo más descriptiv o: “Vuelv e el esplendor del Muelle de Poniente para las personas y  la ciudad”
6.2. ESTRATEGIA CREATIVA: MANUAL DE IDENTIDAD VISUAL CORPORATIVA y  la elaboración del LOGOTIPO.
7. PLAN DE MEDIOS
7.1 DIRECCIÓN DE COMUNICACIÓN: Lista las tareas: Superv isión del Plan de Comunicación, rev isión y  redef inición; Desarrollo de la estrategia; Asegurarse que la publicidad y  marketing y  los ev entos cumplen con el Plan de Comunicación y  se ajustan al Manual de Identidad Visual Corporativ a; 
Seguimiento del Plan; Ejecución del presupuesto; Ev aluación de los resultados del Plan
7.2 COMUNICACIÓN CORPORATIVA: Junto al logo, el MANUAL DE IDENTIDAD VISUAL CORPORATIVA actuará como guía para todo el proceso posterior según las 3 áreas temáticas del Plan de Comunicación, segmentaciones del público específ ico, y  los 5 espacios de interés. Con base en el trabajo 
de def inición de la imagen del proy ecto se elaborarán con los MATERIALES: decoración corporativ a, material promocional, tematizaciones Espacios Flagship, v ideos explicativ os, micro-v ídeos y  f otograf ías y  -App del proy ecto que incluirá un sistema de Realidad Aumentada.
7.3 COMUNICACIÓN INTERNA: mecanismos para que la inf ormación f luy a de f orma actualizada y  permanente. En el caso de crisis, el Plan de Comunicación contempla la elaboración de procedimiento con los responsables de ejecutarlo y , la comunicación interna desempeña un papel crítico. Canal interno 
digital de intercambio de inf ormación en tiempo real entre las partes; un boletín semanal en el que la Dirección de Comunicación trasladará por mail a los responsables de comunicación de las partes los av ances y  las prev isiones de los siguientes 7 días; así como reuniones quincenales con actas en las 
que participarán las empresas contratistas, de la APB, el Ay to. de Palma y  del Consell Insular de Mallorca.
7.4 COMUNICACIÓN EXTERNA: La principal v ía de comunicación permanente con el público objetiv o prioritario y  secundario del plan de Remodelación del Pº Mº de Palma será digital. Las dos v ías de comunicación digitales serán la WEB y  las REDES SOCIALES.
7.4.1. WEB: es el ref erente de dif usión, debe serv ir para dar una inf ormación y  como punto de recepción de ideas, quejas, aportaciones, etc...Aporta la estructuración que tendrá la página web, con su cabecera, menú (proy ecto, actualidad, participación, paseo v irtual, agenda y  contactos).
7.4.2 REDES SOCIALES: se promov erá en todos los soportes el uso de hashtags relacionados: #VocesenelPaseo / #VeusalPasseig; #UnPaseoparaCambiarla Ciudad; #Un Paseo par alas Personas; #UnoPaseoenlaNaturaleza; #Nuev oPaseoPalma.
Contenidos propios: 3 contenidos nuev os relacionados con inf ormación del proy ecto; noticias elaboradas según criterios de segmentación de público, ÁREAS TEMÁTICAS, ESPACIOS DE INTERÉS y  ACCIONES RELEVANTES; microv ídeos especiales; imágenes y  microv ídeos de participación ciudadana; 
y  ev entos. Estos contenidos se publicarán en la WEB y  se dif undirán a trav és de las REDES SOCIALES. Cada uno de estos contenidos dará lugar a una actualización dif erente en la Fan Page de Facebook y  en el perf il de Twitter (@VeusalPasseig), y  se diseñarán dando una importancia signif icativ a a la 
parte v isual para su aparición en los perf iles de Instagram y  TikTok.
Ritmo de actualización: En Twitter se llev arán a cabo 2 post diarios que incluirán, además de los contenidos, llamadas a la participación, consultas e interv ención en conv ersaciones. Facebook se actualizará al menos tres v eces por semana. Instagram y  TikTok incorporarán también imágenes y  
microv ídeos nuev os 3 v eces por semana. El canal de YouTube se actualizará una v ez cada 10 días con v ídeos y  microv ídeos de calidad.
Engagement: A trav és de la red de contactos se buscará potenciar el alcance de los contenidos y  se f omentará la participación. Los usuarios de Facebook que pulsen “Me gusta” a alguna de las actualizaciones las v erán aparecer de f orma automática en el stream.
Se destacará los comentarios más relev antes de los usuarios en Instagram y  TikTok y  se f omentará en engagement adoptando un tono cercano y  estimulante. En las imágenes de Twitter se etiquetará a personas y  colectiv os de interés para el Plan de Comunicación
7.5. RELACIONES PÚBLICAS Y GABINETE: encargado de mantener la interlocución permanente con los medios. Su activ idad será pasiv a. Habrá dos CONVOCATORIAS DE PRENSA al inicio y  al f inal de la actuación. Tanto estas conv ocatorias como los ev entos prev istos en el Plan de Comunicación 
contarán con la correspondiente campaña de PUBLICIDAD en medios de comunicación escritos y  digitales, publicidad estática y  redes sociales. En total están prev istas tres campañas a lo largo de los 20 meses de ejecución de las obras. Los EVENTOS de presentación y  cierre se celebrarán en las 
instalaciones de la APB o del Ay to. de Palma, para dar máxima notoriedad y  dif usión a su contenido. Se conv ocará a los periodistas con 7 días de antelación y  se les entregará documentación en papel como en f ormato digital en un USB. Seguimiento del impacto mediático del proy ecto v ía Clipping que 
entregará mensualmente a la Dirección de Comunicación.
8. ACTUACIONES: se proponen las siguientes Actuaciones de Comunicación que complementarán las generales mencionadas anteriormente (conv ocatorias de prensas y  v ídeos). Al elaborarlas se tienen en consideración tanto las Áreas Temáticas, como los Espacios de Interés y  las Acciones Relev antes.
AT1.-UN PASEO PARA CAMBIAR LA CIUDAD: Exposición de f otograf ías en 6 paneles de 2m de alto x 1,20m de ancho con un recorrido histórico del Pº Mº, de f orma permanente en la Plaza de Santo Domingo de la Calzada (EI5) durante los 12 últimos meses de las obras; Artículos en publicaciones 
especializadas de Arquitectura y  de Turismo; Presencia en f erias Serv ihabitat Mallorca y  Fitur (Participación como ponentes en la f eria Rebuild de Madrid); Microv ídeos con la ev olución de la relación de los ciudadanos con el nuev o entorno; Puesta en marcha del Espacio Flagship (abierto de lunes a sábado 
de 9:30 a 17 horas), con 3 pantallas interactiv as, una sobre el contexto histórico, otra sobre los detalles del proy ecto arquitectónico y  la 3ª sobre sostenibilidad; Instalación de paneles explicativ os del proy ecto en puntos emblemáticos; Inauguración de la iniciativ a con un concierto nocturno f rente al 
Auditórium (EI4); Presencia de f olletos explicativ os en v arios idiomas en los cruceros, hoteles y  las terrazas; Comunicación en redes sociales de las mejoras en la integración de los barrios conectados con el Pº Mº; Comunicación especial en todas las RRSS y  microv ídeo el día en que se ponga f in a los 
dos carriles la desaparición de los carriles.
AT2.-UN PASEO PARA MEJORAR LA VIDA DE LAS PERSONAS: -Día de la bici; Artículos en medios de comunicación generalistas locales, autonómicos, nacionales e internacionales. 3 en cada 1 durante 20 meses. En total, 12 artículos en f ormato entrev ista o branded content. Se mov ilizará la aparición 
de artículos coincidiendo con hitos del proy ecto (Finalización del carril bici, Fin a los carriles para v ehículos, Instalación de la escultura Grumet Meteora y  Solución a la situación de la piscina); Fiestas inf antiles para inaugurar los espacios de juego para niños; Activ ación del serv icio de Realidad Aumentada; 
Participación en f oros y  charlas.; y  Microv ídeos.
AT3.-UN PASEO EN LA NATURALEZA: Itinerario v erde para escolares entre Portopí y  antiguo Hotel Mediterráneo. Mochilas de tela con el logo. Habrá guía disponible para otros colectiv os, prev ia reserv a, de martes a juev es durante seis meses; Microv ídeos plantación de nuev as especies y  mantenimiento 
palmeras; Comunicación especial en redes; Artículos: en publicación dedicada a la sostenibilidad y  en publicación especializada en paisajismo ref erente a zonas v erdes; Acciones al aire libre en Dársena de Can Bárbara.
9. CRONOGRAMA: Aporta cronograma.
10. INDICADORES E INFORME DE EVALUACIÓN: La Guía de Seguimiento y  Ev aluación de los Planes de Comunicación, elaborada por el GERIP (Grupo Español de Responsables de Inf ormación y  Publicidad) para los planes de comunicación v inculados a los proy ectos que recibieron los f ondos Feder 
entre 2007 y  2013 continúa utilizándose como ref erencia. Utiliza un esquema de activ idades, indicadores de realización y  de resultados para medir la ef icacia de las acciones, pero necesita actualización. Aporta la v ersión que utilizará este plan. Con toda la inf ormación recibida, la Dirección de Comunicación 
elaborará un inf orme de ev aluación f inal en el que analizará el éxito de cada una de las actuaciones conf orme a los indicadores de resultados recabados, y  hará una v aloración de la ef iciencia de cada una de ellas en relación con los propósitos generales del Plan de Comunicación.
11. PRESUPUESTO: Dentro de los distintos presupuestos aplicables indica unas activ idades que podrían tener cabida: Dirección de comunicación, comunicación corporativ a, comunicación interna y  externa, publicidad, Relaciones públicas my  gabinete.

Comienza con una brev e introducción donde se propone una serie de acciones de inf ormación y  promoción en torno a un mensaje central. Sigue con una brev e descripción del proy ecto donde establece 3 grandes áreas temáticas (Un paseo para cambiar la ciudad, para mejorar la v ida de las personas, y  en 
la naturaleza). Identif ica una serie de acciones Relev antes del proy ecto que enumera. Señala que los objetiv os de la comunicación se conciben en dos planos, uno de comunicación interna y  otro externa. Identif ica de f orma genérica a los implicados. La estrategia del Plan de Comunicación v endrá marcada 
por la realidad f ísica, pero debe tener en cuenta la f orma de llegar a los ppales públicos objetiv os (digital), además estará condicionada por el desarrollo temporal de la obra. Describe los planos donde  se desarrollará, en el plano de la inf ormación, la publicidad, ev entos (ruedas de prensa y  ev entos en sitios 
estratégicos). Def ine un Plan de crisis ante la posibilidad de que surja cualquier incidencia. Asegurar un mensaje homogéneo y  coherente basado en aspectos racionales y  emocionales. CLAIMS para sintetizar ideas, Estrategia creativ a mediante la elaboración de un Manual de Identidad Visual. Todos los 
elementos del Plan de comunicación irán orientados al Plan de medios que tiene 5 componentes y  los describe (Dirección de Comunicación; Dirección Corporativ a; Comunicación Interna; Comunicación Externa; y  Relaciones Públicas y  Gabinete). Incluy e un apartado de actuaciones bien descrito y  donde 
se han tenido en cuenta las áreas temáticas, antes descritas, los espacios de interés y  las acciones relev antes (carteles, paneles, RRSS, espacios Flagship, día de la bici, artículos, microv ídeos, f iestas inf antiles, realidad aumentada, f oros y  charlas, itinerarios v erdes, etc...). Aportan un cronograma de 
acciones de comunicación y  por último of ertan la Guía de Seguimiento  y  Ev aluación de los Planes de Comunicación elaborada por la GERIP, que a pesar de estar v inculada a los proy ectos Feder de entre 2007 y  2013, continua utilizando e como ref erencia. Aporta esquema de activ idades, indicadores de 
realización e indicadores de resultados que permite medir la ef icacia de las acciones, actualizada. También incluy e tabla con una serie de activ idades que podrían tener cabida en los distintos presupuestos.
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