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Anejo n°5

Ordenacion de pantalanes

1. Descripcidén de la configuracién propuesta

En el presente documento se recogen los aspectos relativos a la configuracion de pantalanes y amarres en
las dos darsenas contempladas en la actuaciéon maritima: la darsena interior y la nueva darsena creada al

abrigo de la prolongacioén del dique de Sa Roqueta.

En la déarsena interior existen actualmente siete pantalanes explotados por el Club Nautic Portitxol, que
ofrecen amarres para embarcaciones de hasta 8 metros de eslora. Se prevé la retirada de estos pantalanes
y Su sustituciéon por seis nuevos pantalanes flotantes, guiados mediante pilotes guia, con 2 metros de ancho
y longitudes variables. Ademas, se dispondra una séptima linea de amarres mediante un pantalan flotante

adosado al futuro muelle proyectado en el marco de la actuacién de la calle Sirena.

Las embarcaciones que utilizaran estos pantalanes tendran esloras comprendidas entre los 5 y los 8 metros.
Asimismo, en el muelle correspondiente a la nueva ubicacion de la escuela de vela se habilitaran amarres
para embarcaciones de 5 metros de eslora. Adicionalmente, pasaran a disposicion del proyecto un muelle
y un pantalan actualmente gestionados por la Autoridad Portuaria de Baleares, en los que se podran amarrar
embarcaciones con esloras entre los 5 y los 12 metros. Se prevé la retirada y sustitucion del Ultimo pantalan

mencionado, dimensionado para una embarcacién tipo de 12 metros de eslora.

Independientemente de la distribucién de amarres planteada en este proyecto, tanto los muelles de la calle
Sirenay la escuela de vela, como los elementos de amarre en pantalanes y muelles de la darsena interior,
asi como la limpieza de calado propuesta, toman como embarcacion tipo una de 8 metros de eslora. De
este modo, se garantiza que dicha embarcacién pueda amarrar en cualquier punto de la darsena sin

restricciones.

En cuanto a la nueva darsena, se ubica en el antepuerto y esta resguardada por la prolongacion del dique

de Sa Roqueta hacia el interior.

En este caso, la intencidon es habilitar amarres para embarcaciones de mayor tamafio, con esloras

comprendidas entre los 8 y los 12 metros. Para optimizar el nUmero de amarres, el trasdés de la prolongacion
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del dique actual se configurara como un muelle vertical. Del mismo modo, el tramo de alineacion
actualmente protegido con escollera, entre el dique de Sa Roqueta y el espigdn, sera rediseflado para

adoptar también una solucién de muelle vertical.

El nimero total de amarres generado en la darsena interior es de 269 y en la darsena exterior de 51, haciendo

un total de 320 embarcaciones, distribuidas en funcién de la eslora como se indica a continuaciéon

ESLORAS | MANGAS Cp Cb N
ATRAQUES
| 5m 25m 0.5m 0.3m 53
e 6m 2.6m 0.5m 0.3m 53
DARSENA ||| 7m 2.8m 05m | 03m 7
INTERIOR | | | 8m 3m 0.5m 0.3m 77
] 9m 3.1m 0.5m 0.3m 2
] 10m 3.3m 0.5m 0.3m 7
| 11m 35m 0.5m 0.3m 2
12m 4m 0.5m 0.3m 4
Tabla 1. Distribucion de esloras en la darsena interior del CNP. Fuente: TYPSA
NO
ESLORAS | MANGAS Cp Cb
ATRAQUES
NUEVA | | 8m 3m 0.5m 0.3m 20
) 9Im 3.1m 0.5m 0.3m 14
DARSENA ! 10m 3.3m 0.5m 0.3m 9
| 11m 3.5m 0.5m 0.3m
12m 4m 0.5m 0.3m 4

Tabla 2. Distribucion de esloras en la nueva darsena del CNP. Fuente: TYPSA

Trasdosado a la escuela de vela, se ejecutard una darsena adicional para la creacion del nuevo servicio
publico de transporte maritimo mediante el uso del Bus Nautic, el cual conectara el puerto de Portitxol con
el distrito centro a través de la escala Reial del Moll de la Llonja. Dicho servicio se integrara dentro de la linea
3 proyectada en el Plan de Movilidad, ofreciendo una alternativa a los servicios de transporte terrestres

actuales.

Atendiendo a la informacién publicada por la Autoridad Portuaria de Baleares, la flota inicial que operaran
las rutas estard compuesta por al menos 4 embarcaciones, cada una con capacidad para 100 pasajeros.
Segun la nueva casuistica, las dimensiones del City Boat o “Bus Nautic” planteado tiene una eslora de 25m,
una manga de 9m, y un calado de embarcacion en 1.7m, de acuerdo con comunicaciones mantenidas con
la APB.
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ESCALA REIAL DEL

MOLL DE TRANSIT LOCAL
ESCALA REIAL DEL VG OF 50 ONERINES) MOLL DF LA LLONIA
MOLL DE LA LLOTIA

AMPUACIO DEL MOLL
DE PONENT NORD

AMPLIACIO DEL MOLL
DE PONENT NORD

Imagen 1. Nuevas lineas de transporte maritimo propuestas en el Plan de Movilidad (Fuente: APB)

En la siguiente imagen se detalla la configuracion propuesta:

WUEVOS AMARRES ENi|
PANTALAN Y MUELLE|
EXSTENTE,

Imagen 2. Estado actual Puerto de Portitxol y zonas de actuacion con distribucion de amarres. Fuente. TYPSA
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2. Parametros de las embarcaciones considerados en el disefio

En la siguiente tabla se recogen las caracteristicas de las embarcaciones consideradas:

MOTOR VELA
L (m) 5 6 7 5 6 7 8
B (m) 25 26 2.8 3 2.1 23 25 2,7
D (m) 04 05 06 07 09 1 12 1,4
MOTOR VELA
L (m) 9 10 11 12 9 10 11 12
B (m) 31 33 35 40 29 32 35 40
D (m) 08 09 1,0 11 1,6 18 2 21
BUS NAUTIC
L (m) 25
B (m) 9
D (m) 1,7

Tabla 3. Dimensiones de embarcaciones de diserio. Fuente: elaboracion propia

Cada plaza de amarre se define en funcién de la esloray la manga de la embarcacién, incorporando ademas

unos margenes de resguardo en ambas direcciones, conforme a lo establecido por la ROM, con un valor

comprendido entre 0,30 m y 0,50 m a cada lado. Para este disefio se ha adoptado un valor de 0,30 m.

La siguiente tabla recoge los parametros de las embarcaciones considerados en el disefio. Es importante

sefalar que se ha tomado como referencia la manga de las embarcaciones a motor y el calado de las

embarcaciones a vela, al tratarse, respectivamente, de los valores maximos en dichas dimensiones.

En particular, se adopta como embarcacion de disefio una unidad de 12 metros de eslora y 4 metros de

manga. En cuanto al calado, se considera el correspondiente a una embarcacion de vela de igual eslora,

con un valor de 2,1 metros

L B (m) D(m) Profundidad Ancho Longitud

(m) | Embarcacién | Embarcaciéon necesaria Cb (m) Cp (m) amarre amarre
a motor avela (m) W (m) L (m)

5 25 0,9 15 03 05 31 55

6 2,6 1 1,6 03 05 32 6,5

7 2,8 1,2 18 03 05 34 75

8 3 14 2 03 05 3,6 85

9 31 1,6 2,2 03 05 37 95
10 33 18 24 03 05 39 105
11 35 2 2,6 03 0,5 41 115
12 4 2,1 2,7 03 05 4,6 125

Tabla 4. Dimensiones consideradas en los calculos. Fuente: elaboracion propia

En la tabla anterior se definen los siguientes parametros:
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= B (m): manga

= D (m): calado

" Profundidad (m): obtenida para el calado de cada embarcaciéon al que se le suma el resguardo en
profundidad necesario. La profundidad esta referida al 0,00 REMAR. Se ha obtenido en el Anejo
correspondiente denominado Anejo n°4 Limpieza de Calados.

" Cb (m): margen en planta a cada lado de la embarcacion amarrada. Se considera el minimo
indicado en ROM.

" Cp (m): margen en planta en la dimension de la eslora

= Ancho, W (m): ancho de la huella del amarre

= Longitud, L (m): longitud de la huella del amarre

La geometria del Bus Nautic se emplea exclusivamente para el dimensionamiento del ancho de bocana de
acceso a puerto y el canal de navegacion, quedando fuera del alcance el dimensionamiento de su darsena

de atraque (a realizar por terceros).
3. Distancia entre pantalanes

La ROM 3.1-99 determina que la separacion dptima entre extremos de pantalanes o de los barcos amarrados
a ella si es méas desfavorable, es decir, la anchura del 4rea de navegacién y maniobras ser& como minimo

de 1,75 veces la eslora (1,75L) para embarcaciones de hasta 12 metros.

r
e=——|-===

L0V
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\
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] | |

I
=

LIBRE
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ANCHURA PANTALAN PRINCIPAL |

ESPACIO
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| / |
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|
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|
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L = ESLORA T1OTAL DEL BUQUE

Imagen 3. Separacion entre pantalanes principales. Fuente: ROM 3.1-99

En cuanto a la anchura de los pantalanes, y segun lo indicado en la misma recomendaciéon ROM, esta se
sitta entre 1,20 my 2,00 m en aquellos casos en los que no se permite el transito de vehiculos. En el presente
proyecto se ha optado por una anchura uniforme de 2,00 m en todos los pantalanes, con el objetivo de
mejorar la comodidad y seguridad de los usuarios, facilitando el paso simultaneo de personas y el transporte

manual de equipos o pertrechos.
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4. Ancho de bocana

De acuerdo con el conjunto de recomendaciones internacionales publicadas por la institucion PIANC, la
determinacién del ancho de la bocana se ha realizado segun lo dispuesto en PIANC Report RecCom n°
149/part Il - 2016 para el caso de cruce de 2 embarcaciones de uso recreativo y lo indicado en PIANC Report
MarCom n©121 para el disefio del Bus Nautic, en los que se establece que, para el disefio, el ancho de la

bocana se iguala al ancho del canal de acceso.
4.1. Cruce de 2 embarcaciones de uso recreativo (PIANC RecCom n° 149)

A medida que una embarcacion se aproxima a la entrada de un puerto de embarcaciones menores como
es el caso, el ancho de la via de maniobra requerido depende tanto de la capacidad de maniobra de la

embarcacién como de las condiciones climaticas

Para consideraciones puramente relacionadas con el gobierno de la embarcacién en condiciones ideales,
el ancho de la via de maniobra requerido es de 1,3B, donde B es la manga de la embarcacion. En
condiciones moderadas, el ancho de maniobra requerido aumenta a 1,5B, y en condiciones desfavorables,
a 1.8B.

En relacion con la velocidad de la embarcacion, al ancho total se debera afiadir 0.1B en caso de superarse

los 12 nudos.

Respecto a las condiciones de viento, corriente transversal, corriente longitudinal y altura de ola, se debe

incrementar el ancho de canal de acuerdo a los siguientes rangos:

. Baja Moderada Alta
Velocidad de
. <15 nudos 15-33 nudos >33 nudos
viento
0 0.4B 0.8B
. Baja Moderada Alta
Corriente
0.2-0.5 nudos 0.5-1.5 nudos > 1.5 nudos
transversal
0.2B 0.7B B
. Baja Moderada Alta
Corriente
] ) < 1.5 nudos 1.5-3 nudos > 3 nudos
longitudinal
0 0.1B 0.2B
Baja Moderada Alta
Altura de ola <lm 1-3 m >3 m
0 B 2.2B

Tabla 5. Incrementos de ancho de canal debido a condiciones medioambientales. Fuente: PIANC RecCom n°149

Para la determinacién del canal de acceso al puerto, y considerando trafico en ambos sentidos, el
documento de referencia indicado recoge que la separacidon minima recomendada entre las vias de
maniobra de las embarcaciones es de 15B. Si el canal de acceso esta lateralmente limitado por la
profundidad, entonces la distancia hasta la orilla, a una profundidad navegable, debe ser de 0,5B adicionales

a cada lado.

CP2684-PB-AN-05-CP-OrdenacionPantalanes-D02.docx
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Por otro lado, de acuerdo con las disposiciones indicadas en la normativa de referencia, el ancho de disefio
no debera ser menor que 6 veces la mayor manga de las embarcaciones empleadas ni menor que la mayor

eslora.

Se define en este caso como profundidad navegable aquella en la que hay al menos 1m de profundidad por

debajo de la quilla de la embarcacion con mayor calado.

La siguiente imagen resume las condiciones de navegaciéon que determinan los requisitos de

maniobrabilidad segun lo expuesto:

L e
>— ! i it
(B
| ! AR
D>— Y
! i i il IDEAL
| T 11.58111.3B8 4 (Minimum
! 2 SB::T s ii Steerage)
> 5 ?«’—-H«'—»iJ:-\MODERATE
058 i {1.5B!_1.8B_i.~POOR
LIMIT OF VESSEL MANEUVERING

NAVIGABLE ~ CLEARANCE  ~onNpITIONS
WATER DEPTH (1.5B TYP)

Imagen 4. Resguardos en condiciones ideales, moderadas y desfavorables. Fuente: Report n° 149/part Il - 2016

Con base en lo anterior, y teniendo en cuenta la indicacién recogida al inicio de este apartado —segun la
cual PIANC establece que, para el disefio, el ancho de la bocana debe coincidir con el del canal de acceso—

se obtiene lo siguiente:
" Bocana formada por dique de Troneras y prolongacion del dique de Sa Roqueta (Tramo 1)

Segun el esquema de laimagen anterior y teniendo en cuenta los siguientes parametros, se obtiene el ancho

de la bocana en la profundidad navegable.

o Dos vias de circulacién

o Manga maxima B=4m,

o Calado=2,Im

o Ancho de via de maniobra igual a 15B, que corresponde a condiciones intermedias de
maniobrabilidad

o Separacion minimarecomendada entre las vias de maniobra de las embarcaciones de 1,5B.

o Velocidad de paso entre 8-12 nudos: 0B

o Margen 0,50B a cada lado de la via de maniobra

o No se conoce el detalle de los parametros climaticos como oleaje y corrientes que pueden
condicionar las dimensiones de la bocana. No obstante, se consideran los siguientes

valores del lado de la seguridad:

Proyecto Bésico CP2684-PB-AN-05-CP-OrdenacionPantalanes-D02.docx
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= Corriente transversal entre 0.2 y 0.5 nudos: 0.2B

= Velocidad del viento >33 nudos: 0.8B

= Corriente longitudinal <1.5 nudos: 0B
= Alturadeolaentrely3m:B

o Por lo tanto:

2-1,5B+15B+ 0,508+ 0,508 +0.8B+0.2B+ B =7,5B =30m
" Bocana interior espigén de Troneras y prolongacion interior del dique de Sa Roqueta (Tramo 2)

Segln el mismo esquema que en el caso anterior y a partir de los siguientes datos, se obtiene el ancho de
la bocana a la profundidad navegable en este caso:

o Dos vias de circulacion
o Manga maxima B=4m,
o Ancho de via de maniobra igual a 15B, que corresponde a condiciones intermedias de
maniobrabilidad.
o Separacion minimarecomendada entre las vias de maniobra de las embarcaciones de 1,5B.
o Margen 0,50B a cada lado de la via de maniobra
o En este caso no se afiade ningln parametro relativo al oleaje, al estar menos afectado por
el oleaje incidente:
= Velocidad del viento >33 nudos: 0.8B
= Corriente transversal entre 0.2 y 0.5 nudos: 0.2B
= Corriente longitudinal <1.5 nudos: 0B
= Altura de ola menor que 1 m: 0

o Por lo tanto:

2-1,5B+1,5B +0,50B + 0,50B + 0.8B + 0.2B = 6,5B = 26m

Adicionalmente a todo la anterior, PIANC también establece que, en la préactica, el ancho de la bocana nunca
deberia ser inferior a 30 metros, suponiendo un canal de trafico en ambos sentidos. Se establece este ancho
navegable en el nivel de marea para el cual la profundidad del agua es, al menos, 1m por debajo de la quilla

del barco de mayor calado. En este caso, y considerando que:

o Enambas bocanas existe una profundidad de 3,5m referida al cero REDMAR,

o El calado maximo corresponde al de una embarcacion de vela de 12m de eslora, que es
2,1m,

o Y que el plano minimo de flotacién corresponde a la BMVE, situada -0,30m por debajo del
nivel cero REDMAR,

se tiene un resguardo de 1,10m hasta encontrar la profundidad de 3,50m indicada. Por tanto, puede
establecerse que el ancho de 30m minimo necesario seria en el plano correspondiente al nivel -3,40m. A
efectos practicos, se traslada este valor al nivel -3,50.
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4.2. Ancho de via por paso del bus nautic (PIANC MarCom n° 121)

Atendiendo al uso publico-comercial de la embarcacion del City Boat, el disefio del ancho de canal de
navegacion y de la bocana de entrada al puerto debe satisfacer las clausulas de disefio definidas en el
PIANC MarCom n°121.

De acuerdo con los anchos de canal analizados en el presente informe y las dimensiones de paso
disponibles en el emplazamiento, se estableceran prioridades de paso para el Bus Nautic respecto a
cualquier embarcacion que esté entrando o abandonando el puerto, empleandose una Unica direccion de

navegacion para determinar el ancho del canal necesario vinculado al uso del City Boat.

Tanto el ancho de disefio del canal de navegacion como de la bocana de acceso al puerto vendra definido
por el ancho mas restrictivo dentro de los casos previamente analizados, es decir el mayor ancho resultante

entre el paso de un Unico City Boat y el ancho definido para el paso en 2 vias de veleros de 12m.

De acuerdo con los criterios de disefio indicados en el PIANC MarCom n°121 (siendo estos los mismos
requisitos incluidos en la ROM 3.1-99), el ancho de canal para el paso de una embarcacion es definido como:

Bn =B+ bd + Z(be + b-,- + bb) + (rhs‘m + rhsd)i + (Ths‘m + rhsd)d
Siendo:

B: Manga maxima de los buques que circularan por la via de navegacion, de valor 9m (informacion APB).

b,: Sobreancho de la senda del buque, producido por la havegacién con un determinado angulo de deriva
en relacion con el eje de la via navegable:
bg = Lyy - sinf
L,y = Longitud entre perpendiculares = 21m
Ky CyVsr-sin ayy

B = arcsen

K,= Coeficiente dependiernte de la forma del casco, de la relacion h/D entre la profundidad del agua en el
emplazamiento (h) y el calado del buque (D), y del angulo a,,:
h: 3.2m
D:1.7m
h/d: 1.882
a,: Angulo entre la direccién del viento relativo (de donde viene) y el plano de crujia
del buque = 60°

K,= 0.0136
Cv _ <@>0.5
ALc

A,, = Area de la proyeccioén longitudinal del buque expuesta a la accién del viento
(estimado a partir del bus nautico que opera actualmente en Barcelona) = 135 m?

A.c = Area longitudinal sumergida del buque proyectada sobre el plano de crujia
(estimado a partir del bus nautico que opera actualmente en Barcelona) = 52 m?

C, =162

V., = Velocidad de viento que se considera como limite de la via de navegacion = 15m/s

V. = Velocidad relativa del buque respecto al agua = 3.09m/s

B =5.31¢°
by = 1.94m
Proyecto Bésico CP2684-PB-AN-05-CP-OrdenacionPantalanes-D02.docx
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b.: Sobreancho por errores de posicionamiento correspondiente a la diferencia entre la verdadera posicién
del buque y la posicion estimada por el capitan utilizando los medios de informacién y ayuda a la navegacion
disponibles en el Area de Navegacién o Flotacion.

Debido a la naturaleza de la embarcacion de disefio, es decir, al bus nautico que operara bajo una linea
regular de transporte de pasajeros, se puede definir a través del convenio SOLAS la instrumentacion en
términos de posicionamiento que llevara instalado. De acuerdo con el Capitulo V regla 19 de la instruccion
“Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 300 y los buques de pasaje, independientemente de
su tamafio, ademas de lo prescrito en el parrafo 2.2, estaran equipados con:

1) Un ecosonda u otro medio electronico para medir y presentar visualmente la profundidad del
agua

2) Unradar de 9 Ghz u otro medio para determinar y presentar visualmente la distanciay la demora
de los respondedores de busqueda y salvamento y de otras embarcaciones de superficie,
obstrucciones, boyas, litorales y marcas que ayuden a la navegacion y a evitar abordajes

Luego se garantiza el empleo de radar (a bordo). Banda X para el bus nautico, el cual otorga una tolerancia
en el desvio de 1.0°:

b, =L-sinag = 65m-sin12=1.13m

b,: Sobreancho para respuesta, que valora la desviacion adicional que puede producirse desde el instante
en que se detecta la desviacion del buque en relaciéon con su posiciéon teérica y el momento en que la
correccion es efectiva:

by = (150 = Emax) " by
Eac Riesgo Méaximo admisible
Posibilidad de pérdidas humanas = Reducida
Repercusion econdmica en caso de fallo = Baja
Emac =05
b.o: Sobreancho para respuesta correspondiente a un valor de Emax = 0.50.
h/d=1.5
Maniobrabilidad del buque: Buena
b=0.1B=0.9m
b, =0.9m

b,: Sobreancho para cubrir el error que pudiera derivarse de los propios sistemas de balizamiento
b, =L-sina= 65m-sin0.52=0.57m

rh,..; Resguardo adicional de seguridad que debera considerarse a cada lado de la via navegable, para
permitir la navegacion del buque sin que resulte afectada por los efectos de succién y rechazo de las
margenes:
Vias de navegacion con taludes rigidos (V/H=21/2) o con margenes rocosos o estructurales
Velocidad absoluta del buque <3m/s
rhg, = rhgy, + 7hyg =04B+ 0.2B= 0.6B=5.4m

Por lo tanto:
Bn =B+ bd + Z(be + b.,- + bb) + (Thsm + Thsd)i + (Thsm + rhsd)d
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B, =9+1.94+2(1.13 + 0.9 + 0.57) + (5.4); + (5.4), = 26.94m

Al estar el trazado curvado se debe evaluar el sobreancho debido al barrido de la trayectoria del buque a lo
largo de la transicion en curva:

b,.: Incremento del sobreancho de la senda del buque ocasionado por la navegacién con un angulo de

deriva:

K? .12
bge = ZR"“ = 65m-sin12=1.13m
Siendo:

K: Distancia del punto giratorio a la popa del buque, expresada en fraccion de L, del buque (50%)
L..: Eslora total del buque = 25m
R: Radio de la trayectoria (se adopta el radio de la curva de la via navegable) =50m

b..: Incremento del sobreancho debido a la velocidad de respuesta del buque:

Maniobrabilidad del buque: Buena

b,, = 0.20 - (1.50 — E,,,) - B = 0.20 - (1.50 — 0.50) - 9 = 1.80m

Asi se obtiene:

By curva = B + bge + bye = 26.94 + 1.13 + 1.80 = 29.87m

El mayor ancho requerido en curva para el caso del bus nautico no supera al ancho de canal requerido para
el cruce de dos veleros. Una vez determinados los anchos minimos necesarios por cada tipo de
embarcacion, se establece el siguiente ancho de disefio para el canal de navegaciony la bocana de acceso

al puerto:
Caso 2 veleros 1 Bus nautico .
Disefio
Norma PIANC RecCom 149 | PIANC MarCom 121
Ancho de canal (m) 30 29.87 30
Nivel de referencia (m) -3.50 -3.00 -3.50

Tabla 6. Incrementos de ancho de canal debido a condiciones medioambientales. Fuente: PIANC RecCom n°149

A continuacion, se incluye una imagen con los resguardos obtenidos:
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Imagen 5. Resguardos existentes en la bocana interior y exterior. Fuente. TYPSA

5. Area de reviro

La definicion del area de reviro necesaria para que el bus nautico realice las maniobras de atraque y amarre
en condiciones de seguridad se realiza a través el PIANC MarCom n°121, siendo el didmetro nominal de

reviro igual a 2 veces la eslora total de la embarcacion (50 m).
6. Pantalanes

Los pantalanes son flotantes con pilote guia. En el Anexo 1 se incluye el detalle de las caracteristicas.

En el caso de los pantalanes flotantes 1 a 11, que son aquellos ubicados en la darsena interior y la nueva
darsena y que, por tanto, se encuentran en una zona abrigada, se emplean pantalanes tipo UNIDECK o

similar.

Estos pantalanes estan fabricados con perfileria de aleacion de aluminio y cuentan con un piso ecoldgico
Twinwood, compuesto por lamas de composite de 25 mm de espesor. Incorporan defensas laterales del
mismo material, flotadores de polietileno rellenos de poliestireno expandido de 15 kg/ms3, disefiados para

soportar una sobrecarga de 150 kg/m?, y tapas laterales de aluminio para el paso de conducciones.”

A continuacion, se incluye una imagen que detalla este tipo de pantalan:
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PANTALAN UNIDECK®

Tapa galerfa (opcional)
A un lado o ambos

Perfiles
estructurales
80x80x3—5

Opciones
pavimento:
— Aluminio
— Composite
— Madera

Opciones defensas:
— Composite

— Goma

— Madera

Flotadores:

Ancho: desde 0,3 hasta 1,5 m
Longitud: desde 0,3 hasta 1,8 m
Altura: desde 0,3 hasta 0,9 m

Imagen 6. Resguardos existentes en la bocana interior. Fuente: CMFerrer/Bellingham Marine

En el caso del pantalan de la estacion de combustible, al estar en una ubicacidn mas expuesta al oleaje, se
opta por considerar un pantalan también flotante pero en este caso prefabricado de hormigén (sistema
Unifloat o similar), constituido por mddulos flotantes de 6m de largo, 2,1m de ancho (2,5m en total), un
francobordo de 500mm y una capacidad de sobrecarga de 300kg/m3. Esta recubierto en su totalidad por
seis paredes de hormigén de alta resistencia HA-35 de distintos espesores, armado con varillas de acero
corrugado galvanizado en caliente. Este tipo de pantalan es mas resistente a las oscilaciones debidas al

oleaje a lo largo de la vida util de la estructura.
7. Pilotes guia

Los pantalanes flotantes 1 a 6, 8, 9, 10 y 11 disponen de anillas trapezoidales para sujecion del pantalan
flotante Unideck al pilote hincado. Por su parte, el pantalan 7 va anclado directamente al muelle de la Calle
Sirenay, para asegurar movimiento en un plano vertical se disponen vigas guia HEB-160 en dicho muelle

de 3 m de longitud con placas de anclaje.

En cuanto a los pilotes guia, no se dispone de informacién precisa para hacer un calculo de su longitud y
diametro. No obstante, a efectos de este estudio, y sin ningun calculo que lo corrobore, se ha considerado
un pilote cada 12m para no estresar las uniones elastoméricas entre moédulos flotantes. El sistema admite

distancias superiores, pero es preciso realizar calculos de detalle para precisarlo.

Debido a que la darsena tiene areas poco profundas, y suponiendo unas caracteristicas del subsuelo
sumergido constituido por arenas arcillosas o arcillas arenosas, se estima que se podrian tener longitudes

de pilotes de 9Im.

El diametro minimo sera de 450mm por necesidades de la ejecucion de los pilotes y, respecto al espesor se

adopta un valor de 10mm.
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Todos estos datos son una propuesta preliminar sin respaldé analitico, y deberan ser corroborados mediante

célculos de detalle en fases posteriores de proyecto.

8. Torretas de suministro

Para asegurar el suministro de electricidad y agua a las embarcaciones se disponen torretas de tipo

Marconn o similar.

Se trata de torretas ecoldgicas, sostenibles e inteligentes fabricadas con plastico reciclado que emite un

75% menos de CO2 y consume un 86 % menos de energia que las torretas convencionales. Estan

construidas en rotomoldeo de alta precisiéon, con carcasa 100% reciclable y reciclada, estanqueidad IP66 e

IK certificada.

En concreto se propone el modelo Compact-Basic con conexién a electricidad y agua pero sin contaje en

los consumos. Las caracteristicas son las siguientes:

Torreta tipo 1: Configuracién 2x16A MF Basic + 2 grifos Basic

=  Parte estructural:

(o]

Cuerpo monocasco (Unica pieza) fabricado en rotomoldeo de alta precision
Altura 1.040mm

Color carcasa a escoger: blanco / reciclados

Acabado bola ligera acero

Parte estructural inox 316L

Sistema de sacrificio “anti-crash” en la base

Manipulacion: Espacio libre de 360° parte eléctrica. Doble registro para el agua
Rotulado para publicidad visible en la parte superior

Luz ambiental 360° en polimero: buena resistencia a la temperatura, duradera y resistente

=  Parte eléctrica:

2 tomas monofasicas IP67 de 16A a 230V
Protecciébn magnetotérmica y diferencial
lluminacién LED perimetral, no directa

Bornas de conexidon

" Parte agua:

(o]

(o]

2 tomas de agua rectas valvula esfera 1/2”

Juntas de estanqueidad en caucho EPDM de alta calidad

Torreta tipo 2: Configuracién 3x16A MF Basic + 2 grifos Basic

Presenta las mismas caracteristicas que la torreta tipo 1 pero con 3 tomas monofasicas IP67 DE 16A a 230V

en lugar de 2 tomas.

Torreta tipo 3: Configuracién 3x16A MF Basic + 2 grifos Basic

Proyecto Bésico
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Presenta las mismas caracteristicas que la torreta tipo 1 pero con 4 tomas monofasicas IP67 DE 16A a 230V

en lugar de 2 tomas.

Torreta tipo 4: Configuracién torreta de emergencia

®"  Parte Estructural

(e]

Cuerpo monocasco (Unica pieza) fabricado en rotomoldeo de alta precision

Altura 1.170mm / 1.040mm

Color carcasa a escoger: blanco / reciclados

Acabado bola ligera acero

Sistema de sacrificio “anti-crush” en la base

Rotulado para publicidad visible en la parte superior - Luz ambiental 360° en polimero: buena

resistencia a la temperatura, duradera y resistente

=  Parte interna

Proyecto Bésico

Soporte para aro

Soporte interno para extintor

Extintor 6 Kg (no incluido)

Aro salvavidas homologado @ 72 cm exterior e @ 43,5 cm interior
Baliza polietileno para aro salvavidas homologado @ 8 mm x 30 m

Roétulos de sefalizacion (extintor y aro)

CP2684-PB-AN-05-CP-OrdenacionPantalanes-D02.docx
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Apéndice 1: Pantalanes
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Opciones defensas:

Perfiles laterales: Detalle conexidn Tapa Galerta
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Ancho:

Longitud: desde 0,3 hasta 12 m

Flotadores:

desde 0,3 hasta 1,2 m

El disefio final depende de los célculos de estabilidad y sobrecarga.
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Altura: desde 0,3 hasta 0,9 m

This drawing contains proprietary information which is the property of C.M. Ferrer, S.A., and
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from C.M. Ferrer, S.A.
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